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Mensaje del Ministro 
de Obras Publicas, 

Transporte, Vivienda 
y Desarrollo Urbano: 

Senor Presidente de la Honorable Asamblea Legislative Senores 
y Senoras miembros de la Junta directiva, Diputados y diputadas, 

Senoras y Senores : 

Hace un ano asumimos la responsabiiidad de dirigir el 
Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y 
Desarrollo Urbano. A nuestro ingreso propiciamos una 
transicion ordenada. Nos encontramos un ministerio 
funcionando; pero con situaciones que exigfan soiuciones 
para Hevar adeiante el plan de trabajo de la institucion 
y contribuir al desarrollo del pais. 

En el despegue, un conjunto de obras se encontraban 
paralizadas y era preciso dinamizarlas, otras se hallaban 
aprisionadas en un entramado de litigios yjuicios perdidos, 
de ios cuaies el monto de las condenas del 2003 a la 
fecha alcanzaban ios $29,639,938.38, adeudando todavfa 
hoy en dia $7,168,004.56. 

Recibimos el ministerio en su mas bap nivel de prestigio 
y credibilidad, sumergido en una percepcion de corrupcion 
y de manejos indebidos. 

Ei estudio sobre la evaiuacion de Ios procesos internos 
realizado por una prestigiosa ftrma internacional y que 
nos fuera entregado por Ios consultores en ios primeros 
dfas de nuestra administracion, calzaba el sugestivo tftulo 
del Mapa de Riesgos Institucionales y daba cuenta de 
que ei 99% de Ios principales procesos fueron cataiogados 
de aito riesgo, medio alto y de medio riesgo, es decir, 

que se tornaron vuinerabies a la ineficacia, las 
irregularidades administrativas y el fenomeno de la 
corrupcion. 

Solamente el l%de Ios procesos habfan sido calificados 
de bajo riesgo. 

Es un interesante informe de 800 paginas que puede 
ser consultado en www.mop.gob.sv 

Estamos ahora en un proceso de progresiva aplicacion 
de las recomendaciones del mismo, porque guard an 
reiacion con sistemas organizativos, modeios de gestion, 
inercias y cultura administrativa. 

Al contexto de una profunda recesion internacional, que 
profundizo la crisis economica nacional que ha golpeado 
ei empleo y a la industria de la construccion, se anadio 
la debilidad institutional y de prevision que no acerto a 
registrar en Ios planes anteriores, la necesidad de una 
adecuada preparacidn de una estrategia del Ministerio 
y del pais, de adaptacion de la infraestructura social y 
productive a la realidad operante, evolucionante e 
impactante del cambio climatico. 

En consecuencia, el pais no contaba con un Atlas de 
amenazas, que es una imperiosa necesidad que ya esta 
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siendo asumida por el Ministerio de Medio Ambiente y 
Recursos Naturales. Y tampoco contaba con un Mapa 
Microzonificado de Riesgos que ha comenzado a 
construirse en el Ministerio de Obras Publicas en 
coordination con la Direction de Proteccion Civil y el 
MARN, con la colaboracion de los gobiernos municipals 
y municipales. 

Para que El Salvador saiga adelante es preciso un 
conocimiento exhaustivo del pais, de sus fortalezas, 
potencialidades, debilidades y vulnerabilidades. Y a partir 
de ahf, convocarnos todos al diseno y especialmente al 
impulso de la gestion estrategica del riesgo enfocada en 
la prevision, centrada en la prevention y naturalmente 
dedicada a la construccion de las obras de proteccion 
que permitan atender las secuelas acumuladas bajo el 
efecto de los recurrentes y crecientes eventos con que 
se estan expresando las variaciones del clima. 

Las vulnerabilidades atendidas en el aho que nos ocupa 
estan principalmente asociados a la mano del hombre, 
a patrones urbanisticos e historicos incapaces de prever 
y llevar a cabo una inteligente y eficiente gestion y manejo 
y mantenimiento de cuencas, de nos, quebradas, drenajes 
secundarios de aguas lluvias, de aguas negras y de agua 
potable. 

Los fenomenos como las carcavas, los hundimientos, la 
inestabilidad de las laderas y los deslizamientos, los 
desbordamientos de rfos e inundaciones, la vulnerabilidad, 
el daho y el colapso de puentes y obras de paso, observado 
en los ultimos huracanes y tormentas tropicales y que 
entrahan gran riesgo a la vida y a la actividad social y 
economica, son a su vez un saldo de sistemas, de normas 
tecnicas y de una cultura obsoletos y rebasados por la 
realidad del cambio climatico. 

En este contexto, nos encontramos primeramente con 
la ausencia de un programa estrategico y coherente de 
vivienda social, mientras el deficit cualitativo de vivienda 
habfa ascendido al 2007 a 315,918 y el deficit 
cuantitativo a 44,383 viviendas, arrojando un deficit total 
de 360,301 viviendas. 

A ello se agrego el candente problema de un sistema 
de transporte obsoleto, disfuncional, inseguro y subsidiado; 
pero huerfano de una estrategia dirigida hacia su 
modernizacion, fortalecimiento y desarrollo, y 
adicionalmente, carente de sostenibilidad financiera. 

A nivel de la Comision Ejecutiva Portuaria autonoma, 
CEPA, que es una de las principales autonomas adscritas 
al ramo de Obras Publicas, heredamos una estrategica 
inversion, fmanciada con un credito internacional, el 
Puerto de La Union, que se hallaba paralizado, exigiendo 
estudios consistentes y un modelo de concesidn apropiado 
a los intereses del pais. 

Con el entusiasmo y animados por una indeclinable 
vocacion de servicio, asumimos estos complejos y 
desafiantes problemas, con un equipo de profesionales 
honestos y con el apoyo de los tecnicos, empleados, 
trabajadores y trabajadoras que historicamente han 
laborado en la Institucion. 

El reto asumido como proceso, esta orientado a 
transformar esta realidad y a pesar de un enfoque 
fragmentado y en crisis a una nueva vision estrategica 
y holistica del Estado y de pais, la que a su vez supone 
una perspectiva regional y una gestion integracionista, 
en lo que a las competencias del Ministerio corresponden. 

Adaptamos la tarea de convertir a la politico publico en 
una estrategia consistente, y esta a su vez en Politico de 
Estado y de Nacion. 

El Plan Estrategico remite sus objetivos de largo aliento 
al 2024, y se propone al 2014 el objetivo central de 
"Acrecentar el desarrollo del capital fisico (la obra publico), 
de impacto transgeneracional, en funcion de la aceleracion, 
profundizacion e integration del desarrollo sustentable 
y sostenible, enmarcado en una estrategia national de 
desarrollo elevada a Politico de Estado". 

A ese efecto estamos desarrollando una gestion basada 
en principios, con especial enfasis en la vocacion y entrega 
al servicio civil, legalidad, eficiencia, inclusion, honradez, 
transparencia y competencia. 

Los primeros meses estuvieron dedicados al conocimiento 
y compenetracion de la Institucion y sus desafios, asi 
como al diseno y afinamiento de planes, a la promotion 
de una nueva cultura administrativa y al 
desentrampamiento de procesos y proyectos que 
permitirian el giro estrategico de la institucion. 

Entonces enfrentamos el impacto de la Tormenta Ida, 
que dejo un saldo de 199 fallecidos y una grave 
destruction de la infraestructura publico entre la que 
contabilizamos 3003 viviendas destruidas y no aptas 
para habitar, 44 puentes colapsados y 61 averiados. 
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Sin embargo en 24 horas restablecimos el 95% de la 
conectividad national, y en los primeros 28 dfas 
rehabilitamos la zona de mayor impacto, incluyendo las 
viviendas particulars soterradas de rocas y lodo, a traves 
de un voluntariado de empleados y funcionarios del MOP 
y de gobierno, asf como con el apoyo ciudadano y de la 
Comoro Salvadoreha de la Construction. 

De acuerdo a las estimaciones de CEPAL, el costo de la 
reconstruction derivado de este evento climatologico 
asciende a los $181 millones. 

En este contexto se entregaron 1,161 viviendas del Plan 
Casa para Todos y de reconstruccion, se realizo el 
mejoramiento de 828 viviendas del programa Piso y 
Techo, asimismo se adjudicaron 6,036 creditos para 
compra de viviendas populares, mientras se lleva a cabo 
la construction de 3,366 casas y apartamentos de interes 
social. 

El desaffo es lograr 38 mil viviendas nuevas y un 
emprendimiento para mejorar 35 mil viviendas en los 
municipios mas pobres del pais. 

En este primer ano hemos entregado a El Salvador un 
promedio de una obra vial por mes, mientras se ha 
iniciado la mas grande operation dirigida a la construction 
e instalacion de puentes y obras de paso de la historia. 

En paralelo se ha iniciado un proceso de creacion de 
Planteles del MOP para el desarrollo territorial de las 
subregiones de San Vicente y La Paz, con un conjunto 
de 25 maquinas, asf como para el departamento de 
Chalatenango con una asignacion de 29 maquinas. 

Al mismo tiempo se ha proyectado la creacion de un 
plantel para el desarrollo territorial de La Union y 
Morazan, de igual manera que uno para la zona 
occidental. 

Esta politico forma parte de un proceso de 
territorializacion de los recursos del Ministerio, a 
disponibilidad de los Consejos Departamentales de 
Alcaldes, como una contribucion a la superaclon del 
centralismo administrativo. 

A nivel del mantenimiento de carreteras, hemos 
emprendido la tarea de articular al Fovial con la direction 
de Mantenimiento Vial del Vice Ministerio de Obras 
Publicas, a efectos de superar la falta de coordination 

que les acompano anteriormente y producir un solo plan 
maestro que contemple la division y complementariedad 
de roles, la unification de normas y criterios de calidad. 

Asimismo se esta trabajando una propuesta para sacar 
al Fovial de la crisis de insostenibilidad financiera agravada 
desde el 2008, alio en que se suspendio el Fovial urbano. 

De esta manera se busca que el sistema de 
mantenimiento de carreteras pueda adoptar nuevos 
circuitos viales para responder a la demanda del desarrollo 
del pais, la generation de empleo y la reactivation de 
la industria de la construction. 

En el ambito del transporte, se logro la instalacion de 
la Mesa del Sector Transporte para abordar 
democraticamente la problematica y las soluciones. 

Se genero un proceso para que los transportistas logren 
renovar sus unidades, se impulso la caja unica entre el 
empresariado del transporte publico, se logro la reduction 
del subsidio a los transportistas sin un incremento al 
precio del pasaje. 

Con ello se logro un ahorro de $34 millones para el 
Estado. 

En simultaneo, se initio la promotion de medidas de 
seguridad vial a nivel national. 

Esfuerzo especial ha significado el ininterrumpido 
acompahamiento del Despacho Ministerial a CEPA para 
la gestion international de los estudios y la asistencia 
tecnica necesarios y al seguimiento de los mismos, para 
sacar al Puerto de La Union de la paralisis y enrumbarlo 
a convertirlo un dia en el Puerto mas importante de 
este lado del Pacffico. 

La contribucion al empleo 
Por otra parte el MOP y FOVIAL generaron 247 mil 550 
empleos en 2009, de los cuales 36 mil 906 fueron 
empleos directos y 210 mil 644 indirectos. De ese total, 
el MOP creo 7 mil 661 empleos directos y 30 mil 644 
indirectos. Fovial logro crear 29 mil 245 empleos directos 
y 180 mil indirectos. 

Se espera que en el 2010 dichas cifras se incrementen, 
producto del aumento de la inversion y de la estrategia 
de empleo intensivo en la obra publico. 



Esto fue posible gracias al despegue de un nuevo modelo 
de gestion tendiente a promover el empleo local y el 
desarrollo de micro y pequehas empresas, gracias al 
desatamiento de sinergias interinstitucionales y publico-
privadas, pero tambien gracias al convenio del Ministerio 
con la OIT que ha elegido el ambito de la obra publico 
en El Salvador como uno de sus programas pilotos en el 
Continente. 

Los avances y las proyecciones del Ministerio de Obras 
Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano tienen 
en la Cooperacion Internacional, tanto en la bilateral de 
gobiernos amigos como en la Cooperacion Multilateral 
y descentralizada un soporte muy importante para el 
impulso de las tareas de desarrollo. 

De tal suerte, debemos agradecer la Cooperacion 
Internacional y la solidaridad de los pueblos hermanos 
que se hizo presente durante las emergencias, lo mismo 
que los apoyos recibidos para los estudios y el 
delineamiento de la estrategia de prevision y adaptacion 
al cambio climatico de la infraestructura nacional. 

Particularmente debemos agradecer el apoyo solidario 
del pueblo y gobierno del Japon a este empeno y a los 
estudios para el despegue y la dinamizacion exitosa del 
Puerto de la Union. 

En linea con el compromiso del Presidente Mauricio Funes, 
este Ministerio comenzo a desarrollar una consciente politico 
de etica, transparencia y anticorrupcion. La primera action 
en este campo fue la invitacion a Transparencia Internacional 
a fundar en El Salvador un Observatorio Ciudadano de la 
Obra Publico. En ese contexto y bap la orientation de la 
Subsecretana de Transparencia de la Secretaria de Asuntos 
Estrategicos, llevamos adelante una minuciosa indagacion 
sobre irregularidades observadas en el proceso administrativo 
y constructive del boulevard llamado Diego de Holguin, cuyos 
hallazgos fueron oportunamente informados a la Honorable 
Asamblea Legislativa, a traves de la Comision de Hacienda 
y Especial del Presupuesto y luego notificados a la Fiscalia 
General de la Republica. 

Este primer ano de gestion presenta los primeros logros 
y avances, pero el desafio asumido es gigantezco, las 
exigencias del desarrollo son altas, la demanda social 
acumulada es bastante grande, mientras aumenta la 
recurrencia de los eventos climaticos 

Para acometer estos retos, el Ministerio de Obras Publicas, 
Transporte,Vivienda y Desarrollo Urbano,puso en ejecucion 
una inversion consolidada en el ano 2009-2010 de 
$172,198,728.65 incluyendo el Fovial, y de 
$99,934,089.00 millones sin incluir el Fovial, que 
comprende 185 proyectos entre condufdos y en ejecucion. 

No obstante las adversidades, este monto es superior a 
la medida historica de inversion registrada en el Ministerio 
de Obras Publicas del ano 90 a la fecha. El desafio para 
el segundo ano es elevar los niveles de inversion, consolidar 
el modelo de gestion tecnica y administrativo que facilite 
los incrementos de la inversion publico y la velocidad de 
la misma, tutelando naturalmente, la calidad de la obra 
publico y su impacto en la vida del pais. 

Entregamos a ustedes, seiioras y senores Diputados, el 
Informe de Labores que representa el intensivo trabajo 
realizado por los trabajadores, empleados, tecnicos y 
profesionales del Ministerio de Obras Publicas. De esta 
manera nuestra rendition de cuentas. 

Muchas gracias. 

Gerson Martinez 
Ministro de Obras Publicas 
Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano 
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Resumen ejecutivo 

B trabajo ejecutivo desplegado en el primer ano de gestion 
del gobierno del Presidente Mauritio Funes, en los campos 
que corresponden al Ministerio de Obras Publicasjransporte, 
Vmenda y Desarrollo Urbano, estuvo dirigido a posibilitar un 
giro estrategico hacia polhicas de Estado que reorienten y 
desarrollen la obra publico hacia las necesidades humanas, 
espedalmente de los mas pobres y excluidos, pero que al 
mismo tiempo marque el arranque de una politico dirigida 
a la previsi6n, adaptabilidad y blindaje de la infraestructura 
para el desarrollo de las secuelas del cambio dimatico, como 
marco de la gestidn estrategica del riesgo. 

La nueva administration comenzo a imprimir un proceso de 
cambio en el modelo de conduction, a elaborar y pulir su 
plan estrategico, a realizar una revision, correction y 
mejoramiento de procesos a impulsar un esfuerzo sostenido 
para generar una nueva cukura administrative tendiente a 
elevar las vocaciones y destrezas humanas y la etica que 
permita ascenso en la calidad del servicio a la ciudadania a 
fin de contribuir a mejorar sus condiciones de vida. 

La gestion de la obra publico parte ahora de un enfoque 
sustandal, desde y hada la gente de las comunidades, apoyando 
y apoyandose en los gobiernos munidpales sin los sesgos 
politkos del pasado, lo mismo que en los liderazgos naturales 
de las mismas comunidades, con el objetivo expreso de que 
la obra realizada tenga un efectivo impacto en la calidad de 
vida de las personas. 

El presente documento es una condensada sistematizadon 
de logros, avances, limitationes y retrasos de la gestion 2009-
2010 y constituye el vinculo de los contenidos presentados 
en el proceso de rendition de cuentas dirigido a la dudadania 
y a sus representantes en la Asamblea Legislativa. 

obras y proyectos, procesos de ejecution, aRanzas, concertadones 
y la produccidn en general de las dependencies de este 
Ministerio. 

Obras que nos acercan al desarrollo 
Para imprimir este viraje de politico publico se asumio el 
papel rector que al Ministerio de Obras Publicasjransporte, 
VMenda y Desarrollo Urbano legalmente te compete, orientando 
los esfuerzos interinstitudonales en una escala de prioridades 
expresadas en 10 ejes estrate'giCQS. Articulando una respuesta 
gradual a la demanda sodal y de pais que tiene como centro 
su derecho al desarrollo integral, democratico, inclusivo, 
equitativo, ambientalista sustentable, integracionista y con 
una clara perspectiva de la equidad de generos. 

Bajo este enfoque, se did pie a trabajar en la politico de 
vmenda a troves del programa Vmenda para Todos, el programa 
(todavia en afinamiento) de prevision y adaptation de la obra 
publico al cambio dimatico y de gestion estrategica del riesgo, 
el programa integrado de caminos rurales, el programa de 
respuesta a la demanda social acumulada, el programa de 
desarrollo vial del pais, el plan maestro de mantenimiento de 
carreteras, programa de inversion estrategica, h politico dirigida 
hada una solucion estrategica al problema del transporte 
para el desarrollo, la politico de etica, transparenda y 
anticorrupddn y la atenddn al mapa de riesgos institudonales 
referidas a los procesos y practices intemas. 

Estos logros fueron posibles a partir de un deliberado esfuerzo 
macrointegrador en el que hemos acuhado empehos con 
Ministerios, Secretaries de Estado, Direcciones y demas 
instituciones de gobierno con las que tenemos responsabilidades 
compartidas o concurrentes. 

De la misma manera, se explica el fortalecimiento de una 
armoniosa pero correcta relacidn entre el Ministerio y la 
Industrie de la Construction. 

Con este infbrme, la sodedad sab/adorena podra conocer con 
la transparenda que se merece, las contributions realizadas, 

A continuatidn el infbrme de los resuftados relevantes de este 
primer ano de gestion. 
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Redudr la vulnerabilidad construir buenas obras 
VICEMINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 
VMOP 

En este primer ano de gestion, el Viceministerio de 
Obras Publicas (VMOP) concentro sus esfiierzos en la 
emergenda nadonal ocasionada por la Tormenta 
Tropical IDA, sin descuidar el trabajo estrategico en 
carreteras, puente, drenajes y deslizamientos que el 
pais requiere para su desarrollo. 

Bio implied la rehabilitation y reconstruction en las 
zonas afectadas, que paso de un enfoque reactivo 
hada la prevention, con obras de mitigation. Es decir, 
iniciar un cambio cultural con un enfoque proactivo 
de protection y adaptation ante el cambio dimatico. 

Asimismo, el VMOP termino las obras en carreteras 
que se encontraban en ejecuaon, initio nuevos proyectos 
y aseguro la continuidad de los recursos para el 
boulevard Diego de Holguin, carcavas y puentes. 
BVMOP tambien realizo 8 obras de mitigation, entre 
carcavas y drenajes; veintidos obras que la anterior 
administration tenia paralizadas y tiene en proceso 
de inversion $83,211,567.71 en diferentes proyectos, 
cinco caminos rurales y dos nuevas carreteras entre 
Chalatenango-Arcatao y Oiapeltique - Sesori. Se realizo 
el mantenimiento rutinario y periodica en mas de 600 
kms de vias pavimentadas yen 169 kms de caminos 
no pavimentados. Asimismo, ejecuto 202 
M'tcroreal'izationes comunitarias para el mejoramiento 
de 117 kilometros, med'iante trabajos de pavimentadon, 
bacheo, recarpeteo y otras obras en beneficio del 
desarrollo localJodo e/to en conven'ios con los gobiemos 
locales. 

Adidonalmente, se ban comprado 26 puentes para 
restablecer la conectividad vial en zonas golpeadas 
por la Tormenta Ida y se abrio el plantel de la zona 
norte, para mejorar 242 kilometros de calles 
transversales que comunicaran las comunidades y la 
carretera Longitudinal del Norte. 

Se inauguraron dos planteles mas, uno en Miraflores 
que era una vieja instalacidn militar, en la carretera 
antigua a Zacatecoluca y que ya cuenta con 25 
maquinas, con el cual se atienden las necesidades de 
la zona paracentral, particularmente la rehabilitaddn 
y reconstruction de la zona de mayor impacto por la 
tormenta tropical IDA. Y el segundo plantel en la Zona 
Norte, ubicado en Nueva Concepd6n, Chalatenango, 
el cual consta de oficinas, bodegas, talleres y 25 
maquinas recuperadas. Con estos planteles se pretende 
dar una respuesta inmediata a la demanda tiudadana 
en la region y contribuir al desarrollo social y economico. 

Ante la emergenda por hTormenta IDA, elViceminister'io 
desarrollo un plan agresivo para la coordination y 
reaction al fenbmeno. Las inspecdones de toda la zona 
afectada determinaron alrededor de 3,000 viviendas 
entre dahadas y destruidas, 93 carreteras obstruidas. 
Entre ellas, tramos de las carreteras mas importantes 
del pais, rios desbordados, 43 puentes colapsados y 
61 danados. 

Derivado de los diagnosticos y recomendaciones 
t^cnicas, se determind la reparacidn de 43 puentes y 
se preparo un plan de instaladon de 29 puentes 
temporales. Se habilrtd la red vial, se realizd obras de 
rnitigacion y se initio la instaladon de puentes 
pmvisionales. 
Paralelamente,VMOP desarrollo actiones de mitigation 
y atenddn de carcavas, deslizamientos y hundimientos. 

A su llegada al gobiemo, las autoridades encontraron 
reportadas ocho carcavas. Despues de una investigation 
de campo exbaustiva, se descubrid la existencia de 
149 carcavas. Para esta investigation, un insumo 
importante fue el reporte y demanda por parte de la 
pobladdn afectada, que se acumulo desde los anteriores 
gobiernos. El correcto tratamiento preventivo oportuno 
de estas carcavas hubiese significado una inversion 
menor. 

Las carcavas en nuestro pais representan una herenda 
de dimensiones monumentales, que ponen en riesgo 
la vida de miles de familias que habkan en zonas de 
alta vulnerabilidad. La gestion del Viceministerio de 
Obras Publicas procurd atender esta necesidad, al 
generar obras de mitigation de riesgos a los que se 
les did so/ucWn con una inversidn importante de recurso 
humano y economico. Entre los casos emblematicos, 
por su ub'tcaadn en populosos sectores de San Salvador 
y por el colapso del sistema de drenajes y la formation 
de c&rcavas son: 5° Avenida Norte, por Corte de 
Cuentas y Parlamento Centroamericano; carcava en 
Calle El Tamarindo, La Isla, Ciudad Delgado; cdrcava 
BulevarTutun'tchapa por SEKTRACEN,y carcava Colonia 
Jardines del Cerro, Ciudad Credisa, Soyapango. 

gente 
^^ trabajando 
para la gente 

6 



La actual administrad6n, tambten, concluyd dos obras 

de mitigation: 

• Obras de Mitigadon en Residential Santa Lucia, 

llopango. Los trabajos consistiemn en la construction 

de seis pozos de descarga de aguas lluvias, se 

reubicaron tuberias de aguas negras en 213 metros 

lineales, labores de mamposteria, de relleno 

compactado, se colocaron 14 metros lineales de 

tuberias de 48 pulgadas y se repard un pozo dahado. 

• Obras de Mitigadon en La Cima de San Bartolo, 

llopango. Se construyeron tres pozos colectores, se 

edified una caja, muros, se construyo la base de 

fundacion del cabezal de salida y una boveda. 

Actuaimente, estan en ejecucidn las obras de 
Rehabilitaci6n del Canal Desague del Logo de llopango 
a consecuenda de la Tormenta Ida, y la II Etapa del 
Sistema de Drenaje Aguas Uuvias y Colector Descarga 
del Megatec, de La Union. 

A pesar de estar concentrados en la emergencia y 

reconstruction, hubo continuidad en las inversiones 

viales, al dar initio a dos importantes obras: 

• Mejoramiento de Camino Rural Chapettique-Sesori, 
San Miguel. Consiste en la pavimentadon 15.8 Km 
del camino a dos carriles, con concreto asfaftico, 
mejoramiento del drenaje longitudinal y transversal 
y la respectiva sehalizaddn 

• Rehabilitation de la Carretera Chalatenango-Arcatao. 

Consiste en la rehabilitation de 22.76 kilometros a 

dos carriles de 3 metros de ancho, en el munidpio 

deArcatao. La ruta fue pavimentada pero a fatta de 

un drenaje adecuado o inexistente en algunos tramos 

se dano. Se construye con concreto asfaltico. 

Asimismo, durante el aho 2009-2010 se concluyeron 
las importantes obras viales que se detailan a 
continuation: 

PROYECTOS CONCLUIDOS 

Pavimentacidn Camino Rural Santa Ana-San Pablo Tacachico 

Ampliatidn Intercambiador Autopista Comalapa-Los Planes 

Ampliation Alameda Juan Pablo II, entre 75 Av Norte y Av. Masferrer (Contiuida) 

Construction Puente de LaAmistad deljapon y CA (Contiuida) 

Mejoramiento Camino Rural San Femando-Torola-Morazan (cancluido) 

LONGITUD 

27.7 Kms 

132 Kms 

IMKms 

8.75 Kms 

MONTO 

$8.4 millones 

$3.1 millones 

$4.6 millones 

JPY 648,350,000 

$ 4.2 millones 

Tambiin se realizd el mantenimiento rutinario y periddico en mds de 600 kms de vias PAVIMENTADAS y en 

169 kms de caminos no pavimentados.VMOP ejecuto 202 microrealizadones comunkarias para trabajos de 

pavimentadon, bacheo, recarpeteo y otras obras en benepdo del desarrollo local.Todo ello en convenios con 

los gobiernos locales. 

CONVENIOS DE 
COOPERACidN 

Ejecutados 14 

En ejecucion 3 

Pr6stamo maquinaria 185 

APORTEMOP 

$ 1,635,554 

$ 291,477 

$5,195,435 

APORTE BENEFIOARIOS 

$ 2,205,897 

$ 151,502 

$ 384,786 

TOTAL 

$3,831,451 

$ 442,979 

$5,580,221 

Fmalmente, se desarrollo toda una investigation que permitio informar a laAsamblea Legislativa sobre el estado 

del Boulevard Diego de Holguin y la necesidad del financiamiento para finalizar esta importante carretera, lo 

que permitio la aprobationel prestamo del BCIE por un monto de $18.3 millones. 

B problema 

Carcava Santa Lua'a, 
Se ha vehficado la 

existenaa de mds de 
140 casos 

reladonados con 
carcavas, 

hundimientos y 
deslizamientos, 

debido a la 
desatencion anterior. 

La soludon 

Cdrcava La Cima de San 
Bartolo,20IO.Lasolud6n 

a este problema es 
compleja y requiere una 

inversi6n de 256 millones 
de d6lares segun 

estimaaones del MOP. 
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Apuesta a la vivienda social para el desarrollo humano 
V I C EM 
V M V D U 

N I S T E R I O D E V I V I E N D A 

B nuevo concepto de 
Mejoramiento /ntegra/, 
ha permitido concebir 
los barrios y colonias 
como un lugar de 
encuentm y de reuntfn, 
dande los vetinos 
puedan compartir sus 
vidas diariamente. 

El pais no tenia una politico habitacional para los 
sectores populares. A partir de ello, se estructura una 
vision de largo plazo, y en el primer ano se entregaron 
798 viviendas permanentes del Plan Casa para Todos 
y 673 viviendas temporales del Plan de Reconstruction 
por la Tormenta Ida. El VMVDU realizo mejoras en 
828 viviendas consistentes en la construction de pisos 
de cemento con el programa Piso y Techo. 

El desafio es lograr 38 mil nuevas viviendas y un 
compromiso por mejorar 35 mil viviendas mas, con la 
intervention de todo el Sector Vtvienda. Con la primera 
medida economica del gobiemo del Presidente Mauritio 
Funes denominado:"Plan GlobalAnticrisis"dio initio la 
implementaddn de un pmceso de transfbmiaadn interna 
y de nuevos modelos de gestidn, con el fin de responder 
adecuadamente al desafio de contribuir al mejoramiento 
de la calidad de vida de las familias salvadorehas 

Ante este panorama, las acciones estrategicas del 
Viceministerio deVivienda son el resultado de un 
esfuerzo conjunto, enfbcado a construir viviendas 
con mejores estandares de calidad, que permitan 
disminuir el deficit habitacional, especialmente de 
las familias en extrema pobreza.Asi como promover 
la sustentabilidad urbana que garantice la calidad 
de vida en las ciudades y un desarrol lo urbano 
sostenible. 

En este contexto, El VMVDU focalizo los proyectos 
en 4 rubros principales: 

Vivienda Social que incluye el acceso a vivienda 
digna y la reduccion de defici t cualitat ivo y 
cuantitativo. 

Mejoramiento Integral de Asentamientos Precarios 
U r b a n o s para m e j o r a r las c o n d i c i o n e s 
habitacionales de las familias en los asentamientos 
urbanos precarios de mayor pobreza del pais, 
para inversiones de in f raes t ruc tura basica, 
habil'itacion de espacios comunHarios,equipamiento 
urbano, obras de mitigation de riesgos y legalization 
de propiedades. 

Poli'tica de Reconstruction cuyo objetivo es dar 
respuesta a las familias afectadas por desastres 
naturales y en zonas de alto riesgo. 

C o n t r i b u c i o n al Proceso de Desa r ro l l o y 
Ordenamien to Ter r i to r ia l con acciones que 
contribuiran a la construct ion de viviendas con 
mejores estandares de calidad que ayuden a 
disminuir el deficit habitacional y a promover la 
sustentabilidad urbana. 

Entre los logros mas significativos cabe mencionar 
que se finalizaron 10 proyectos en el Mejoramiento 
Integral de Asentamientos precarios, con una 
inversion de $8,534,468. Mas de 12,000 pobladores 
a nivel nacional son beneficiarios directos de este 
proyecto que incluye: agua potable, modulos 
sanitarios, mejoramiento vial y energfa electrica. 

Esta mejora integral ha logrado redefinir los espacios 
publicos otorgandole una nueva forma de vivir en 
comunidad con barrios y colonias seguras, que 
contribuyen al desarrollo social. 

En cuanto al components de Legalization deTierras, 
el V M V D U t i tu lo alrededor de 10.065 escrituras, 
dandole pr ior idad al patr imonio reflejado en la 
propiedad de su vivienda. 

Con el fin de generar seguridad jurfdica en la 
comercializacion de lotes, se amplio la estrategia 
de atencion en el mercado de Lotificaciones, al 
presentar un Anteproyecto de Ley Especial de 
Lotificaciones. 

Tambien implemento Planes de Desarrollo Territorial 
para Subreg iones de San Miguel y A r e a 
Metropoli tana de San Salvador con un costo de 
$3,000,000 aproximadamente. 

En esta perspectiva, el VMVDU habilito oficinas de 
Planificacion y Gest ion del Ter r i to r io para las 
regiones de La Libertad, La Paz y El Trifinio, para 
tener un control mas minucioso de la planificacion 
y gestion ter r i tor ia l en cada una de esas zonas. 

En el Programa de Reconstruccion, la inversion 
asciende a $ 1,646,863.30 en el Programa Piso Techo 
se intervendra en 3,062 pisos con una inversion 
de $3.3 millones, y se le dara atencion a familias 
que se encuentran en alto riesgo en el volcan de 
San Salvador por un mon to de $1.7 mil lones. 



Un nuevo concepto de viviendas 
pravisionalesy permanentes 

En noviembre pasado, el fenomeno natural Ida, 

ac t i vo la f o r t a l eza y la o rgan izac ion del 

Viceministerio deVivienda, que pudo dar respuesta 

inmediata a las familias afectadas al crear la Gerencia 

de Reconstruccion y Manejo de Riesgos, quienes 

inmediatamente realizaron inspecciones en los 63 

municipios del pafs que resul taron danados. 

El objetivo primordial de esta oficina es reconstruir 

todas las comunidades que fueron afectadas con 

la t o r m e n t a y el manejo de aquellas que se 

encuentran bajo riesgo. Trabaja en conjunto con 

otras instancias para garantizar que los terrenes 

cumplan con las condic iones de seguridad y 

habitabil idad necesarias. Duran te el per fodo 

diciembre de 2009 a mayo de 2010 El V M V D U 

tiene los siguientes avances: 

• Verificacion de viviendas destruidas en los 63 

municipios afectados. 

• Inspeccion de 140 terrenos con un resultado 

posi t ivo para I 10 te r renos, de los cuales 70 

fueron visitados por la comision evaluadora. 

• Const rucc ion de 673 viviendas temporales 

ubicadas en los departamentos de San Salvador, 

La Libertad, San Vicente, Cuscatlan y La Paz. 

El Programa de Vivienda Fase I tiene como objetivo 
apoyar al prestatario en el desarrollo de un conjunto 
de instrumentos sostenibles de polftica habitacional 
para mejorar la capacidad del sector vivienda de 
atender la demanda habitacional de los distintos 
grupos de ingreso de la poblacion urbana con 
equidad y eflciencia. 

Comprendido en dos subprogramas: 

Mercado Formal: Fortalecimiento del Mercado 
Hipotecario, ejecutado por el Banco Multisectorial 
de Inversiones (BMI) y el Fo r ta lec im ien to 
Institucional y Financiero del Fondo Social para la 
Vivienda. 

Mercado In formal : Me jo ramien to de Barr ios 
Marginales, Reconstruccion (familias afectadas 
te r remotos 2001 con vivienda), Legalizacion de 
Tierras, Mercado de Lotificaciones de Desarrollo 
Progresivo, y Modernizacion del Viceministerio de 
Vivienda y Desarrollo Urbano. 

Con estos logros hemos contribuido a cumplir con 
el desafio de incorporar.como eje central de nuestro 
quehacer, el aseguramiento de la calidad en todos 
nuestros procesos y productos, la participacion 
ciudadana y la articulacion con distintos actores 
del mundo publico y privado.Todo bajo el entendido 
de que si bien c o m o Estado tenemos una 
responsabilidad superior en el diseno y ejecucion 
de la polft ica publica, la ciudad que aspiramos 
construir es responsabilidad de todos y cada uno 
de los salvadorenos. 

Vivienda Ilev6 techo 
a 450 familias con 
5 proyectos bajo la 
polftica de 
construccidn de 
vwienda con mejores 
estandares de 
calidad. 

El objetivo es construir viviendas que mejoren la calidad de vida 
de las personas. 



Transporte en la perspective! de un nuevo sistema 
V I C E M I N I S T E R I O 
T R A N S P O R T E VMT 

DE 

ElViceministerio de transporte ha experimentado 

importantes transformaciones que estan cambiando 

la vida de los usuarios y usuarias. 

El primer esfuerzo fue la reduccion del subsidio a 

los transport istas, sin incrementar el precio al 

pasaje. Ello genero un ahorro de $34 millones para 

el Estado. 

Asimismo, se instalo una Mesa deTransporte Publico 

Privado para la implementacion del nuevo sistema 

de transporte, se desarrollo la caja unica entre los 

empresarios del transporte publico, se genero un 

proceso para que los transportistas logren renovar 

su unidades.se iniciaron medidas de seguridad vial 

a nivel nacional, entre otros. 

Pese a que para el pr imero de junio de 2009 la 

nueva administration recibio un sector transporte 

atomizado y con debil organization empresarial, 

el VMT instalo la Mesa Nacional deTransporte con 

la participation de los lideres de las 13 gremiales 

del pais. Este espacio de entendimiento, dialogo y 

concer tac ion sincera, p e r m i t i o comba t i r la 

competencia desleal en todos los niveles. Ademas, 

el VMT hizo las coordinaciones de forma directa 

con la Sub-Direccion de Investigaciones de la Policfa 

Nacional Civil para contrarrestar los casos de 

d e l i n c u e n c i a y e x t o r s i o n en e l s e c t o r . 

Precisamente, este dialogo facilito una reduccion 

en el subsidio, luego de un amplio proceso de 

dialogo. 

Consecuentes con la crisis financiera que enfrenta 

el pafs, se logro establecer una mensualidad de 

$500 dolares a los autobuses y $250 a Microbuses. 

Un resultado importante en este perfodo es la 

reduccion de un 8% de fallecidos por accidentes 

de transit©, en comparacion con el periodo anterior. 

Ademas, con la imposit ion de mas esquelas, hay 

disminucion de la conduction por ingesta de alcohol 

como causa de accidentes viales. 

El servicio y atencion al usuario han mejorado 

sustancialmente al reducir los tiempos de respuesta 

en tramites que antes se resolvi'an en mas de 20 

dfas y que hoy se entregan en uno, dos dfas y hasta 

en ocho horas sino en el momento, dependiendo 

del caso.Ademas se ha mejorado la infraestructura 

institucional para brindar mejores condiciones y 

buen t ra to al usuario, tambien se ha capacitado al 

personal de la unidad de atencion al usuario con 

el fin de mejorar la amabilidad, la cortesfa y la 

eficiencia en el servicio. 

E l V i c e - M i n i s t e r i o de T r a n s p o r t e es ta 

transformandose en una institution transparente, 

ordenada en lo administrative*, con vision estrategica 

y respetuosa de las leyes y la institucionalidad del 

pai's. 

La implementacion de la caja unica del sector 

t ranspor te representa el p r imer eslabon para 

construir gradualmente un moderno sistema basado 

en el respeto al usuario y en armonfa con el medio 

ambiente, en el que los actuales operadores sean 

parte activa en la inversion y desarrol lo de las 

nuevas tecnologfas de transporte. 

Esta ruta ha permit ido consolidar el diseho del 

proyecto de Sistema Integrado deTransporte del 

Area Metropolitana de San Salvador, iniciativa que 

vendra a descongestionar este nucleo urbano, 

puesto que no es una simple modal idad de 

transporte colectivo para un municipio en particular. 

La vision estrategica del gobierno del cambio para 

el t r anspo r te esta reunida en la polf t ica de 

transporte, misma que esta cimentada en un amplio 

proceso de consults, dialogo y entendimiento con 

los operadores, usuarios, e instituciones relacionadas 

con el tema de transporte. 

La impiementaci6n 
de la caja unica del 
sector Uunsporte 
representa el primer 
eslabdn para 
construir 
gradualmente un 
modemo sistema 
basado en el respeto 
al usuario y en 
armom'a con el 
medio ambiente. 
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Vias hacia el desarrollo Empleo - Inversion e Inclusion 
F O N D O DE C O N S E R V A C I 6 N V I A L -FOVIAL-

El objetivo principal del FOVIAL es el sostenimiento 
de la red vial nacional. Entre sus actividades esta 
el mantenimiento periodico y rut inar io de vias, 
puentes y obras de paso, asf como la senalizacion 
y seguridad vial en la red de caminos y carreteras 
de El Salvador. 

En cuanto al Mantenimiento rutinario, se logro el 
derecho de via con 31 contratos llevados a cabo 
por microempresas y 41 contratos, a cargo de 
pequenas y medianas empresas, para cubr i r 
necesidades en las vfas pav imentadas, no 
pavimentadas y especiales. 

Uno de los mayores aportes que se dio en este 
amb i t o es la pe r iod i c idad que p e r m i t e la 
comunicacion con los lugares mas distantes o de 
diffcil acceso. 

El res u I tad o de esta nueva vision de competencia 
se evidencia en que.dentro de la Politica de Inversion 
2010 (107 contratos), se contrato 48 proyectos 
mas, con respecto a la Politica de Inversion 2009 
(59 contratos). Ello representa un incremento del 
8 1 % en cant idad de p royec tos a la fecha. 

Para el ano 2010,y dentro de la Politica de Inversion 
del mismo, esta programado realizar 34 contratos 
nuevos. Esto proyectara un total de 143 contratos 
en el 2010, lo que representa un incremento 142% 
con respecto al ano 2009 

Se estan gestionando los disenos del t ramo entre 
el desvfo de Amayo-Chalatenango, asf como el 
t ramo comprendido del desvio deAmayo- Nueva 
Concepcion.Ademas del mantenimiento periodico 
de la ruta ajayaque y la ruta Chapeltique- Ciudad 
Barrios. 

PROGRAMA 

Mantenimiento Rutinario 

Mantenimiento Periodica 

Puentes y Obras de Paso 

Inversiones Adicionales al 
Mantenimiento 

Caminos Rurales 

Total 

$ 
$ 
$ 

$ 
$ 
$ 

TOTAL 

23,408,478.63 

5,146,678.06 

705,896.30 

268,143.27 

42,735,442.49 

72,264,638.75 

Por o t ro lado, en el Programa de Puentes y Obras 
de Paso se efectua la reparacion de la obra ubicada 
en la RN04, Zacatecoluca, departamento de La Paz, 
proteccion en Boveda 49 av. Sur en la colonia Luz 
y la supervision de ejecucion de dichas obras. Se 
diseno, reparo y superviso la boveda del boulevard 
Tutunichapa para solventar con exito un problema 
de grandes dimensiones. 

D u r a n t e la emergenc ia provocada p o r los 
fenomenos meteorologicos se implemento un 
programa de reparacion de dahos ocasionados 
principalmente por laTormenta Ida donde se esta 
disenando la reparacion de los dos puentes sobre 
el rfo Jiboa en San Pedro Masahuat, y el puente 
s o b r e e l r i o A c a h u a p a en San V i c e n t e . 

Ademas, se esta disenando la reparacion de la 
carcava en la ruta a Santa Cruz Ana lqu i to , 
Tenancingo, ruta a San Miguel Tepezontes y San 
Emigdio, 
entre otros. 

FOVIAL trabaja a par t i r de la contratacion de 
empresas destinadas a proyectos especfficos. 

Estas contrataciones son con base en licitaciones, 
con lo que se asegura que el proceso es transparente 
y contribuye a la libre competencia, en la medida 
que mas empresas estan participando en las diversas 

licitaciones. 

Ademas, en el pen'odo de junio de 2009 a mayo 
de 2010 se genero un promedio de 6,600 empleos 
directos mensuales y 39,600 empleos indirectos, 
haciendo un tota l de 46,200 empleos mensuales. 

En to ta l se inv i r t io 72.3 millones de dolares, 
repartidos en todos los proyectos que el FOVIAL 
ejecuta. 

La institucion esta en constante evaluacion sobre 
todo para comparer los porcentajes en los que se 
ha mejorado en comparacion con otros anos de 
gestion. 

Todo ello con el objetivo de identificar elementos 
a mejorar en cor to plazo para optimizar cada una 
de las funciones de la institucion. 

La institucion esta en constante evaluacion sobre todo para comparar 
los porcentajes en los que se ha mejorado en relacion con otros anos 
de gestion. 



Verapaz, 

San Vicente 

El impacto 
08/11/09 

28 dias 
despues 

Gestion del riesgo 

El impacto de las tormentas: 
la respuesta al pais 

El MOPTVDU tuvo que adoptar un replanteamiento 
en el curso del desarrollo de su estrategia debido 
a los efectos de laTormenta Ida en el pafs, ocurrida 
el 7 y 8 de noviembre de 2009. 

La tormenta tropical dejo 184 vfctimas mortales y 
danos estimados por CEPAL en 239.19 millones de 
dolares. 

De estos 103.09 millones fueron en infraestructura. 
Es decir un 43.3% de los danos. 

Este fenomeno de la naturaleza evidencio una vez 
mas el impacto del cambio climatico en las familias 
mas pobres, en el habitat y la obra publica en general. 

Las Naciones Unidas constaron que El Salvador es 
el pafs mas vulnerable, con un 88.7% de su territorio 
como area de riesgo y 95.4% de su poblacion en 
dichas zonas.Ademas, un total del PIB de 96.4% 
esta vinculado a areas de riesgo (UNDAC 2010), 
lo que hace diffcil su recuperacion despues de un 
efecto de actividad tectonica, volcanica e 
hidrometeorologica. 

Sin embargo, y desde el inicio de la tragedia, El MOP 
active el Centre de Operaciones de Emergencias 
COEMOP,con cerca de 1.500 trabajadores apoyados 
por 250 maquinas pesadas, propias y de la empresa 
privada, distribuidas en diferentes puntos de los 
departamentos mas afectados por el fenomeno: San 
Vicente, La Paz, Cuscatlan, La Libertad, Cabanas y 
San Salvador. Ida dejo mas de 3.000 viviendas entre 
danadas y destruidas, 93 carreteras obstruidas, entre 
ellas tramos de las carreteras mas importantes del 
pafs, que fueron bloqueadas por los derrumbes, rfos 
desbordados y 104 puentes entre colapsados y 
danados. 

El trabajo coordinado entre el MOP, el Fondo de 
ConservacionVial (FOVIAL) y la empresa privada, 
genero frutos y, a menos de 24 horas de la tragedia, 
el 70% de la red vial estaba habilitada. Ademas, se 
destaco personal en aquellos lugares mas afectados 
para realizar labores de limpieza y, en tiempo record, 
restablecio la accesibilidad de la zona. 

En un hecho sin precedentes, el MOP 
logro rehabilitar la zona del municipio de Verapaz 
en San Vicente, en un tiempo record: 28 dfas. Esto 
gracias al apoyo de varias instituciones, la empresa 
privada, gremiales, pafses amigos, agendas de 
cooperacion y organ izac ion es de la sociedad civil. 

El MOP ha concentrado su esfuerzo en la ejecucion 
de obras de mitigacion antes de que arrecie la epoca 
de lluvia y espera restituir 43 puentes colapsados 
de un total de 61 afectados por la tormenta, con 
la instalacion de estructuras provisional's tipo Bailey. 

Son 1040 metros de puentes modulares los que el 
MOP adquirio en el exterior, los cuales seran 
instalados en 24 puntos, en 20 municipios de los 
mas golpeados por el fenomeno. La inversion en 
estos puentes es de 15 millones de dolares. 

La emergencia obligo a las autoridades a brindar 
un nuevo enfoque estrategico. Para hacerle frente 
el MOP creo la Gerencia de Reconstruccion y 
Manejo de Riesgos, cuyo trabajo esta orientado a 
la reconstruccion de danos y al manejo de zonas 
expuestas a estragos por un nuevo fenomeno natural. 

Cooperacion international un 
respaldo al nuevo modelo 
de gestion 

Este Min is ter io decidio crear sinergias 
interinstitucionales nacionales e internacionales, 
uniendo esfuerzo para mejorar el impacto en las 
zonas vulnerables. 

Es asf como logra obtener muestras de solidaridad 
y cooperacion tecnica, financiera y de recursos hacia 
las politicas publicas de la actual administracion. 

Se intensificaron las relaciones de cooperacion con 
el sector privado y gobiernos amigos al aumentar 
la cooperacion bilateral, multilateral y descentralizada. 
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Destaca el respaldo del pueblo y gobierno dejapon, 
quienes constantemente apoyaron con diferentes 
asistencias tecnicas durante la emergencia y, como 
caso especial, han decidido donar ¥ 1,500,000,000.00 
(aproximadamente US $ 16,000,000.00) que serviran 
para el equipamiento de maquinaria y equipo para 
obras de prevencion y mitigacion ante el cam bio 
cl imatico. Tambien, El Comando Sur de EE.UU. 
contr ibuyo con el t ranspor te internacional de 
aproximadamente 1,040 metres lineales de puentes 
modulares de hierro, desde el Puerto de N e w 
Jersey, en Estados Unidos, hasta el de Acajutla, cuyo 
costo es de aproximadamente $850,000.00. Puentes 
que estan siendo colocados en los pr incipals ribs 
afectados por laTormenta Ida . 

Ademas se tendra cooperacion por $249,990.00 
del Gobierno de la India, para la construccion de 
35 viviendas en Aguilares, danadas por la tormenta 
IDA. 

El Programa de las Naciones Unidas para el 
Desarrrollo (PNUD) contribuyo con recursos para 
mano de ob ra y mater iales con los que se 
construyeron 167 viviendas en Verapaz, San Vicente. 
Tambien la Embajada de Panama contr ibuyo con 
donacion de materiales para estas viviendas. 

Habra donacion por parte del Servicio Exterior de 
China, Las Vegas y Suiza por $150,539.57, para la 
construccion de viviendas danadas por la tormenta 
Ida. Por parte de la Agencia Internacional para el 
Desarrol lo (AID) habra $1,062,824.88 para la 
construccion de 151 viviendas en el municipio de 
Verapaz, San Vicente, entre otros. 

Se logro la preparacion y aprobacion de prestamos 
internacionales para obras de mitigacion por $ 31.7 
millones y $ 18.3 millones para la finalizacion del 
Boulevard Diego de Holgui'n.ambos con el Banco 
Centroamericano de Integracion Economica (BCIE). 
Tambien, se completo la informacion tecnica para 
los prestamos de vivienda y Caminos Rurales con 
el Banco Interamericano de Desarrol lo (BID). 

Asimismo, recibimos cooperacion tecnica del BID 
con Asistencias tecnicas como laATN/SF-9700-ES 
para la polftica de Transporte, laATN/MT-8044-ES 

regulacion de un nuevo sistema de t ranspor te 
publica, y la ATN/SF-I 1968-ES identificacion de 
inversiones prioritarias en infraestructura, entre 
otras. 

El MOPTVDU inicio en El Salvador una experiencia 
p i lo to , a traves de una asistencia tecnica no 
reembolsable que sera de aproximadamente un 
millon de dolares del Banco Mundial al MOP, que 
consistente en la tuton'a al sistema de compras, 
licitaciones y contrataciones en obras publicas. 

Tambien f i rmo un convenio de cooperacion con 
el PNUD para la creacion del proyecto Dinamizacion 
de economfas locales mediente el desarrollo y la 
reconstruccion de la infraestructura publica, que 
permit i ra la ejecucion parcial de los fondos de 
r e c o n s t r u c c i o n de IDA y un p roceso de 
fortalecimiento institucional al MOP 

- i . 

B 

v 

TIPOS DE COOPERACldN 

Cooperacion Bilateral 

CONCEPTO 

Donacion Maquinaria del Gobierno de Jap6n,V'rvienda con el Gobierno de la India y Estados 
Unidos con el transporte de los puentes, entre otros. 

El MOP deddid creor 
sinergias 
interinstitucionales 
nacionales e 
internacionales, 
uniendo esfiierzo 
para mejorar el 
impacto en laszonas 
vulnerables. 

Cooperacidn Multilateral 

Cooperaci6n Descentralizada 

Apoyo a prestamos y asistencias t6cnicas. Se aprobd el prfstamo para finalizar el boulevard 
Diego de Holguin. Se tienen elaboradas operaciones de prestamos para obras de mitigacion 
y caminos rurales con el BID. Se reciben asistencias tecnicas del BID, BM, PNUD, OIT, entre 
otros. 

Cooperacidn Empresarial 

ONG's Municipales.Acuerdos de inversiones conjuntas en viviendas, empleo intensivo con 
roicroeropresas e inversion vial con converiios locales, 

Apoyo de las empresas nacionales durante la emergencia y deAiba Petr6kos con un donativo 
de z I mil galones de diesei 

Tipos de cooperacion obtenidas: 
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El MOP tiene como 
meta romper record 
en la inversidn de 
obra publico de alto 
impacto 
transgeneracional. 

Dinamismo de la Inversion 
El Ministerio logro una asignacion presupuestaria tota l de 207.5 millones de dolares, y ha 

comprometido y ejecutado la suma de 181.2 millones. Lo que representa el 87.3% de utilization 

de fondos. El MOP garantizo la estricta aplicacion de la polftica de austeridad dada por el 

P r e s i d e n t e de la R e p u b l i c s a l s u p e r a r la s u b - e j e c u c i o n p r e s u p u e s t a r i a . 

Con los recursos presupuestarios asignados, fue posible el desarrol lo del Programa de 

mantenimiento de las carreteras y calles urbanas, a traves de las acciones de bacheo, la 

construccion de proyectos de mejora de la infraestructura vial y obras de mitigacion de riesgos 

en carcavas y zonas de alto riesgo.Ademas.apoyo las labores de emergencia en las areas de 

infraestructura que resulto danada con la tormenta IDA. 

RUBRO DE GASTO 

APOYOAL DESARROLLO ECONOMICO 

• GASTO CORRIENTE 

• GASTO DE CAPITAL 

• CONTRIbUClONES ESPEOALES 

APOYOAL DESARROLLO SOCIAL 

• GASTO CORRIENTE 

• GASTO DE CAPITAL 

TOTAL fNSTTTUaONAL 

• GASTO CORRIENTE 

• GASTO DE CAPTTAL 

CONTRIBUCIONES ESPECLALES 

PRESUPUESTO 
ASIGNADO 

181J23.664 

37,639,607 

43,413,744 

100,670,314 

25,798,625 

4,035,773 

21,762,852 

207,522,289 

41,675,380 

65, i 76,596 

100,670,314 

EJECUCI6N 

164.645, S 96 

35,921,587 

35,087,509 

93,636,100 

16,579,647 

Z573.853 

14,005,794 

181,224,843 

38,495,440 

49,093,303 

93,636,100 

%DE 
EJECUCION 

90.6 

95.4 

80.8 

93.0 

64.3 

63.8 

64.4 

87.3 

92.4 

75.3 

93.0 

En el acapite de presupuesto e inversion publics 
destacan las obras finalizadas, en ejecucion y en 
procesos administrativos de contratacion en este 
perfodo que ascienden a mas de $ 83.2 millones, 
en inversion publica. 

Del mismo modo, podran confirmarse la finalizacion 
de proyectos que se iniciaron en administraciones 
pasadas, fondos generales y externos que ascienden 
a mas de $10.9 millones. 

Asimismo, se detallan los proyectos en ejecucion, 
los cuales ascienden a $ 57.5 millones y finalmente, 
se t i enen en p rocesos admin i s t ra t i vos de 
contratacion mas de $14.7 millones.es decir, en 
proceso de contratacion. 

Empleo intensivo en la obra publica. 

El MOP y FOVIAL generaron 247 mil 550 empleos 
en 2009, de los cuales 36 mil 906 fueron empleos 
directos y 210 mil 644 indirectos. 

De ese to ta l , el MOP creo 7 mil 661 empleos 
directos y 30 mil 644 indirectos. Fovial logro crear 
29 mil 245 empleos 

directos y 180 mil indirectos. Se espera que en el 

2010 dichas cifras se incrementen, producto del 

aumento de la inversion y de la estrategia de empleo 

intensivo en la obra publica. 

El MOP, en coordinacion con la SecretariaTecnica 

de la Presidencia y la Organizacion Internacional 

delTrabajo,desarrolla el proceso de capacitacion 

y as is tenc ia t ecn i ca para la c reac i on de 

Microempresas en Mantenimiento Vial, cuyo proceso 

formativo incluye el acompanamiento tecnico, el 

monitoreo de un pi loto nacional y un proceso de 

monitoreo compartido. 

Esto como parte de una medida anti ci'clica y para 

atender a los jovenes en riesgo y a la poblacion 

desempleada. Incidiendo especialmente en el mapa 

de pobreza y de violencia. 

Se t ra ta de crear una metodologfa de empleo 

intensivo en toda la obra publica que pasa de una 

medida coyuntural a un esfuerzo sostenido por 

crear empleos dignos. 
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Modelo de gestion, 
administracion y direccion. 

Un modelo de gestion moderno, eflciente y eficaz, 
basado en el liderazgo organizadonal, una cultura 
de trabajo en equipo, etica, transparente y de mejora 
continua de la calidad, han marcado el inicio de la 
administracion 2009-2014. 

Bajo dicho enfoque y considerando diagnosticos 

institucionales previos se adapto la estructura de 

soporte en la funcion central de este ministerio: 

Las Buenas Obras para la Gente. 

Es asf que las unidades corporativas iniciaron el 

cambio hacia la modernization. 

Un nuevo modelo de gestion 
social y municipal 

El establecimiento de nuevas formas de relacionarse 

entre gobierno, municipalidades, organizaciones 

sociales y comunidades para humanizar la obra 

publica, llevo a la creacion de la O f i c i n a de 
Part ic ipat ion Ciudadana y de Gestion 
Social. 

Los convenios de cooperacion permit ieron a las 

Alcaldi'as compart i r costos con el MOP para el 

mejoramiento de 117 kilometros mediante trabajos 

de pavimentacion, bacheo, recarpeteo y otras obras 

en beneficio del desarrollo local. 

Para dar una respuesta agil a la demanda acumulada 

de las comunidades en cuanto al mantenimiento 

de la red vial de barrios y colonias, se creo una 

nueva unidad d e n t r o de la D i r e c c i o n de 

Mantenimiento Vial del Ministerio: 

La Unidad de Respuesta a la Comunldad 
con la contratacion de nuevo personal que incluye 

hombres y mujeres, gracias al ahorro que el MOP 
obtuvo en algunos rubros como los gastos en 

seguridad de las oficinas y planteles de la Institucion. 

Actividades como bacheo, recarpeteo, limpieza y 

recons t rucc ion de drenajes, reparac ion de 

hundimientos, muros de retent ion, construct ion 

de canaletas, rampas y otros son ejecutados por 

esta unidad. 

Esta unidad ha permi t ido que la Secretaria de 

Estado cuente con un mapa actual izado de 

necesidades y demandas de la poblacion, insumo 

principal para el establecimiento de estrategias 

coordinadas que permitan llevar obras para el 

desarrollo local. 

C o m o parte de su trabajo, esta oficina promovio 

una polftica de puertas abiertas con las 262 Alcaldias 

Municipales del pais, sin importar el color polftico 

que las gobierne. 

En este marco se suscribieron en este periodo 17 

convenios de cooperacion, con igual numero de 

alcaldias, de los cuales 14 fueron concluidos. 

El resto se encuentra en ejecucion. 

Adicionalmente.firmo acuerdos para 185 prestamos 

de maquinaria con municipalidades. La inversion 

total en estas actividades es de 9.5 millones de 

dolares, de los cuales el MOP aporto 7.7 millones. 

El trabajo de esta nueva unidad es un complemento 

al trabajo que realiza la Direccion de Mantenimiento 

Vial, que durante el ano realizo mantenimiento a 

766 kilometros entre rutinario y periodico de vi'as 

pavimentadas y no pavimentadas, obras de 

mitigation, montaje, mantenimiento y reparacion 

de puentes, reparac ion de hund im ien tos y 

actividades preventivas, serialization vial y otras 

act ividades en apoyo a o t ras inst i tuc iones. 

Unidad de Respuesta a la Comunidad 

Un modelo de gestion moderno, eficiente y eficaz, basado en el liderazgo 
organizadonal, una cultura de trabajo en equipo, etica, transparente y de 
mejora continua de la calidad, ese ha sido nuestro objetivo. 
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Etica, transparencia 
anticorrupcion 

En el marco del compromiso adquirido 
por el Presidente Mauricio Funes, el 
Ministeri de Obras publicas impulsa la 
polftica de Etica, Transparencia y 
Anticorrupcion; enfrentando decadas 
de corrupcion y ausencia de procesos 
y sistemas transparentes. Es por ello 
que firmo un convenio con 
Transparencia Internacional y la 
Fundacion para el Desarrollo FUNDE 
para instalar el Observatorio 
Independiente de la Obra Publica, el 
cual esta orientado a establecer una 
contralorfa social que permite el 
monitoreo, seguimiento, evaluation y 
la elaboracion de reportes periodicos 
de los procesos de trabajo y su calidad. 

Esta iniciativa fue compartida por el 
sector privado y diversos sectores del 
pafs. 

Esta polftica pretende trabajar una 
nueva cultura institucional, modernizar 
los sistemas y trabajar junto con su 
personal y la ciudadanfa en la Casa de 
la Transparencia. En ese contexto, se 
pone a disposition de la ciudadanfa 
toda la informacion disponible y el libre 
acceso a los procesos institucionales. 

Es por ello que los medios de 
comunicacion cubren cualquier 
proceso o actividad que se realiza. Este 
libre acceso facilita la informacion de 
los principales proyectos, licitaciones, 
tramites, entre otros. 

Tambien existe una libre participation 
ciudadana estimulada desde una unidad 
especial de Gestion Social que estimula 
la contralorfa social a todo nivel. 

A s i m i s m o , se i d e n t i f i c a 
nominativamente a los funcionarios 
que tienen contacto con la poblacion 
y premia las buenas practicas, las cuales 
modifican la actitud, el quehacer y el 
ser ciudadano. 

Es por ello que se creo el premio 
"Manos Limpias", el cual es entregado 
anualmente al empleado sfmbolo por 
su actuar en funcion de la etica, 
transparencia y anticorrupcion. 

Paralelo,y con la finalidad de contribuir 
al fortalecimiento institucional y 
corregir fallas detectadas en los 
diferentes procesos dentro de la 
Institucion, se recibio el informe sobre 

Mapa de Riesgos Institucionales, 
realizado por Casals &Asociados,firma 
operadora para la Agencia de los 
Estados Unidos para el Desarrollo 
Internacional (USAID), experta en el 
fortalecimiento de la eficiencia y la 
transparencia de la gestion publica. 
Este documento es una herramienta 
fundamental en el esfuerzo de 
convertir al MOP en una institucion 
trans pa rente y eficaz. 

Con este mismo fin, inicio una 
asistencia tecnica del Banco Mundial 
al MOP, consistente en la tutor fa al 
sistema de compras, licitaciones y 
contrataciones en obras publicas. 

Dichas medidas de transformation 
tienen como objetivo el cambio en la 
cultura y los sistemas institucionales, 
que sirvan a la vez para toda la 
ad m i n i s t r a c i o n p u b l i c a , 
simultaneamente todos los procesos 
de contratacion, contratos y proyectos 
en ejecucion pueden ser revisados 
por los ciudadanos en la pagina web: 
www.mop.gob.sv 

Reconocemos que nuestro pafs hoy 
en dfa adolece de serias heridas 
morales y que la postracion etica en 
que recibimos el gobierno se hacen 
sentir en toda la sociedad. 

Pero, tambien, somos conscientes que 
todo esfuerzo por reconstruir nuestro 
pafs, por contribuir al "Renacer de lo 
Etico" es fundamental, es un 
compromiso, es un derecho 
inalienable, una exigencia y una 
demanda social. 

El boulevard Diego de Holguin 
un caso emblematico 

En el contexto de esta polftica, el MOP 
conjuntamente con la Secretana de 
Asuntos Estrategicos, desarrollo una 

amplia y seria investigacion de las 
irregularidades en la construccion del 
boulevard Diego de Holgufn. 

Esta accion es una expresion del 
compromiso programatico del nuevo 
gobierno y de la decision del Presidente 
de la Republica, Mauricio Funes, en el 
marco de la construccion de un sistema 
de transparencia y combate a la 
corrupcion. 

En ad el ante, y luego de presentada la 
denuncia a la FGR, tal y como lo 
establece la Constitution de la Republica 
(art 193), corresponde al Fiscal General 
de la Republica defender los intereses 
del Estado y de la sociedad, dirigir la 
investigacion del delito con la 
colaboracion de la Policfa Nacional Civil, 
promover la accion penal a petition del 
MOP, defender los intereses fiscal es y 
promover el enjuiciamiento y castigo 
de los indiciados. 

En esa perspective se procedio a realizar 
a una explication detalla ante la 
Asamblea Legislativa y posteriormente 
la entrega de evidencias a la Fiscal fa 
General de la Republica, como ente 
que mantiene el monopolio del Estado 
en la persecution del delito. 

Las irregularidades identificadas van 
desde la elaboracion de los disenos y 
los terminos de referenda, la 
contratacion de las empresas 
constructoras y supervisors, el pago de 
un arbitraje cuestionado y el posterior 
abandono de la obra. 

Al grado de necesitar de un nuevo 
prestamo para la finalizacion dicha 
carretera, el cual gracias a las 
aclaraciones al Parlamento ha sido 
aprobado por unanimidad. 

http://www.mop.gob.sv


Mapa de riesgos institucionales 

Han sido notorias las limitante encontradas 
en la institucionalidad del MOP, las cuales se 
han expresado a lo largo de la gestion y se 
pueden sintetizar en una fragil institucionalidad, 
con mucha demandas y litigios; sistema de drenajes 
colapsados, una demanda acumulada, un sistema 
de transporte obsoleto, obras emblematicas 
en abandono como la Diego de Holgufn, abandono 
de caminos rurales, carcavas desatendidas e 
ignoradas y poblacion en riesgo sin atencion, 
ausencia de un programa coherente de vivienda 
social y con ello un alto deficit; puentes y obras 
de paso vencidos, de los cuales 43 colapsaron y 
61 se danaros con la tormenta IDA, entre otros. 

Esta realidad ya se evidenciaba en el Mapa de 
Riesgos institucionales elaborado por CASALS en 
el 2009. A lo que debemos agregar la alta 
burocratizacion de los procesos y contrataciones, 
dada la exigibilidad de la ley LACAP y otras 
regulactones que no permiten acelerar la inversion 
publica. 

Es por ello que debemos indicar que se hace 
necesario acelerar la ejecucion presupuestaria y 
fundamentalmente modificar la cultura estatal hacia 
un enfoque de calidad, eficiencia y eficacia, 
la cual, acompanada de cambios en los sistemas y 
el modelo de gestion, impacten positivamente en 
la obra publica de calidad. 

Los desafios de la obra publico 
como politicas de estado para 
el desarrollo sostenible. 

Hacer de El Salvador un mejor pafs para vivir 
implica replantear la forma de hacer obras publicas, 
a fin de que estas generen un alto impacto en la 
vida de las personas al mejorar su calidad de vida. 

Para ello, el principal desaffo es atender las 
amenazas y riesgos ante el impacto del cambio 
climatico en la obra publica, desde una cultura de 
la prevencion y las estrategicas proactivas 
necesarias, que transformen las crisis en 
oportunidad de desarrollo cualitativamente 
sustentables. 

Atender estos retos del desarrollo nacional en 
una logica internacional y, por lo tanto, ser 
referentes de la integracion centroamericana y 
lograr estandares de calidad global. 

Esto implica un cambio cultural y conceptual, 
modernizar la institucionalidad del Estado, los 
sistemas nacionales y el desarrollo de su recurso 
humano al llevar la obra publica a una politica de 
Estado socialmente concertada, cuya orientacion 
central es el bienestar de las personas, la ciudadanfa, 
la comunidad y el desarrol lo integral. 

El MOP se encuentra en un dificil periodo historico, 
en donde convergen rezagos institucionales, sociales 
y economicos; con un contexto internacional y 
global complejo de alta incidencia del cambio 
climatico en la obra publica. 

Es decir,arta vulnerabilidad con escasos recursos, 
una cultura reactiva y un gran desaffo de impacto 
global. 

La obra publica debe 
convertirse en politka 
de Estado para 
lograr un verdadero 
desarrollo humano 
sostenible. 

La esperanza se centra en la accion partlcipativa del sector publico y privado, 
el gobierno central y local, la sociedad civil y la comunidad internacional al ser 
pioneros en levantar la accion por un cambio proactivo a favor de la proteccion 
y adaptacion al cambio climatico, y a una politica de largo plazo totalmente 
concertada. 
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El Ministerio de Obras Publicas, 

TransporteXmenda y Desarrollo Urbano, 

(MOPTVDU), desarrollo un giro 

estrategico en la gestion publico, 

sentando las bases para que en la 

gestion 2009 -2014, la obra publico 

se convierta en Politica de Estado. Es 

dear, atender las prindpales demandas 

sodales acumuladas e implementar una 

vision de largo plazo que enfrenta las 

prindpales necesidades para el 

desarrollo nacional, aportando a la 

competitMdad de pais y posicionandose 

con la mejor infraestructura del 

continente. Esto implka un fuerte trabajo 

para enfrentar el impacto del cambio 

climatico en la obra publico con una 

nueva cultura de la prevencion y la 

gestion del riesgo, dadas las 

vulnerabilidades que El Salvador posee: 

88.7% de su territorio es area de riesgo, 

el 95% de su poblacion se localiza en 

esos territorios y el 96.4% del total del 

PIB se localiza en las areas de riesgo. 

Todo ello basado en una politica de 

etica y transparencia, con altos 

indkadores de calidad en la obra publico 

para la gente. 

El marco estrategico al 2014, en 
concordancia con las directrices 
gubernamentales emanadas del Plan 
Quinquenal, se or ienta hacia el 
fortalecimiento de la obra publica, en 
donde se ha detectado problemas cn'ticos 
historicos asociados a la ausencia de 
atencion de demandas sociales 
acumuladas, al impacto climatico y a la 
ausencia de una poli'tica proactiva de 
gestion del riesgo. Ademas de malas 
praxis en la infraestructura asociada a 
actos de corrupcion con vicios ocultos 
que impactaron en perdidas para la 
economfa nacional. 

Marco 
estrategico 

al 2024 
M I N I S T E R I O D E O B R A S P U B L I C A S 

Este Ministerio pone en el centro a la 
persona humana como principio y fin del 
Estado. Es por ello que genero un proceso 
intensivo de gestion comunitaria para 
dar respuesta historica a problemas 
acumulados en el habitat con viviendas 
dignas; visibilizo los deslizamientos y 
carcavas, iniciando su proceso de obras 
integrales de mitigacion; creo un sistema 
de empleo intensivo en la obra publica 
como medida anticfclica, enfrenta los 
problemas latentes en los drenajes. 
Asimismo, atiende el colapso del sistema 
de transporte y seguridad vial, e inicio la 
transformacion del Ministerio atendiendo 
el mapa de riesgos institucionales. 

Punto de partida 2009 
La institucion encontro una brecha 
existente entre la demanda pafs de obra 
publica, vivienda y transporte, versus los 
recursos logi'sticos y financieros 
disponibles, de tal manera que la 
deficiencia institucional estaba afectada 
debido a la propension al mercantilismo 
y al deliberado debilitamiento de la 
institucionalidad, asf como del rol 
constitucional del Estado, que se 
encontraba reducido a visiones 
coyunturales y sin siquiera planes a corto 
plazo, sin tener una articulacion con una 
estrategia nacional para el desarrollo 
sustentable. 

Obras Publicas 
• No existfa un plan estrategico para el 

desarrollo vial del pafs, que brindara 

respuesta a la creciente brecha entre 

recursos asignados para mantenimiento 

y demanda de red vial construida con 

las necesidades reales de pafs; 

• Acumulacion historica de la demanda 

social, originada y agravada por falta 

de una poli'tica de gestion del riesgo 

que ha aumentado la vulnerabilidad de 

las comunidades ante fenomenos 

geologicos e hidrometeorologico, 

incluyendo el riesgo asociado a la obra 

publica que ya cumplio su vida util; 

• Retraso en el desarrollo de red 

de caminos rurales y de obras de paso, 

en areas de elevada importancia social, 

altamente productivas y de importante 

potencial economico, carente de una 

estrategia del desarrollo rural; colapso 

del sistema de drenajes en el pafs, 

resultado de la obsolescencia y del 

desconocimiento de su real estado; 

• Un sistema de corrupcion y debilidad 

institucional encontradas. 

Vivienda y Desarrollo Urbano 
• Ausencia de una poli'tica y de una ley 

de vivienda y suelos para uso habi-

tacional que permita disminuir sustan-

cialmente su alto deficit, sobre todo 

para familias de escasos recursos eco-

nomicos; 

• Abandono de la funcion habitacional 
del Centro Historico de San Salvador 
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/ ausencia de una poli'tica de coo-
perativismo y de construction de vivi-
enda de interes social; 

• Una poli'tica desactualizada de 
ordenamiento y desarrollo territorial 
y de la Ley de Urbanismo y Cons­
truccion. 

Transporte 

• Ausencia de una poli'tica de transporte 
que haya dado rumbo a la Institution. 

• Colapso del sistema de transporte que 
se expresa en desorden, congestiona-
miento, ineficiencia del servicio y en el 
irrespeto sistematico de las leyes de 
transporte y de transito, en la falta de 
comodidad y en el irrespeto a los 
usuarios. 

• Debilitamiento institucional debido a 
las malas practicas institucionales que 
habfan prevalecido. 

Este marco general fue impactado 

negativamente con la tormenta tropical 

IDA que en 4 horas de lluvia ocasiono 

perdidas humanas, colapso 43 puentes 

y daho 61 mas, gran cantidad de 

viviendas e infraestructura social, entre 

otros. 

Marco Estrategico al 2024 

I .Cero deficit cuantitativo de vivienda y 
una cobertura superior al 70% del 
deficit cualitativo. 

2. Plena operation del Sistema Integral 
de Transporte del Area Metropolitana 
de San Salvador y de las principales 
ciudades de El Salvador. Sistema de 
transporte publico moderno, accesible, 
seguro y funcional, eficiente y amigable 
con el medio ambiente. 

3.Cerrar la brecha de la demanda 
acumulada de caminos rurales y 
establecer una poli'tica consolidada y 
una planeacion de vfas rurales que 
permitan satisfacer las necesidades del 
desarrollo. 

4.Completamiento de obras de esta-
bilizacion de laderas en todo el terri-
torio nacional. 

5. Culmination de obras de protection 
de las laderas adyacentes al canal de 
desagiie del Lago de llopango ($40 
Mi l lones ap rox imadamen te ) . 

6. Elimination del 100% de las carcavas 
encontradas en el territorio nacional 
en el 2010 y consolidation de un 
sistema de monitoreo y prevencion 
de generation de nuevas carcavas. 

7. Reconstruction del sistema de drenajes 
del area metropolitana de San Salvador, 
incluyendo medidas estructurales y no 
estructu rales. 

8. Convertir a El Salvador en el pai's con 
el mejor sistema de mantenimiento de 
carreteras de America Latina. 

9. Sistema intermodal de transporte 
Guatemala - El Salvador operando. 

10. Infraestructuras y servicios univer-
salizables (no discapacitantes). 

Objetivos 
Estrategicos: 

Obras Publieas 

I.Construir las redes de caminos 
rurales para contribuir a generar polos 
productivos, al desarrollo de las micro 
regiones sociales y, economicamente 
mas deprimidas del pais, a cambiar 
inclusivamente la estructura de 
oportunidades y a la estrategia del 
desarrollo rural. 

2.Proporcionar el mantenimiento 
a la red de carreteras del pais, para 
obtener una eficiente movilidad del 
transporte nacional e internacional que 
contribuya a la mejor movilidad de 
personas, dinamismo economico y a la 
estrategia logistica del pais. 

3.Contr ibuir a reducir el riesgo 
en los territories, que amenazan la vida 
humana y afectan la actividad 
economica, hasta llevar la mitigation al 
nivel mas riguroso de prevencion del 
riesgo. 

Vivienda y Desarrollo Urbano 

4.Disminucion sustancial del de­
f ic i t habitacional cuali tat ivo y 
cuantitativo acumulado. 

S.Crear y actualizar los instru-
mentos legales que permitan ordenar 
las actuaciones del Vice Ministerio de 
Vivienda en la diversidad territorial del 
pais segun su vocation. 

6.Generar una dinamica irrever­
sible que conduzca a un estadio de 
cero defici t habitacional, para 
evolucionar hacia una situation en la 
que el Estado se concentre a responder 
a las necesidades derivadas del 
crecimiento vegetativo de la poblacion. 

Transporte 

7. Desarrollar un sistema de 
t ransporte moderno, accesible 
eficiente, seguro y amigable con el 
medio ambiente 

8.lmpulsar una reingenien'a ins­
titucional, que permita eficiencia y 
eficacia y transparencia. 

9.Establecer las coordinaciones 
entre las diferentes formas de 
t ranspor te establecidas en el 
Reglamento Interno del Organo 
Ejecutivo y en la Ley de Transporte 
Terrestre, Transito y Seguridad Vial. 
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eies 
* estrotegicos 

La concrecion de acetones que 

tiendan a afianzar la inclusion, 

relevancia, singularidad, transpa-

rencia y eficiencia de la gestion son 

los resortes en los que se asientan 

los ejes estrategicos de trabajo del 

Ministerio de Obras Publicasjrans-

porte,Vtvienda y Desarrollo Urbano. 

I. Politico de Vivienda 

El enfasis se hard en la construccion de 

vivienda social y el mejoramiento de 

asentamientos precarios, asf como en el 

desarrol lo del concepto "Piso- techo" 

para dotar al ciudadano de escasos 

recursos de una vivienda mfnimaTambien, 

se hara un esfuerzo estrategico de 

implementar el marco legal para el 

ordenamiento terr i tor ial . 

ll.Programa Integrado de Caminos Rurales 

Lograr la in tegrac ion de esfuerzos 

interinstitucionales que lleven al desarrollo 

ru ra l med ian te la i nve rs ion a la 

conect iv idad con los dist intos polos 

economicos del pai's.Y que la institucion, 

a su vez,genere dentro de dichas zonas, 

la creac ion de empleos d i rec tos e 

i n d i r e c t o s en la c o n s t r u c c i o n y 

man ten im ien to de dichos caminos. 

///. El MOP y la gesti6n de Alto Riesgo 

Reducir los altos niveles de vulnerabilidad 

mediante la inversion en mitigacion de 

riesgos dando prioridad a las de mayor 

riesgo en zonas densamente pobladas, 

pero no dejando de atender otras zonas. 

W. Mapa de riesgos asodados 

a la Obra Publico 

Crear un inventario nacional de puentes 

y obras de paso real en donde se busque 

reconst ru i r lo danado ya sea que se 

encuentran en estado de emergencia o 

que es ta en malas c o n d i c i o n e s . 

VII. Politico de Transporte mral 

y urbano para el Desarrollo Urbano 

Crear un modelo de transporte hacia el 

future, mediante una politica transparente 

y eficaz en los planes de subsidies, erradi-

cando cualquier t ipo de corrupcion y 

mejorando los desaffos con que se 

encon t ro el VMT. Desar ro l lo de un 

sistema fnter modal de Transporte rapido 

entre San Salvador y Guatemala con 

enfasis en ferrocarri l 

WW. Politica de Infraestructura 

y Servicios Universalizables, 

no Discapacitantes 

Desarrollar un programa de accesibilidad 

universal que forme ciudades humanas 

e incluyentes y que busque crear un 

programa normat ivo de accesibilidad 

un iversa l , p rog rama de educac ion 

c iudadana en el e n t o r n o de la 

infraestructura discapacitante. C o m o 

pr imer punto de partida se impulsa el 

Proyecto de Accesibilidad Universal Piloto 

en Instalaciones del MOP y un pr imer 

circuito accesible en la zona del Hospital 

Resales en cooperacion con la empresa 

privada y la Alcaldfa de San Salvador. 

IX. Programa de Mantenimiento Vial 

Reenfocar el FOVIAL para que retome 

su pape l en la e j e c u c i o n d e l 

mantenimiento vial de tal manera que se 

logre un mejor sistema de mantenimiento 

de carreteras, dando opor tunidad de 

e m p l e o sob re t o d o e n f o c a d o a 

microempresas en zonas detectadas con 

mayor pobreza nacional. 

KAtencidn del Mapa de Riesgos 

Institucionales 

Hacer del Minister io una inst i tucion 

t r a n s p a r e n t e con un en foque de 

prevencion de confl ictos y lit igios, asf 

c o m o de manejo eficaz de fondos. 

Dar seguimiento e implantacion de las 

recomendaciones del estudio de Cassals, 

haciendo un convenio con Transparencia 

Internacional creando el Observator io 

independiente de la Obra Publica y 

creando un Convenio con Banco Mundial 

y laTutorfa para el fortalecimiento del 

sistema de compras y adquisiciones. 

Buenas 



metas 
al20l4 

Contar con una estrategia de desarrollo 

de capital ffsico, de infraestructura social, 

economica, de transporte, de puertos y 

logfstica. 

Tener una Institucion fortalecida, sana, 

eficaz.transparente y confiable, al servicio 

de la poblacion y el desarrollo del pafs; 

Con ta r con un mecanismo macro in-

tegrador , publ ico, pr ivado, in ter ins-

t i tuc iona l , ciudadano y tecn ico que 

permita consensuar la polftica, sedimentar 

la polftica de Estado y la calidad de la 

obra publica. 

O b r a publica 

Tener un conoc imiento exhaustivo y 

cuantificable real y tecnico de las nece-

sidades y de los grandes retos en los 

campos de caminos rurales, obras de 

paso, riesgo relacionado con la obra 

publica deteriorada y demanda comunal 

acumulada, u t i l i zando los c r i t e r i os 

tecnicos para intervencion e inversion 

en obra publica, por encima de criterios 

polfticos y de cualquier interes particular; 

Contar con una estrategia de obra publica 

que incida, articule y que sea consisten-

te con el mapa de pobreza, el mapa de 

riqueza, el nuevo mapa de riesgo, el mapa 

de violencia y juventud en riesgo, el mapa 

de medio ambiente y el nuevo mapa de 

ordenamiento y desarrollo, brindando 

Obra Publica de calidad, resultado de 

disehos tecnicamente elaborados y de 

procesos confiables y transparentes. 

VMenda y Desarrollo Urbano 

Desencadenar procesos de superacion 

del deficit habhacional cuantitativo y cua-

litativo acumulado,que garantice al media-

no plazo un deficit cero, para atender a 

futuro unicamente las necesidades deri-

vadas del crecimiento vegetativo de la 

poblacion e implementar de un programa 

sostenido para satisfacer la demanda 

habitacional de clases mas desposefdas. 

Transporte 
Imp lementar un nuevo sistema de 

transporte publico moderno, accesible, 

seguro, funcional; eficiente y amigable 

con el medio ambiente. 

Implementar un sistema semaforico que 

permita una eficiente gestion del trafico 

junto con un sistema de seguridad vial 

y que benefice al transporte y al peaton. 
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El Plan Opera t i vo del V icemin is ter io deViv ienda y Desarro l lo Urbano, esta integrado a las acciones del 

Plan de G o b i e r n o y se p ropone alcanzar sus objet ivos, mediante la e jecucion de acciones, medidas, 

m e c a n i s m o s e i n s t r u m e n t o s que se enmarcan de m a n e r a genera l en los s igu ien tes t e m a s : 

vision del manana 

vivienda digna 
para unir, crecer e incluir 

A partir del ano 2009, dio inicio la implementation de la 
primera medida economica del Gobierno nacional 
denominada"Plan Global Anticrisis" que implied un proceso 
de transformacion interna y nuevos modelos de gestion, con 
el fin de responder adecuadamente a los desaffos y de 
contribuir al mejoramiento de la calidad de vida de las 
familias, a traves de la definicion e implementacion de planes 
y programas habitacionales y de desarrollo urbano que 
promuevan ciudades integradas y equitativas social y 
territorialmente. 

sr io deViv ienda y Desarro l lo Urbano, esta integrado a las acciones del 

B alcanzar sus objet ivos, mediante la e jecucion de acciones, medidas, 

que se enmarcan de m a n e r a genera l en los s igu ien tes t e m a s : 

El pais no tenia una politico 
habltaclonal para los sectores 

populares 

A partir de esta realidad, se estructura una 
vision de largo plazo y, en el primer ano, se 
entregaron 798 viviendas permanentes y 
673 viviendas temporales del Plan Casa 
para Todos y Plan de Reconstruccidn por la 
Tormenta Ida. El VMDVU realizd mejoras 
en piso a 828 viviendas con el programa 
Piso yTecho.Ademas, odjudko 6,036 aeditos 
para la compra de vivienda populares y 
tiene en construccidn 3,366 casas y 
apartamentos de interns social. B desafto 
es lograr 38 mil nuevas viviendas y un 
compromiso por mejorar 35 mil viviendas 
mas, en los 32 munidpios mas pobres. Con 
la primera medida economica del gobierno 
del Presktente Mauricio Funes denominado: 
"Plan Global Anticrisis" dio inicio la 
implementacion de un proceso de 
transformation interna y de nuevos modelos 
de gestion, con el fin de responder 
adecuadamente a los desaflos de contribuir 
al mejoramiento de la calidad de vida de 
las familias salvadorenas. 

a. Vivienda de Interes Social 
Acceso a Vivienda Digna 
Reduccion de Deficit Cualitativo y 
Cuantitativo de Viviendas de Interees 
Social 

b. Mejoramiento Integral deAsentamientos 
Precarios Urbanos 
Comunidades Solidarias Urbanas 
Sostenibles 
Vivienda y Asentamientos Urbanos 
Productivos Y Sostenibles 
Recuperacion Habitacional del Centra 
Historico de San Salvador 
Respuesta a la Problematica de Habitat 
para Familias Ubicadas en Areas de Vias 
en Desuso en Zonas de Riesgo por 
Enfermedad de Chagas en B Salvador. 
Fortalecimiento Comunitario para el 
Mejoramiento del Habitat Rural con el 
Uso del Adobe Refbrzado. 

C. Po/ftfco de Reconstruccidn 
Dar respuesta a las familias afectadas 
por desastres naturales. 
Dotacion de viviendas para familias 
ubicadas en zonas de alto riesgo. 

d. Contribucion al Proceso de Desarrollo y 
Ordenamiento Territorial 
Descentralizacion de capacidades de 
Gesti6n Territorial 
Formulacion del Plan de Desarrollo 
Territorial para h Subregion Metropolitana 
de San Salvador y Subregion San Miguel. 
Creadon de la Oficina de Planificacion y 
Gestion Territorial para la Region Trrfinio 
y fortalecimiento de las capacidades. 
Comisidn Evaluadora de Riesgo Sismico 
Recarnetizacion de profesionales de la 
Arquitectura e Ingenieria. 

Estas acciones estrategicas delViceminis-

terio estan enfbeadas a la construccion 

de viviendas con mejores estandares de 

calidad que permitan disminuir el deficit 

habitacional especialmente de las familias 

en extrema pobreza, asf como promover 

la sustentabilidad urbana que garantice 

la calidad de vida en las ciudades y un 

desarrollo urbano sostenible. 

Por eso, luego de finalizado el primer ano 
al frente del Viceministerio deVivienda y 
Desarrollo Urbano durante la actual 
gestion del Gobierno del Senor Presi-
dente Mauricio Funes, hemos avanzado 
en el cumplimento de la metas que nos 
propusimos al principio de esta gestion. 
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Subsidio para el Mejoramiento Integral de Asentamiento Precarios 

La Fase I del Prestamo de Vivienda 13791 
OC-ES, se encuentra en sus procesos finales, 
y el components de Mejoramiento de Barrios 
ya se encuentra practicamente finalizado. 
Durante esta fase se realizaron 41 proyectos 
beneficiando a igual numero de comunidades 
en 29 municipios. Con estos proyectos se 
atendieron a 8,626 familias en 12 
departamentos del pais. Los fbndos asignados 
a este programa fueron $24,284,730.33, 
de los cuales $19, 977,745.92, fueron 
invertidos en la realization de las obras, y 
el resto $4,306,984.41, se invirtieron en la 

formulacion de perfiles y carpetas tecnicas, 
en la supervision y monitoreo de proyectos 
y en gastos administrativos propios del 
programa. 

El nuevo concepto de Mejoramiento Integral, 
ha permitido transformar los barrios y 
colonias intermedias en un lugar de encuentro 
y de reunion, donde los vecinos puedan 
compartir sus vidas diariamente, donde los 
ciudadanos puedan ejercer el derecho a vivir 
en barrios y colonias seguras, iluminadas, 
con areas verdes y espacios publicos para 
el deporte y la vida al aire libre. 

Se estima benefidar a aproximadamente 
10,000 familias, lo cual estara sujeto a la 
disponibilidad de fondos. El monto de 
inversion sera de $26,000,000.00 y la fiiente 
de financiamiento Fondos BID, a traves de 
la Fase II del Programa de Vivienda y mas 
de $12,000,000 a traves de KFW. Las 
actividades de Intervention son: el 
Abastecimiento ylo distribution de agua, 
Disposition de Excretas, Aguas servidas, 
Drenaje Pluvial, Infraestructura Vial, Redes 
de Electritidad yAlumbrado, Obras dentro 
del Lote de Vivienda, Protection Ambiental, 
Obras de Mitigation de Riesgos, Habilkation 
de Espacios Comunales y Equipamiento 
Social, Legalization de la propiedad, asicomo 
Fortalecimiento Comunitario y Municipal. 

Programa Casa para Todos 

EIVMVDU, para este primer aho de gobierno ha construido 798 viviendas en 16 municipios del pais. El costo de inversion ha sido 
de $3,546,950.29, siendo las fuente de financiamiento el GOES, BID (Prestamo 1379 OCIES) y donation de Marruecos 

N ° 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

D E P A R T A M E N T O 

USULUTAN 

AHUACHAPAN 

AHUACHAPAN 

MORAZAN 

MORAZAN 

AHUACHAPAN 

CUSCATLAN 

USULUTAN 

USULUTAN 

USULUTAN 

SAN VICENTE 

SAN VICENTE 

USULUTAN 

AHUACHAPAN 

LA PAZ 

SONSONATE 

SONSONATE 

SONSONATE 

SAN SALVADOR 

M I N I C I P I O 

PUERTO EL 
TRIUNFO 

APANECA 

APANECA 

GUATAJIAGUA 

GUATAJIAGUA 

ATIQUIZAYA 

EL CARMEN 

EREGUAYQUIN 

SANAGUSTIN 

NUEVA 
GRANADA 

SANTA CLARA 

SANESTEBAN 
CATARINA 

ESTANZUELAS 

GUAYMANGO 

PARAISO DE 
OSORIO 

CALUCO 

SANTO 
DOMINGO 

DEGUZMAN 

CUISNAHUAT 

MEJICANOS 

TOTAL 

F U E N T E DE 
F I A N A N C I A M I E N T O 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

GOES 

GOES 

MARRUECOS 
(Donacion) 

BID (Prestamo 
I379QC/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379QC/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

BID (Prestamo 
I379 0C/ES) 

P R E C I O DE 
V I V I E N D A 

$4,100.30 

$3,751.16 

$4,028.07 

$1,953.45 

$4,053.50 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$5,000.00 

$12,500.00 

N ° D E 
V I V I E N D A S 

20 

43 

173 

34 

94 

44 

30 

20 

40 

40 

40 

40 

30 

30 

30 

30 

30 

30 

128 

926 

M O N T O DEL 
P R O Y E C T O 

$82,006.00 

$161,299.88 

$706,198.11 

$66,417.30 

$381,029.00 

$220,000.00 

$150,000.00 

$100,000.00 

$200,000.00 

$200,000.00 

$200,000.00 

$200,000.00 

$150,000.00 

$150,000.00 

$150,000.00 

$150,000.00 

$150,000.00 

$150,000.00 

$1,600,000.00 

$5546,950.29 

F E C H A 
D E I N I C I O 

May-09 

Jul-09 

May-09 

Jul-09 

Ago-09 

Sep-09 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Ene-10 

Feb-09 

Feb-09 

F E C H A D E 
F I N A L I Z A C I O N 

Jul-09 

Sep-09 

Oct-09 

Nov-09 

Nov-09 

Dic-09 

Mar-10 

May-10 

Jun-10 

Jun-10 

Jun-10 

Jun-10 

Jun-10 

Jun-10 

Jun-10 

May-10 

Jun-10 

Jun-10 

en ejecucion 

38 



De enero hasta mayo de 2010, se ha 
trabajado en 4 proyectos con un monto de 
$1,073,642.07 benefidando a 449 familias. 
El empleo generando ha sido 226 de mano 
de obra calificada directa; 134 Mano de 
obra No calificada Directa y 33 indirectos, 
en total 393 empleos en lo que va del ano 
en dichos proyectos a nivel national. 

La inversion en estos 10 proyectos ha sido 
$ 8,534,468.65; que ha permrtido benefkiar 
a 3,436 Familias de escasos recursos 
economicos que se encuentran en los munid-
pios de extrema pobreza severa. 

B nuevo concepto de Mejoramiento Integral, 
ha permitido transformar los barrios y 
colonias en un lugar de encuentro y de 
reunion, donde los vednos puedan compartir 
sus vidas diariamente, donde los tiudadanos 
puedan ejercer el derecho a vivir en barrios 
y colonias seguras, iluminadas, con areas 
verdes y espacios publicos para el deporte 
y la vida al aire libre. 

Programa Piso Saludable 
Dentro de este programa se aglutinan 
esfuerzos interinstitudonales para proveer 
de infraestructura y servicios basicos a los 
grupos pobladonales con mayor vulne-
rabilidad. 

Este programa ha atendido las ne cesidades 
de grupos vulnerables en las zonas rurales 
del pais yksha fatilitado el acceso a servicios 
de salud, alimentation, education, agua , 
saneamiento, electriddad, entre otros, en los 
munidpios en extrema pobreza (severa y 
alta) basado en el Mapa de Pobreza. 

Proyeeto Construction de VMenda 
en Altera 
La atencidn para familias que se encuentran 
en alto riesgo y actualmente viven en 
condiciones de hacinamiento, insalubridad 
y habitan en casas de lamina sin servidos 
basicos en el Volcan de San Salvador, 
dotandoles de una solution habitacional 
integral con servicios bdsicos, obras de 
urbanization y areas recreativas, asdende 
a $1.7 millones 

Components de Legalizaei6n 
de Tierras 
Se titularizaron 10,065 escrituras 
reflejando el patrimonio de las familias en 
la propiedad de su vMenda. 

Mercado de Lotificaciones 
Se reconfiguro y amplio la estrategia de 
atenddn al sector de lotificadones, constru-
yendo y validando una estrategia integral 
que permitira la presentation de un Ante-
proyecto de Ley Especial de Lotificadones, 
con la intention de crear una normative 
urbanistica y generar seguridad juridica en 
la comertializaadn de lotes. 

Oudades integradas 
Dentro ael nuevo concepto de promover que 
se aseguren viviendas de mayor superfkie, de 
mejor calkhd y emplazadas en lugares menos 
vulneraNes, se da conti-nuidad alsistema de 
subsidios para familias de bajos ingresos 
afectados por la tormenta tropical "Stan", por 
la eruption del volcan llamatepec y por el 
enjambre Sismko de la Regi6n Occidental, 
cuyas viviendas fueron destruidas, dahadas 
severamente, se encuentran zonas de alto 
riesgo o requieren redutir el riesgo en su 
comunidad ante amenazas naturales. 

Los avances de este programa se traducen en 
la construction de 625 familias con nuevas 
viviendas en las modaMades In Situ y Nuevos 
Asentamientos (NAOS), siendo una inversidn 
de $2^506279.56 y generando mas de 555 
empleos directos e indirectos en coda uno de 
fas munidpios donde se ejecutaron los proyectos. 

Tormenta Tropical IDA 
B ano pasado, el fendmeno natural IDA, 
puso a prueba la fbrtateza y la organization 
del Vtceministerio deVtvienda,que demostro 
que pudo dar respuesta inmediata a las fa­
milias afectadas, creando la Gerenda de 
Reconstruction y Manejo de Riesgos, quienes 
inmediatamente realizaron 140 inspecdones 
en 63 munidpios del pais que resukaron 
danados. 

Ademas, una inversion de $4,019,512 se 
did initio a la constructionde 673 viviendas 
temporales en los departamentos de San 
Salvador, La Libertad, San Vicente, Giscatian 
y La Paz, y se ha inidado la construeddn de 
2 76 viviendas permanentes. Todos estos 
proyectos han sido sometidos a una 
evaluation y disponen de la asistenaa tecnica 
y fiscaiization transparente para asegurar 
su calidad. 

Programa de ordenamlento y 
desarrollo territorial 
En cuanto a planifkation del ordenamiento 
y desarrollo territorial se ha trabajado desde 
junto del 2009 en conjunto con las 
municipalidades y las instituciones del 
gobiemo con intidentia en el territorio, en 
la fbmnuladon de hs Planes de Ordenamiento 
y Desarrollo territorial para las Subregiones 
metropolitana de San Salvador y de San 
Miguel a un costo de $2,311,948.69 y 
$1,13 1,312.47 respectivamente. 

De forma paralela a estos esfuerzos de 
planificacion regional, se impulsa un 
"Programa de Descentralizacion de 
Capacidades de Gesadn Territorial orientado 
a desarrollar capacidades locales para la 
puesta en marcha de hs Planes de Desarrollo 
Territorial. Este programa tiene cuatro ejes 
de trabajo:i) validation y apropiacion de los 
planes, ii) formulation de instruments 
legates de aplicadon de los planes y Hi) 
fortalecimiento capacidades ttcnicas del 
personal de las oficinas tecnicas. 

Simultdneamente se ha promovido 
activamente la asodatividad municipal y 
acompanado la creation de sus oficinas 
tecnicas en la regiones de La Libertad, La 
Paz y el Trifinio, sumando un total de 43 
munidpios. Esto, con el objeuvo de que haya 
un control ms minudoso de la planificati6n 
y gestion del territorio en cada una de esas 
regiones. 

En el periodo dd 2009-20 lOsehan atendido 
un total de 1,667 solicitudes de tramites de 
factibilidad, permisos de construction, 
receptiones de obra y denundas, rediciendo 
el tiempo de resolution a un periodo menor 
o igual a los 20 dias. 
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Programa de Vivienda Programa Piso Techo 

La ejecucion acumulada en el periodo de 
junto de 2009 a mayo de20IO,delPrograma 
de Vivienda Fase I,esde$l6,753.25, apor-
tados de la siguiente manera BID $ 7966.01 
y Fondos Goes $8,787.24. En el Programa 
de Reconstruction la inversion asciende a 
$1,646,863.30. 

El Programa estabkce un modemo esquema 
de co-ejecuci6n junto con el BID que busca 
fortalecer el papel del Viceministerio de 
Vivienda y Desarrollo Urbano como entidad 
rectora de la politico de vivienda del pais y 
de aprovechar las capacidades de entidades 
que ya operan en el sector de la vivienda 
en El Salvador; como lo son:EIFondo Social 
para la Vivienda, El Fondo Nacional de 
Vivienda Popular, el Instituto Libertad y 
Progreso, el Banco Multisectorial de 
Inversiones, laAlcaldia Municipal de San 
Salvador y otras alcaldias municipals que 
cal'ifiquen para participar en las actividades 
del Programa. 

El Objenvo principal es: Apoyar al prestatario 
en el desarrollo e impfantacion de un conjunto 
de instruments sostenibles de politico 
hab'rtacional para mejorar la capacidad del 
sector vivienda para atender la demanda 
habitadonoi de los distintos grupos de ingreso 
de la poblacidn urbano con eficiencia y 
equidad. 

Contiene el sistema de subsidios para mejorar 

las condkiones habitacionales de la pobhcion 

ubicada en los municipios de pobreza 

extrema severa y aha mediants el mejora-

miento de la materialidad de los pisos y en 

algunos casos paredes y techos de sus 

viviendas tendra una inversion de $5 millones. 

En su total, el desembolso realizado por el 

Viceministerio deVmenda y Desarrollo Urba­

no, en todos sus programas ha sido de $ 6, 

663,616.55 millones de dolares;lo que ade-

mas genero un total de 6,769, empleos en-

tre directos califkados, directos no calificados 

e indirectos. 

A trove's de estos logros bemos contribuido 

a cumplir con el desafh de incorporar como 

eje central de nuestro quehacer el asegura-

miento de la calidad en todos nuestros 

procesos y productos, la partkipacion ciuda-

dana y la articulaci6n con distintos adores 

del mundo publico y privado, en el entendido 

que si bien como Estado tenemos una 

responsabilidad superior en el diseno y 

ejecucion de la politico publico, la ciudad 

que aspiramos construir es responsabilidad 

de todos y coda uno de los salvadorenos. 

El reto es construir 38 mil viviendas 

para mejorar la vida de las familias 

Salvadorehas. 

SUBPROGRAMS Y COMPONENTES 

01.01.00 Mercado Hipotecario BMI 

01.02.00 Fortalecimiento del FSV 

02.01.00 Mejoramiento de Barrios 

02.02.00 Reconstrucci6n 

02.03.00 Legalization ILP 

02.04.00 CerUficacionVMVDU 

ASIGNACIONVIGENTE DEL CONVENIO (US$) ^ C U Q 0 H A C ^ ^ ^ U N l ° 2009 

BID 

500.00 

1,34254 

14,200.00 

15,350.35 

2,600.00 

184.14 

02.05.00 ModernLzacion del VMVDU 2,829.12 

02.06.00 Emergencia 

3.00.00 Alcaldfa de San Salvador 

04.00.00 IMPREV1STDS 

87.00.00 GASTOS FINANCIEROS 

TOTAL 

17,740.85 

8,780.00 

5,773.00 

69,300.00 

GOES 

64.90 

1,900.00 

10,635.10 

1,554.06 

1,400.00 

51.89 

1,267.19 

3,886.86 

2,350.00 

945.00 

24,055.00 

TOTAL 

564.90 

3,242.54 

24,835.10 

16,904.41 

4,000,00 

236.02 

4,096.31 

21,627.71 

11,130.00 

6718.00 

93,355.00 

BID 

43627 

2,000.00 

(30.65) 

740.54 

2,110.00 

489.35 

2,220.50 

7,966.01 

GOES 

11.83 

347.66 

6,094.78 

(45.94) 

3240 

119.42 

2,177.01 

33.35 

16.73 

8,787.24 

TOTAL 

11.83 

783.92 

8,094.78 

(7659) 

3240 

859.96 

4,287.01 

52270 

2,237.23 

16,753.25 

40 



*r Vir 
1 

Viceministerio 
de Obras Publicas 





Atender 
la vulnerabilidad 

y ejecutar 
buenas obras 
V I C E M I N I S T E R I O D E O B R A S P U B L I C A S 

En este primer afio de gestion, el Viceministerio de Obras Publicas concentro sus 
esfuerzos en la emergencia nacional ocasionada por la Tormenta Tropical Ida, sin 
descuidar el trabajo estrategico en carreteras, puentes, drenajes y deslizamientos 
que el pafs requiere para su desarrollo. Ello implico la rehabilitacion y reconstruction 
en las zonas afectadas, que paso de un enfoque reactivo hacia la prevention, con 
obras de mitigacion. Es decir, iniciar un cambio cultural con un enfoque proactivo 
de protection y adaptation ante el cambio climatico.Asimismo, el VMOP termino 
las obras en carreteras que se encontraban en ejecucion, inicio nuevos proyectos 
y aseguro la continuidad de los recursos para el boulevard Diego de Holguin, carcavas 
y puentes. 

£/ VMOP tambien realizo 8 obras de 

mitigacion, entre carcavas y drenajes; 

veintidos obras que la anterior 

administration tenia paralizadas y ha 

invertido $58.7 millones en diferentes 

proyectos cinco caminos rurales y dos 

nuevas carreteras entre Chalatenango-

Arcatao y Chapekique - Sesori. Se realizo 

el mantenimiento rutinario y periodico en 

mas de 600 kms de vias pavimentadas 

y en 169 kms de caminos no pavimen-

tados.Asimismo, ejecuto 202 Microrea-

lizaciones comunitarias para el mejora-

miento de 117 kilometres, mediants tra-

bajos de pavimentacidn, bacheo, recarpeteo 

y otras obras en beneftcio del desarrollo 

local. Todo ello en convenios con los 

gobiernos locales. Adicionalmente, se nan 

comprado 26 puentes para restablecer 

la conectividad vial en zonas golpeadas 

por la tormenta Ida y se abrio el plantel 

de la zona norte, contribuira para mejorar 

242 kilometros de calles transversales 

que comunicaran las comunidades y la 

carretera Longitudinal del Norte. 

El trabajo coordinado entre el MOP y 

otras instituciones del sector privado 

genera frutos y a 24 horas de la tragedia 

ocasionada por la Tormenta Ida el 70% 

de la red vial se encontraba habilitada. 

Entre las principales obras afectadas el 

Desagiie del Lago de llopango, que fue 

inutilizado por toneladas de tierra y 

piedra que cayeron sobre una de las 

infraestructuras de geotecnia mas 

importantes a nivel regional. El VMOP 

de inmediato inicio obras de limpieza del 

canal abierto y cerrado para habilitarlo 

en el menor tiempo y prevenir desastres 

aguas abajo. 

Asf en este primer afio, el VMOP 

concluyo la primera etapa de la 

rehabilitacion del Desagiie del Lago de 

llopango afectado por el asolvamiento 

provocado por Ida y dio inicio la segunda 

etapa. Por ultimo, trabajo en el sistema 

de drenajes en Megatec, La Union, y, en 

la actualidad, construye un muro de 

retention en Quebrada La Lechuza, por 

zona Casa Presidencial. 

El VMOP, como parte de la 
estrategia, central izo su 
trabajo en ejes prioritarios: 

• Obras de Mitigacion: atencion a 
carcavas, hundimientos, estabilidad de 
taludes y solucion gradual al obsoleto 
sistema de drenajes, especialmente en 
San Salvador y su periferia. 

• Planificacion e Inversion Vial: 
con el nuevo enfoque de humanizacion 
de la obra publica, con proyectos viales 
que realmente se necesiten para el 
desarrollo del pafs y no con la logica 
pasada de beneficio a particulares. 

• En cumplimiento de la deman-
da social acumulada: para el desa­
rrollo local y comunitario, a traves de 
obras solidarias e incluyentes, 
ejecutadas por la Direction de Mante­
nimiento Vial en barrios y colonias, 
que por anos han esperado la respuesta 
del Estado a sus peticiones. 

• Investigation Vial: con estudios 
tecnicos especializados para disenar y 
verificar calidad de proyectos viales y 
de mitigacion de riesgos con el nuevo 
enfoque para la construction de obra 
publica. 

Carcavas 

Con una investigation de campo seria y 
exhaustiva, que to mo en cuenta las 
inspecciones de campo y la information 
y demanda acumulada de la poblacion 
afectada, confirmo la existencia de 132 
carcavas. 

La mayorfa de estas, de haberse tratado 
a tiempo, hubiesen requerido una 
inversion menor, pero la fragilidad del 
problema se agudizo con la Tormenta 
Ida incrementado el costo de solucion. 

Dicha emergencia implico al VMOP 
redoblar esfuerzos para la agilizacion de 
obras de mitigacion en zonas como: 
Residencial Santa Lucia y en Cima de San 
Bartolo, donde carcavas de enormes 
dimensiones ponfan en riesgo a varias 
familias. En el perfodo analizado hubo 



solucion al emblematico problema generado por la formation de cinco carcavas de enormes dimensiones en populosos 
sectores de la capital como: 5a Av. Norte, zona aledana a la Corte de Cuentas; Calle El Tamarindo, Ciudad Delgado; Cima 
de San Bartolo, llopango; Residencial Santa Lucia, llopango; BulevarTutunichapa, por SERTRACEN.y en Jardines del Cerro, 
Ciudad Credisa, llopango. 

Tipo de Problem&tica 

Talud Inestable Colindancia a Qda./ Rio. 

Carcava 

Desborde de Rio / Qda. 

Talud Inestable mal drenaje / descargas 
inadecuadas 

Ladera Inestable 

Investigation vial 
En la Verificacion de la calidad de obra en proyectos de infraestructura se ejecutaron 17 proyectos, se elaboraron I 13 
informes tecnicos elaborados, y 348 ensayos de campo y de laboratorio. 
Ademas, el VMOP inicio las siguientes obras de mitigacion: 

PROYECTO M I T I G A C I 6 N A V A N C E 

Mitigacion de carcava en Residencial Santa Lucia, llopango Finalizado 

Mitigacion de carcava en La Cima de San Bartolo, llopango Final Izado 

Rehabilitacion Canal Desagiie Lago de llopango 

a consecuencia Tormenta Ida, I Etapa Finalizado 

Obras de Mitigacion carcava Reparto Las Canas, llopango En ejecuci6n 

Rehabilitacion canal Desague Lago de llopango 

a consecuencia Tormenta Ida, II Etapa 

Sistema de Drenaje Aguas Lluvias y Colector Descarga 

del Megatec, La Union En ejecuclon 

Mitigacion en zona carcava Col. Llano Verde, llopango En ejecuclon 

Construction muro retention en Quebrada La Lechuza, 

zona Casa Presidencial En ejecuclon 
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Proyectos de Inversion Vial: 
ElVMORa pesar de la movilizacion de gran parte de sus recursos a la emergencia provocada por Ida, mantuvo un importante 
ritmo en los proyectos de inversion lo que le permitio finalizar los siguientes proyectos: 

PROYECTOS CONCLUIDOS L O N G I T U D M O N T O $ 
A C T U A L G E S T I 6 N 

Pavimentacion Camino Rural Santa Ana-
San Pablo Tacachico 27.7 Kms. 8.4 millones 

Ampliacion IntercambiadorAutopista 
Comalapa-Los Planes 1.32 Kms. 3.1 millones 

Ampliacion Alameda Juan Pablo II, entre 

75 Av. Norte yAv. Masferrer (Concluida) 1.64 Kms. $ 4,6 millones 

Construction Puente de LaAmistad 
del Japon y C.A (Concluido) JPY 648350,000 

Mejoramiento Camino Rural 
San Fernando-Torola-Morazan (concluido) 8.75 Kms. $ 4.2 millones 

Igualmente, el compromiso institucional permitio el inicio de dos obras estrategicas de 
desarrollo vial: 

PROYECTOS I N I C I A D O S 
A C T U A L GEST ION 

Rehabilitacion CarreteraTramo 
Chalatenango-Arcatao 

L O N G I T U D M O N T O $ 

22.76 Km. 7.5 millones 

Camino Rural Tramo 
Chapeltique-Sesori, San Miguel 15.18 Km. 9.3 millones 

• Estudios y Evaluaciones Tecnicas. Se 
realizaron 58 proyectos, 62 informes 
tecnicos elaborados y 1,082 ensayos de 
campo y de laboratorio. 

•Verificacion de la calidad de la mezcla 
asfaltica. Total de informes tecnicos 
elaborados 15, total de ensayos de 
laboratorio ejecutados 390. 

• Evaluacion de la regularidad superficial, 
capacidad estructural de pavimentos y 
retroflectividad de materiales para la 
senalizacion horizontal de pavimentos 
en proyectos de infraestructura vial. 
Proyectos evaluados 5, 

Informes realizados 6,ensayos de campo 
y laborator io eje-cutados 1,312 

• Monitoreo de taludes importantes en 
zona los chorros y zona curva de La 
Leona, se realizaron 6 inspecciones 
tecnicas y 4 Informes tecnicos. 

• Desarrollo de investigaciones aplicadas 
en el area de infraestructura: 4 
Investigaciones aplicadas. 

• Participation en la elaboration de los 
requerimientos tecnicos de los 
documentos contractures de proyectos 
de infraestructura: 8 proyectos 

• Participation en comisiones para la 
recepcion de obras de proyectos: 
Comisiones de recepcion de obras 5. 

• Participacion en comisiones de 
evaluacion de ofertas. Se realizaron 9. 

• Participacion en comites tecnicos 
institucionales e interinstitucionales. Se 
realizaron 10, tales como los Comites 
de Emergencia, puentes, normalization 
de materiales de construccion 
(CONACYT), Comisiones de: laderas, 
carcavas, drenajes, seguridad vial y 
seguridad e higiene ocupacional. 
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Obras Viales: 

Enel penodo se realizo el mantenimiento rutinario y periodico en mas de 600 kms.de vi'as PAVIMENTADAS y en 169 kms. 
de caminos no pavimentados. 

Atenclon a Barrios y Colonlas 
El trabajo de la nueva Unidad de Barrios y Colonias es en cuanto al mantenimiento de la red vial de barrios y colonias y que 
es un complemento al trabajo que realiza la Direccion de Mantenimiento ViaJ, que durante el ano en estudio realizo mantenimiento 
a 766 ki lometres, entre rutinario y periodico, de vfas pavimentadas y no pavimentadas.Tambien realizo obras de mitigacion, 
montaje, mantenimiento y reparacion de puen-tes, reparacion de hundimientos y actividades preventivas, senalizacion vial y 
otras actividades en apoyo a otras instituciones, con una inversion de $ 7.6 millones. 

Convenlos de Cooperation 
Los convenios de cooperacion permi t ieron a las Alcaldfas compar t i r costos con el MOP para el mejoramiento de I 17 
k i lometros, mediante trabajos de pavimentacion, bacheo, recarpeteo y otras obras en beneficio del desarrol lo local. 

C O N V E N I O S A P O R T E A P O R T E 
DE C O O P E R A C I 6 N MOP BENEFICIARIOS T O T A L 

EJECUTADOS 14 

ENEJECUCI6N 3 

PRESTAMO 
MAQUINAR1A 185 

$ 1,635,554 

$ 291,477 

$5,195,435 

$2,205,897 

$ 151,502 

$ 384,786 

$3,831,451 

$ 442,979 

$5,580,221 

Inauguration de dos planteles con mas de 50 
maquinarias y equipos 

Se inauguraron dos planteles, uno en Miraflores que era una vieja instaladon militar, en 
la carretera antigua a Zacatecoluca y que ya cuenta con 21 
maquinas, con el cual se atienden las necesidades de la zona paracentral, partkularmente 
la rehabilitation y reconstruction de la zona de mayor impacto por la tormenta tropical 
IDA Y el segundo plantel en la Zona Norte, ubicado en Nueva Conception, Chalatenango, 
el cual consta de ofkinas, bodegas, talleres y 30 maquinas recuperadas. Con estos planteles 
se pretende dar una respuesta inmediata a la demanda tiudadana en la regidn y contribuir 
al desarrollo social y economico. 

En administraciones pasadas, se aban-

donaron las maquinarias y equipos del 

VMOP, se distribuyeron a otras institu­

ciones, bajo el esquema de reducir las 

operaciones del Viceministerio, eliminando 

funciones y trasladando las operaciones 

al sec to r p r ivado. Esto deb i l i t o la 

institucionalidad, incluso para operar en 

emergencias. La actual administracion 

recupero y reparo mas de 50 maquinarias. 

Dentro de la maquinaria recuperada se 

encuentra: rodos, camiones de volteo, 

pipas, motoniveladoras, t rac tores de 

banda, cargadores y de o t ros t ipos. 

El Ministerio de Obras Publicas en los 

u l t imos anos ha funcionado con un 

inventario de 190 maquinas, de las cuales 

unicamente tiene activas 70, a lo que se 

le une 15 equipos de apoyo, las restantes 

105 se e n c u e n t r a n inhab i l i t adas 

r e g u l a r m e n t e p o r d e s p e r f e c t o s 

mecanicos, lo que imposibilitaba solventar 

la obra publica requerida. 

Muchas maquinas pesadas del MOP se 

encontraban deterioradas en otras 

instituciones. 
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PLANTELES 
CREADOS CON 

M A Q U I N A R I A 
RECUPERADA 

PLANTEL NUEVA CONCEPCION, 
CHALATENANGO 

CANT. 
ITEM CLASE DE EQUIPO TOTAL 

2 

3 

4 
5 

6 
7 

8 
9 

io 

Camion de vokeo de 05 m 

Camion de vokeo de 10 m 

Camion hormigonero 

Cargador 

Cargador mini 

Compactadora neumatica 

Motion iveladora 

Rastra 

Rodo liso mixto 

Tractor 

Total 

PLANTEL MIRAFLORES, LA PAZ 

ITEM 

2 

3 

4 
5 

6 

CLASE DE EQUIPO 

Camion cisterna 

Camion de bolteo de 05 m 

Motion ivel ad ora 

Cargador 

Rodo liso mixto 

Tractor 

Total 

TOT* 

2 

5 
3 

4 
3 

4 
21 

Con este esfuerzo se inauguro el Plantel 
de Miraflores, el cual posee 21 maquinas. 
Se ubicada a la altura de kilometro 35, 
en la carretera antigua a Zacatecoluca. 
Este plantel realiza esfuerzos para la 
rehabilitacion y reconstruccion en las 
zonas de los Departamentos de La Paz 
y San Vicente, golpeadas por la tormenta 
IDA. 

El segundo plantel se ubica en Nueva 
Concepcion, Chalatenango. El objetivo 
es contribuir al desarrollo de la region, 
mediante la atencion a la demanda publica 
de obras viales en areas de acceso al 
proyecto Longitudinal del Norte en el 
Departamento de Chalatenango, pos-
teriormente continuara con Cabanas a 
en todos los lugares que incluye el trazo. 



PLANTEL LA LECHUZA, SAN SALVADOR 

CANT. 
ITEM 

1 

2 

3 

4 

s 
6 

7 

8 

9 

10 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

CLASE DE EQUIPO 

Bachadora 

Cabezal 

Camion de baranda 

Camion cisterna 

Camion devolteo de 05 m3 

Camion devolteo de 10 m3 

Camion grua 

Camion hormigonero 

Cargador 

Cargador mini 

Compactadora neumatica 

Compresor 

Esparcidora de asfeko 

Excabadora 

Franjeadora 

Grua 

Montacarga 

Motoniveladora 

Pavimentadora 

Rastra 

Recicladora 

Retroexcavadora 

Rodo liso mixta 

Rodo liso doble 

Rodo liso doble pequeno 

Rodo pata de cabra 

Tractor 

Unidad de engrase 

TOTAI 

l 

6 

13 

13 

24 

14 

2 

4 

7 

Y 
2 

5 

3 

8 

2 

io 

3 

8 

2 

13 

2 

6 

4 

PLANTELES 
CON MAQUINARIA 
PROPIA 

PLANTEL SAN MIGUEL 

ITEM 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

12 

13 

CLASE DE EQUIPO 

Camion de baranda 

Camion cisterna 

Camion de bokeo de 05 m3 

Camion de bokeo de 10 m3 

Motoniveladora 

Pavimentadora 

Cargador 

Cargador mini 

Compactadora neumatica 

Compresor 

Rodo liso mixta 

Rodo liso doble 

Rodo liso doble pequeno 

total 

CANT. 
TOTAL 

| 

7 

5 

4 

3 

2 

2 
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Administration de Convenlos 
de Prestamos 
En atencion a compromisos adquiridos 
bajo los Convenios de Prestamos cele-
brados por el Gobierno de El Salvador 
y Organismos Financieros Institucionales, 
se dio cumplimiento durante este periodo 
a clausulas contractuales de los Convenios 
de Prestamos Vigentes BCIE-1417, BCIE-
1556, BID 1314, para lo cual se genero 
ocho documentor que permitieron obte-
ner la permision de los Organismos 
Finan-cieros y la posibilidad de 
mantenerlos vigentes. Para el caso para 
los Convenios BCIE se cuenta con una 
vigencia hasta diciembre 201 I, y en el 
caso de BID, el convenio se cerro 
satisfactoriamente, se maximizo los 
fondos y se cumplio con las metas 
establecidas. 

Por otra parte, se elaboro informacion 
relacionada a la Gestion de Fondos, de 
acuerdo a requerimientos especfficos del 
BCIE, previa aprobacion del Organismo 
Financiero para el Convenio de Prestamo 
BCIE N° 2031 que concluira el proyecto: 
"APERTURA BOULEVARD DIEGO DE 
HOLGUIN-SANTATECLATRAMO II". 
Sobre la base de lo anterior, y dada la 
reciente aprobacion por parte de la 
Asamblea Legislativa para la suscripcion 
del referido Convenio de Prestamo BCIE-
2031, se genero la documentation 
necesaria para cumplimiento de las 
Condiciones Especiales previas a la 
formalizacion del prestamo y la 
ratificacion Legislativa. 

Una vez aprobado el prestamo, el VMOP 
ha gestionado la incorporacion de los 
fonos al presupuesto,mientras concluye 
detalles finales para la licitacion. 

Asimismo, se ha efectuado una gestion 
de financiamiento adicional con el BCIE, 
correspondiente al "PROGRAMA DE 
OBRAS DE MITIGACION DE RIES-
GOS" ya aprobado por la Asamblea 
Legislativa. Simultaneamente, se esta 
trabajando para finalizar el documento 
de gestion del BID denominado Propu-
esta para el Desarrollo de la Operation 
(POD) para el "PROGRAMA DE CAMI-
NOS RURALES PARA EL DESARRO­
LLO" 

Con el cual se negociaran los termimos 
del prestamo para su aprobacion en el 
Directorio del BID y en la Asamblea 
Legislativa. 

Esta gestion tiene importancia porque 
nos permite enfocarnos hacia los caminos 
rurales y terciarios, los cuales posibilitaran 
a los micro y pequenos productores a 
sacar sus cosechas a los mercados locales, 
a que los pobladores de la zona puedan 
acceder a los servicios basicos de salud 
y educacion.asf coma, a reducir el tiempo 
de traslado hacia sus lugares de trabajo. 

Control y seguimiento 
de estudios de impacto 
ambtental 
En el pen'odo se realizo la supervision 
tecnica de la elaboracion de 5 estudios 
de Impacto Ambiental de los cuales 3 
estan en proceso de revision y aprobacion 
por el MARN y dos se encuentran en 
proceso de elaboracion por empresas 
consultoras. 

Control y seguimiento 
de estudios de impacto social 
y programas de gestion social 

Se llevaron 4 estudios de impacto social 
y I de programa de gestion social, los 
que se realizan con el objetivo de garanti-
zar la mitigacion de los impactos sociales 
adversos que podn'an generarse durante 
la ejecucion de los proyectos. 

Elaboracion de perflles. 
En cumplimiento a requerimiento del 
Ministerio de Hacienda para gestion de 
Opiniones Tecnicas para Diseno y/o 
Ejecucion, se elaboraron 34 perfiles. 

Acercamiento Interinstitu-
cional y con la ciudadania 
Este ano el VMOP promovio una polftica 
de puertas abiertas con las 262Alcaldi'as 
Municipales del pais, sin importar el parti-
do politico que las gobierne. 

Diecisiete convenios de cooperacion se 
suscribieron en este marco, con igual 
numero de alcaldias, de los cuales 14 
fueron concluidos y el resto se encuentra 
en ejecucion.Adicional a ello hubo acu-
erdos firmados para 185 prestamos de 
maquinaria con municipalidades. La inver­
sion total en estas actividades es de 9.5 
millones de dolares, de los cuales el MOP 
aporto 7.7 millones. 

El establecimiento de nuevas formas de 
relacionarse entre gobierno, municipali­
dades, organizaciones sociales y comuni-
dades para humanizar la obra publica, 
llevo a la creacion de la Direccion de 
Participacion Ciudadana y de Gestion 
Social, que ha permitido que esta 
Secretaria cuente hoy con un mapa de 
necesidades y demandas de la poblacion, 
insumo principal para el establecimiento 
de estrategias coordinadas que permitan 
llevar obras para el desarrollo local. 

Limltantes. 
La principal limitante del periodo radica 
en la necesidad de incrementar personal 
que brinde apoyo teecnico de calidad 
ante las grandes necesidades del ente y 
aumentar los presupuestos destinados 
a la Direccion para asi poder, 
simultaneamente, aumentar la cobertura 
de las actividades realizadas y aumentando 
el impacto alcanzado. 
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Nuevo Enfoque 
La estrategia del VMOP estuvo orientada 

a un trabajo con un nuevo enfoque, para 

dotar al pafs de obras de infraestructura 

vial y de mitigation de riesgos, que ademas 

de incrementar la conectividad y reducir 

la inseguridad de la poblacion en algunos 

sectores del pais, facilite el desarrollo 

economico y social de los salvadorenos. 

Con la transicion de gobierno hubo un 

trabajo incansable sin que la obra publica 

en ejecucion se detuviera, pero incor-

porando nuevos ingredientes al trabajo 

como es la humanizacion de la obra 

publica. 

Los proyectos viales disenados y ejecuta-

dos en este periodo cuentan con compo-

nentes como la seguridad vial, especial-

mente para aquellos que habitan el area 

rural y recorren las carreteras a pie. 

Hoy se toman en cuenta la construccion 

de hombros para que los peatones no 

cor ran ningun riesgo. 

Humanizar los proyectos ha significado 

para elViceministerio de Obras Publicas 

modificar disenos ya establecidos, que 

habi'an dejado fuera importante elementos 

para mejorar la calidad de vida de la 

poblacion, brindarles oportunidades de 

progreso y orientar al pafs en la ruta del 

desarrollo. 

Ademas.se priorizo facilitar la movilizacion 

de personas que presentan alguna 

discapacidad, con la construccion de 

ciudades accesible a personas con 

discapacidad. Asf se enfrenta las barreras 

arquitectonicas y de pensa-miento que 

obstaculizan la solidaridad. 

Hoy se toman en cuenta 
la construccion 

de hombros 
para que los peatones 

no corran riesgo. 

C o m o un punto pr imordia l , se imple-

mento un nuevo enfoque de prevencion 

de riesgos que reduce o elimina la vulnera-

bilidad, con proyectos viales modernos, 

con disenos optimos. 

Seguimiento de la Inversion 
Publica 

Como un respaldo al correcto uso de la 

inversion publica el VMOP creo el Sistema 

de Informacion de la Inversion Publica 

(SUP) para dar seguimiento a la elabo­

ra t ion mensual f inanciero y ffsico del 

Programa Anual de Inversion Publica. 

Asimismo, creo la respectiva Etapa de 

Ejecucion para cada proyecto por iniciar, 

incluido en el re fer ido Programa, la 

elaboracion del Programa de Inversion 

Publica Institucional de Mediano Plazo 

(PRIPME) 2009-2014, considerando la 

pr ior izacion de proyectos en base a 

Indicadores previamente establecidos y 

la reprogramac ion del Presupuesto 

Extraordinario de Inversion Social (PEIS). 

A traves de estos logros hemos contr i -

buido a formar una mejor Institucion que 

busca brindar en forma coordinada la 

asistencia tecnica y el apoyo a las muni-

cipalidades y la ciudadanfa, para que en 

conjunto con estas, se lleven a cabo las 

obras publicas necesarias, que permita 

un desarrollo economico y social del pais, 

acorde con las polfticas generales del 

Gobierno y del Ministerio,velando por 

el cumplimiento de las competencias del 

Ramo de Obras Publicas, por laTrans-

parencia Institucional en toda gestion, 

verificando el uso eficiente de los fondos 

provenientes t an to de Organ ismos 

Internacionales como de fondos GOES 

para la ejecucion de proyectos viales a 

traves del Observator io Ciudadano de 

la Obra Publica en la Gestion Guberna-

mental del pais, pero sobre todo promo-

ver una nueva imagen de la transformacion 

Institucional hacia un Ministerio mas inclu-

yente, superando las expectativas en este 

quinquenio y que reflejara el compromiso 

adquirido con el poblacion salvadorena 

para mejorar sus condiciones de vida. 
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F O R T A L E C I E N D O V f A S P A R A E L A C C E S O L I B R E 

A L T E R R I T O R I O S A L V A D O R E N O 

meta de progreso 
y bienestar para los 

ciudadanos 
EI Fondo de Conservation Vial, FOVIAL, tiene 

a su cargo el mantenimiento de la red vial 

nacional que le ha sido asignada por ley, 

expresada en dmbitos fundamentales: el 

mantenimiento periddico, el mantenimiento 

rutinario, los puentes y obras de paso y la 

serialization y la segur'idad vial y los caminos 

rurales de El Salvador. Sin embargo, tumble"n 

initio una nueva etapa en la reformulation 

de los sistemas de mantenimiento vial, no 

solo como parte de su mision de mejora, 

sino tambten como un desafh impostergable, 

que busca sofventar con inclusion, eficiencia 

y competencia las necesidades de nuestros 

usuarios. 

Esta institution esta convencida de que el 

desarrollo tiene por meta lograr el progreso 

y el bienestar de las personas que trabajan, 

disfrutan y prosperan gracias al 

mantenimiento de las vias que estan a su 

cargo. En esas sendas, se encuentran los 

esfuerzos y aspiraciones para realizar 

esperanzas. 

Por eso, la institution se preocupa por cumplir 

de la mejor manera sus cuatro programas 

fundamentales. En el ambito del 

Mantenimiento Rutinario, se brindo 

mantenimiento con 72 contrataciones: 31 

por microempresas y con 41 pequenas, 

medianas y grandes empresas. Todas 

contratadas para cubrir el mantenimiento 

de vias pavimentadas, no pavimentadas y 

mantenimiento del derecho de via en rutas 

pavimentadas. 

Uno de los mayores aportes de FOVIAL, 
durante el presente periodo, file el programa 
referido al Mantenimiento Periddico, pues 
perm'itio b comun'ication fundamentalmente 
con los lugares mds distantes o de dificil 
acceso. Como parte de este programa, se 
estan disenando los proyectos del tramo 
comprendido entre el desvio de Amayo -
Chalatenango, departamento de 
Chalatenango, asi como del tramo 
comprendido entre el desvio de Amayo -
Nueva Concepcion, en el mismo 
departamento. 

Como proyectos de ejecucion, initiados en 
el 2009 y pnalizados en 2010, estan las 
ejecudones del mantenimiento periddico de 
la ruta ajayaque y de la ruta Chapehique-
Ciudad Barrios. 

En relacion al programa de Puentes y 
Obras de Paso, actualmente se efectua 
la reparation y supervision de la obra 
de paso ubicada en Est 4+520 del tramo 
de Zacatecoluca a San Vicente, 
departamento de La Paz; la ejecucion de 
obras de protection en Boveda 49 av. 
Sur en la Colonia Luz, San Salvador, 
incluidas sus respectivas supervisiones. 

Ademas, FOVIAL realizo inversiones 
adicionales al mantenimiento, como la 
referida al diseno, reparacion y 
supervision de la boveda del boulevard 
Tutunichapa, en San Salvador. 

Asi' concluyo 2009 al terminar con exito 

un esfuerzo emprendido a la mayor 

velocidad, para solventar un problema 

de respetables dimensiones. 

Los eventos meteorologicos son siempre 

una amenaza en nuestro pai's y su 

eventualidad requiere de FOVIAL una 

accion rapida y efectiva que pone a prueba 

su nivel de respuesta, cuando las 

consecuencias afectan gravemente a los 

salvadorenos. A rafz de los danos 

materiales y humanos causados por la 

tormenta Ida, FOVIAL implemento el 

Programa de reparacion de danos 

ocasionados por dicho fenomeno natural. 

Este comprende proyectos de diseno de 

reparacion: 

a) Los puentes sobre el rio Jiboa en las 

carreteras del Litoral y en la Antigua a 

Zacatecoluca, ademas del puente sobre 

el rio Acahuapa en San Vicente; asi como 

el puente Chilama en La Libertad. 

b) Las cdrcavas en la ruta a Santa Cruz 

Analquito, Paraiso de Osorio, Cuscatldn; 

la cdrcava en la ruta a Tenancingo, 

Cuscatian; asi como de las carcavas en 

la ruta a San Miguel Tepezontes y San 

Emigdio, en el departamento de Cuscatian 

y la carcava en faAutopista alAeropuerto. 

c) Las obras de paso en la Ruta Agua 

Caliente, Soyapango, el puente frente al 

Zoologico National; asi como la obra de 

paso en la ruta San Pedro Nonualco a 

Santa Maria Ostuma, La Paz. 



La garantia de conducir 

al bienestar 
Dentro del mismo programa, y como 
proyectos en ejecucion, se encuentran la 
construccion de obras de mitigacion en 
danos causados por la tormenta Ida en 
vfas pavimentadas de los departamentos 
de La Paz, San Vicente y Usulutan, La 
Libertad, San Salvador, Cuscatlan y 
Cabanas.Ademas de la construccion de 
obras de mitigacion en danos causados 
por Tormenta Ida en vi'as pavimentadas 
y no pavimentadas de los departamentos 
de La Libertad, San Salvador, Cuscatlan y 
Cabanas. 

Con el proposito de acercar las 
oportunidades en el campo, en el 
programa de Caminos Rurales, FOVIAL 
amplio la carretera al Puerto de La 
Libertad (CA04S), entre el Km 12.66 
(Las Piletas) y el Km 22.36 (Salida Sur de 
Zaragoza). 

Tambien mejoro los caminos rurales del 
tramo Nueva Esparta-Poloros; Nuevo 
Cuscatlan-Huizucar, Huizucar y Lomas 
de Candelaria-Planes de Renderos, asf 
como el camino de Garita Palmera, el 
t ramo llobasco-Presa Cinco de 
Noviembre, el camino entre tierra 
Prometida yTapalhuaca; llopango (canton 
el Guaje) y San Marcos; el tramo entre 
la Carretera Panamericana (CAOIW)-
Santiago de la Frontera-San Antonio 
Pajonal; el tramo entre Bolivar y San Jose 
La Fuente y entre el canton La Canoa-
Corral de Mulas. 

B ser gestores efidentes y eficaces 
del mantenimiento vial es una 
responsabilidad que hoy adquiere 
para FOVIAL nuevas dimensiones. 
Por ello, la institution dio inicio a 
una nueva etapa en la 
reformulation de los sistemas de 
mantenimiento vial, como parte 
de su mision de mejora y cambio 
en la conservation de la Red Vial 
Prioritaria Mantenible, que es 
posible evidenciar en algunos 
temas principales. 

I. Transparencia 

FOVIAL contrata los servicios de 
empresas constructoras y supervisoras. 
Por tanto, tiene en los procesos de 
licitacion una herramienta fundamental 
de transparencia al promover la mayor 
participation del sector privado en el 
Gobierno y al cumplir con los requisites 
establecidos en la Ley de Adquisiciones 
y Contrataciones de la Administracion 
Publica (LACAP), y su respectivo 
reglamento. 

La implementacion en el proceso es 
simple: previo a la invitacion para 
participar en los procesos de licitacion, 
FOVIAL abre espacios de discusion con 
los sectores interesados (empresas y 
gremiales que les representan), con el 
objeto de aclarar, proponer y/o ajustar 
las reglas de competencia disenadas para 
cada proceso. 

Atal efecto,se realizan reuniones durante 
la etapa de elaboracion de las Bases de 
Licitacion y antes de dar inicio al proceso 
de Co-calif icacion de empresas. 

FOVIAL mantiene disponible en su sitio 
Web la informacion de las bases de 
licitacion de los procesos que estan por 
iniciarse. Asi, los participantes pueden 
conocer los alcances de los servicios 
requeridos, antes de tomar la decision 
de participar en dichos procesos. Esta 
web sirve tambien para que la poblacion 
sea testigo de este proceso, en el preciso 
momento que se celebra pues las ofertas 
de los interesados son aperturadas 
publicamente. 

Es importante mencionar, que la 
adjudicacion de los servicios requeridos 
por FOVIAL, son el producto de una 
evaluacion colegiada que realiza su 
Consejo Directivo, tomando como base 
las recomendaciones respectivas de las 
Comisiones de Evaluacion de acuerdo a 
lo establecido por la ley. 

2. Competencia 

La apertura de los procesos de 
competencia a una mayor cantidad de 
empresas calificadas fue uno de los 
mayores desaffos presentados al FOVIAL, 
en la nueva etapa de trabajo iniciada en 
junio de 2009, en toda la obra publica. 
Asf, hubo apertura a nuevas empresas 
que part iciparon en igualdad de 
condiciones, bajo proyectos de 
conservacion vial. FOVIAL logro un 
incremento en 2010 de un 110% al 
obtener ademas una variacion de 59 
empresas en 2009, a 124 en 2010. 

Cuadro I. 
Calificacion de Empresas 2010 

ANO 2009 2010 

Empresas interesadas 
en Calificarse 63 138 

Empresas Calificadas 59 124 

Fuente: Unidad de Adquisiciones 
y Contrataciones FOVIAL, 2009-2010 

Contar con mas empresas calificadas 
genero mas competencia en las 
licitaciones de los proyectos, con lo que 
se obtuvo dos resultados fundamentals: 
ofertas con costos mas competitivos y 
contrataciones a mayor cantidad de 
empresas. 

Con el primer logro FOVIAL obtuvo 
ahorros respecto a lo presupuestado y 
con el segundo logro hubo un 
incremento en un 90% de las empresas 
contratadas, respecto del ano 2009 (ver 
Cuadro 2: Cuadro comparativo de 
empresas contratadas en los afios 2009 
y 2010). Tambien se genero mas 
competencia al licitar mayor cantidad de 
proyectos. 

De tal forma que en el perfodo se 
incremento un 81% la cantidad de 
proyectos licitados, llegando a un total 
de 107 contratos. 



Cuadrol. 
Cuadro comparativo de empresas 
contratadas en los anos 2009 y 2010 

Cuadro 3. 
Numero de contratos realizados (jun09-may!0) 

ANO 

Empresas Contratadas 

2009 

39 

2010 

74 

PROGRAMA 
N° de Proyectos 

Monto 

Fuente: Unidad de Adquisiciones 
y Contrataciones FOVIAL, 2009-2010 

Ademas FOVIAL genero 31 contratos 
nuevos de mantenimiento de derecho 
de via, actividades que antes realizaban 
las mismas empresas encargadas de los 
contratos principales. 

En este t ipo de proyectos se contrato 
nuevas microempresas de conservacion 
vial (ver Cuadro 3). 

El resultado de esta nueva vision de 
competencia se evidencia en que, dentro 
de la Poli'tica de Inversion 2010 (107 
c o n t r a t o s ) , se han c o n t r a t a d o 48 
proyectos mas con respecto a la Poli'tica 
de Invers ion 2009 (59 con t ra tos ) . 

Lo que represents un incremento del 
81 % en cantidad de proyectos a la fecha. 

Para el ano 2010, y dentro de la Poli'tica 
de Inversion del mismo, esta programado 
realizar 34 cont ra tos nuevos, con la 
proyeccion de un total de 143 contratos 
en el 2010 , lo que representa un 
incremento 142% con respecto al ano 
2009. 

3. Empleo 

En el periodo de junio 2009 a mayo 2010 
FOVIAL gene ro mensua lmente un 
aproximado de 6,600 empleos directos 
y 39,600 empleos indirectos, haciendo 
un total de 46,200 empleos mensuales 
con un total de 554,440 empleos-mes en 
todo el periodo analizado.Vale mencionar 
que buena parte del empleo generado 
se debe a los proyectos del programa de 
Caminos Rurales, desarrollado con un 
prestamo del BCIE. 

C o n los 31 nuevos p royec tos de 
mantenimiento del derecho de via, se 
fomento la generacion del empleo local, 

Mantenimineto Rutinario 

Mantenimiento Periodica 

Puentes y Obras de Paso 

InversionesAdidonales al Mantenimiento 

Programa de Reparation de Danos 
Ocacionados porTormenta Ida 

Total 

Diseno 

2 

1 

10 

13 

Contratista 

72 

2 

1 

3 

18 

Supervision 

16 

2 

1 

2 

21 

Total 

88 

2 

4 

3 

15 

112 

$ 

$ 

$ 

$ 

$ 

Contratado 

29,578,908.18 

322,310.64 

1,716,101.47 

280,284.99 

3,590,995.16 

$ 35,488,600.44 

Fuente: Gerencia de Planificacion, FOVIAL 2009-2010 

para que los beneficios de FOVIAL lleguen 
a la mayor parte del te r r i to r io nacional. 

En el presente ano se concluyo una 
consu l to r ia sobre la sostenib i l idad 
financiera del FOVIAL, de la cual se han 
obtenido algunos indicadores relevantes, 
como el hecho de que actualmente los 
ingresos de la inst i tucion se destinan 
pr incipalmente a la const rucc ion de 
infraestructura vial, pasando de un 92.93% 
en el 2008 al 116.2% en el 2009. El 2009 
tambien regis t ro un aumento en la 
e f i c i enc ia en la p r o d u c c i o n de 
infraestructura por cada dolar de ingreso 
recibido que supero el referido indicador 
del 100%. 

Ello evidencia que FOVIAL resolv io 
problemas de ejercicios anteriores (ver 
Cuadro 5: Ejecucion de inversion de junio 
2009 a mayor 2010). 

4. Eficiencia 

En el periodo de analisis FOVIAL invirtio 
en conservacion vial un to ta l de 72.3 
millones de dolares, repartidos en todos 
los t i pos de proyectos ejecutados. 

La eficiencia de esta institucion FOVIAL 
fue puesta a prueba durante la emergencia 
provocada por el Huracan IDA; pero fue 
evidenciada con el trabajo sin descanso 
que realizo, hasta lograr la conectividad 
de la red vial danada en la zona de 
desastre. 

En este mismo contexto, y gracias a la 
transferencia de 13.59 millones que MOP 

hizo a FOVIAL se atenderan los danos 
ocasionados por la tormenta IDA. Cabe 
mencionar que a la fecha ya hay licitadas 
15 contrataciones de obras de mitigacion, 
supervision y disenos de reparacion de 
puentes, (ver Cuadro 4). 

Cuadro 4. 
Atencion de Emergencias 
en Tormenta Ida 

Durante el periodo de la emergencia, se 

trabajo con las empresas contratistas y 

supervisoras las 24 horas en la zona afectada, 

con el fin de mantener la conectividad de la 

red vial en todo momenta. En esta Jornada 

ininterrumpida: 

• Se desalojo aproximadamente 76,000 
mts. cubicos tierra y rocas 
de los derrumbes 

• Se nombro una delegacion 
de personal de campo y administratis 
en las zonas de influencia de la tormenta 

• Se delego a un representante en el 
comite de emergencias del MOP 

• Se habilito carreteras a traves 
de rellenos temporales de carcavas 

• Se ejecuto bacheo superficial 
y profundo de las vias afectadas 

• Se implemento la conformation 
y balastado parcial de superficie 
de rodamiento de caminos 
no pavimentados 

• Se colaboro con MOP en el montaje 
de los puentes provisionales 
deAcahuapa, en San Vicente, Chilama 
y San Antonio en el Puerto 
de La Libertad 

• Se mantuvo monitoreo constante 
de la red FOVIAL 

Fuente; Gerencia Tecnica, FOVIAL, 2009-2010 
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Cuodro 5. 
Ejecucion de inversion de junio 
2009 a mayo 2010 

PROGRAMA 

Mantenimiento Rutinario 

Mantenimiento Peri6dico 

Puentes y Obras de Paso 

Inversiones Adidonales 

al Mantenimiento 

Caminos Rurales 

Total 

TOTAL 

$ 23,408,478.63 

$ 5.146,678.06 

$ 705,896.30 

$ 268,143.27 

$ 42,735,442.49 

$ 72,264,638.75 

Nota: Para los proyectos de Caminos Rurales, el total 
lo comprende Fondos del Pristamo BQE-1886 
y Fondos FOVIAL (en concepto de pago de IVA). 

Fuente: Unidad de Planificacion, FOVIAL 2009 2010 

Un hallazgo importante es el aumento de 
la efkiencia operative en 2009, con respecto 
a 2008, lo que significa que se hizo menores 
gastos operativos por cada dolar recibido 
de ingreso. 

Otro aspecto que destaca es la importancia 
de la rentabilidad de las inversiones 
financieras, fas cuales disminuyeron en 2009 
a causa de la caida de las rentabilidades en 
el mercado, una polhica de inversiones mds 
conservadora y la utilizacion de mas recursos 
para construir infraestructura. 

5. Calidad 

En el mes de enero del presente ano 
FOVIAL llevo a cabo la Auditon'a de 
renovacion del pr imer ciclo de 
certificacion, bajo la normativa de 
referenda ISO 9001:2008. Con ella se 
obtuvo la Re-certificacion para un penodo 
de 3 anos. Esta certificacion del sistema 
de calidad es una muestra del buen nivel 
alcanzado, en torno a un tema que ha 
procurado mantenerse presente en la 
institucion. 
Dentro de los principales comentarios 
de la Auditon'a estan los siguientes: 

• El sistema de Gestion de FOVIAL 
se encuentra adaptado dentro de todos 
los niveles de la organization. 

• FOVIAL, ha presentado una notable 
mejora en el nivel de control y 
presentacion de informacion sobre los 
analisis de datos del sistema y las 
decisiones tomadas al respecto. 

• El sistema de Gestion esta adecuada-
mente implantado en busqueda de su 
mejora continua. 

6. Evaluation del desempeno 

FOVIAL efectuo una consultona con el 
objetivo de evaluar parte de los estados 
de la situacion financiera y de rendimiento 
economico a diciembre 2008 y 2009. 

El estudio parte del analisis de los 
indicadores de desempeno disenados 
para la naturaleza propia del FOVIAL 
(ver Cuadro 6). 

Se espera que los resultados permitan 
dibujar el panorama futuro, a fin de 
mejorar las funciones institucionales y 
ampliar un servicio que todos los 
salvadorenos se merecen. 

Cuadro 6. 
Indicadores del desempeno del FOVIAL (2008-2009) 

INDICADORES 2008 2009 

RENDIMIENTO SOBRE = INVERSION EN INFRAESTRUCTURA VIAL 92.97% I 16.2% 

LOS INGRESOS INGRESOSTOTALES 

CARGA OPERATIVA = GASTOS OPREATIVOS 4 .48% 3.6% 

INGRESOSTOTALES 

LIQUIDEZ = ACTTVOS CIRCULANTES I 15.7% 50 .24% 

PASIVOS CIRCULANTES 

APALANCAMIENTO = DESEMBOLSOS DE DEUDA 10.86% 35.08% 

DE GESTION EGRESOSTOTALES 

SERVICIO DE LA = GASTOS FINANCI EROS +AMORTIZAC ION ES 0 .35% 1.92% 

DEUDA INGRESOS DE GESTION 

RENTABILIDAD DE = INTERESES DEVENGADOS 1.49% 0 .45% 
LAS INVERSIONES INGRESOS DE GESTION 
FINANCIERAS 

• Los procesos son revisados 
y actualizados. Fuente: Consuttarfa de Evaluad6n de la sostenibilidad financiera. FOVIAL 20092010 



Vice Ministerio 
de Transporte 





El transporte 
en ruta hacia la moderizacion 

V I C E M I N I S T E R I O 

£/ Viceministerio de transporte ha 
experimentado importantes transformaciones 
que estan cambiando la vida de los usuarios 
y usuarias. El primer esfuerzo fue la reduction 
del subsidio a los transportistas, sin 
incrementar el precio al pasaje. Bio genero 
un ahorro de $34 millones para el Estado. 
Asimismo, se instalo una mesa de transporte 
publico - privados para la implementation 
del nuevo sistema de transporte, se desarrollo 
la caja unica entre los empresarios del 
transporte publico, se genero un proceso 
para que los transportistas logren renovar 
sus unidades, iniciamos medidas de seguridad 
vial a nivel nacional, entre otros. 

La vision estrategica del Gobierno del 
cambio para el transporte esta reunida 
en la politics de transporte, la cual esta 
cimentada en un amplio proceso de 
consulta, dialogo y entendimiento con 
los operadores, usuarios e instituciones 
relacionadas con el tema de transporte. 

El Viceministerio de Transporte ha 
e x p e r i m e n t a d o i m p o r t a n t e s 
transformaciones que estan cambiando 
la vida de los usuarios y usuarias. 

El primer logro fue la reduccion del 
subsidio a los transportistas, sin 
incrementar el precio al pasaje. Ello gene­
ro un ahorro de $34 millones para el 
Estado. Asimismo, se instalo una Mesa 
de Transporte Publico - Privado para la 
implementation del nuevo sistema de 
transporte, se desarrollo la Caja Unica 
entre los empresarios del transporte 
publico, se genero un proceso para que 
los transportista puedan renovar sus uni-

D E T R A N S P O R T E 

dades, se iniciaron medidas de seguridad 

vial a nivel nacional, entre otros. 

Se experimento la reduccion de un 8 % 

de fallecidos por accidentes deTransito, 

en comparacion con el perfodo anterior, 

la imposicion de mas esquelas, 

disminucion de la conduction por ingesta 

de alcohol como causa de accidentes 

viales son algunas de las transformaciones 

que se han llevado a cabo. 

Se han reducido los tiempos de respuesta 

en tramites que antes se resolvfan en 

mas de 20 dfas, hoy se entregan en I 6 

2 dfas u 8 horas y algunos en el mo-

mento.Ademas se ha mejorado la infra-

estructura institucional para brindar 

mejores condiciones y buen trato al usu-

ario,tambien se ha capacitado al personal 

de la unidad de atencion al usuario con 

el fin de mejorar la amabilidad, la cortesfa 

y la eficiencia en el servicio. 

La Direccion General de Transporte 

Terrestre, dentro de sus atribuciones de 

proponer las polfticas sobreTransporte 

Terrestre, a fin de lograr un servicio 

eficiente para el beneficio de la poblacion, 

ha desarrollado las siguientes actividades: 

(. Plan Seguridad y Control a las 

Unidades de Transporte de Cargo. 

• Se realizo el Plan Seguridad y 

Control a las Unidades de Trans­

porte de Carga, que consiste en: 

Verificar el peso y dimensiones en las 

unidades de carga, de mayo a octubre. 

• Verificar el eumplimiento de la 

normativa legal en materia de carga. 

• Este plan se realizo formando 
equipos multidisciplinarios con 

la Unidad MedicaAntidoping, Cuerpo 
de Bomberos, Polici'a Nacional Civil, 
Regionales del Viceministerio de 
Transporte de Occidente y Oriente, 
obteniendo los siguientes resultados: 
el 24% de las unidades que circulan 
con sobrecarga son de nacionalidad 
salvadorena, el resto son extranjeros. 

• Se han controlado 37,200 unida­
des de carga dando resultado de 515 
vehfculos infractores con 288 faltas 
leves, 161 faltas graves y 66 faltas muy 
graves. 

• Se constato que las unidades que 
transportan materiales peligrosos se 
encuentran en las condiciones mi'nimas 
para realizar este tipo de traslado y 
que cuentan con el permiso extendido 
por elVMT 

l.Plan Control y Seguridad Zafra 
2009-2010. 

• Antes de iniciar zafra se celebra-
ron reuniones de coordinacion 
con laAsociacion Azucarera (ingenios) 
y Productores de Cana para realizar 
consensos sobre la resolution que 
regin'a la zafra 2009-2010 

• A partir del mes de noviembre 
se implements el Plan Control y 
Seguridad Zafra 2009-2010, con 
el cual se instalaron 25 nuevas senales 
sobre la ruta canera, se realizo la 
revision de las unidades que transportan 
cana, se verified la documentation de 
transito de los conductores, se 
realizaron charlas a 1,200 motoristas 
que transportan cana. 

• Se instalaron 60 controles de forma 
mensual habiendo controlado 5,200 
vehfculos de carga. 

• El 95% de los vehfculos circulan 
con sobrepeso cumpliendo la altura 
permitida en un 70%. 
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Por primera vez 

• Se instalaron controles nocturnos de forma sorpresiva, lo cual fue un exito logrado en un 100%. 

• Se mantuvieron reuniones a los largo de la zafra, realizando coordinaciones de cambios de rutas para el perfodo 
de la semana mayor lo que fue aceptable en coordinacion con Fovial. Asimismo, por los estragos de laTormenta IDA, se tuvo 
que rehabilitar rutas nuevas, lo cual se hizo en coordinacion multidisciplinaria entre Fovial,VMT y Asociacion azucarera. 

• Se redujeron los accidentes de transito. 

Cuadro comparative) ZAFRA 2008-2009/2009-2010 

ACTIVIDADES 2008-2009 2009-2010 

Brigadas de limpieza. Se habilito la limpieza en la ruta 

cafiera. 

Formulacion de estrategia para 
limpieza de las vi'as especialmente 
las de turismo. 

Controles vehiculares. Se realizaron 220 controles. Se realizaron 360 controles. 
Incrementandose a horas nocturnas 
de forma sorpresiva, se instalaron 
controles en las cercanfas de los 
ingenios y cerca de los canaverales. 

Supervision del trabajo. No se realizo supervision. Se realizo supervision dos veces 

por semana. 

Vehi'culos controlados 

Seguridad de la ruta cafiera 

3,200 

No hay datos 

5,200 

Se reviso la serialization existente, 
las senales danadas fueron repuestas 
y se instalaron nuevas senales en 
puntos estrategicos. 

Revisiones de unidades y de la 
documentation de transito. 

Charlas preventivas a conductores. 

Se reviso la documentation de 
transito vigente de los medios de 
transporte y de los conductores 
dentro de los ingenios en 
coordinacion con la Subdireccion 
de Transito de la Policfa Nacional 
Civil, y se superviso la revision 
mecanica y electrica de las 1,500 
unidades que participaron en la 
zafra. 

Se brindaron 1,500 charlas a 

conductores y ayudantes. 

Se realizaron las pruebas de emision 
de gases en los ingenios y carreteras. 

Se brindan charlas a los conductores 
contratados. Las charlas serin 
enfocadas a la concientizacion de 
la seguridad vial. 

Las actividades que hace un ano estaban en su fase de planiflcacion ya ban sido implementadas. 
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Cuadro Comparatlvo PLAN CHEQUEO 

A C T I V I D A D E S 2 0 0 8 - 2 0 0 9 2 0 0 9 - 2 0 1 0 

Controles vehiculares. 220 controles. 440 controles 

Vehfculos controlados 25,000 37,200 

3. Ley de Transporte de Cargo 

Se presento por parte de una gremial de 
carga un p royec to de ley para el 
transporte de carga, la cual fue revisada 
por el SenorViceministro y el Director 
de Transporte logrando su consenso. 

4. Acuerdos 
Se ha formado la mesa de trabajo con 
las gremiales del transporte de carga y 
Viceministerio de Transporte, para traba-
jar en los siguientes puntos: 

• O r d e n a m i e n t o y regu lac ion de 
carga y descarga de mercaden'as. 

• P roced im ien to de pesaje y ub i -
cacion de las basculas fijas y moviles. 

• E laboracion de Polft icas para el 
transporte de carga 

• C u m p l i m i e n t o de los requ is i tos 
por parte de los usuarios de transporte 
de carga. 

• De acuerdo a los t ra tados inter-
nacionales se homologaron los per-
misos para t ranspor ta r materiales 
peligrosos 

5. Autorlzaciones 

• Emisi6n de Permisos por peso y 
dimensiones mayor a los permitidos: 
Se han emitido 328 permisos, las cuales 
ya han sido respondidas a los usuarios, 
ex is t iendo hasta hoy un t r a m i t e 
pendiente por falta de cumplimiento 
de requisitos. 

• Tramites Pendientes en la emision 
de permisos para t ransportar mate­
riales peligrosos: 2,311 permisos exten-
didos 

• Cons tanc ias de capac idad : Se 
emkieron 22 constancias 

• Modificaciones Ffsicas. 
1, 168 cargas de datos de modificaciones 
ffsicas 
1, 168 pesajes de tramites en las dife-
rentes basculas 

• Cambios de Capacidad 
9,958 cargas de datos de capacidad 
9,958 pesajes de tramites en las dife-
rentes basculas 

• Denegator ias 1,303 p o r falta de 
requisitos. 

• Al imentacion de base de datos del 
Registro de Personas 5,070 registros 
entre los cuales se encuentran nuevos 
y modif icaciones a los existentes. 

6. Ot ros 

• Se red isenaron los nuevos fo r -
matos incluyendo los nuevos requi­
sites exigidos por la ley para los trami­
tes de Transporte de Carga. 

• Se p ropuso la habi l i tac ion y pu-
esta en funcionamiento de la Estacion 
de Carga del Playon, se elaboraron las 
bases y se encuentran en revision. 

• Se cuenta con las bases de datos 
de estadfsticas de los controles de carga 
que se realizan en los diferentes puntos 
estrategicos de la red vial. 

• Se real izo Plan C o n t r o l de Car­
ga en Aduanas en el cual participaron 
La Direccion General de Aduanas, PNC 
Div. Finanzas, Ministerio de Agricultura, 
Subdireccion deTransito dando como 
resultado lo siguiente: 

Vehfcu los Vehfcu los Esquelas 
C o n t r o l a d o s con s o b r e p e s o i m p u e s t a s 

Esquelas 
n o i m p u e s t a s 

Ingresos 
perc ib idos 

Ingresos d e j a d o s 
d e p e r c i b i r 

865 547 335 530 $19,140.88 $30,284.2 

U N I D A D T E C N I C A D E T R A N S ­
P O R T E ha elaborado 1,915 informes 
tecnicos. 

U N I D A D J U R f D I C A D E T R A N S ­
P O R T E , emit io 3,476 resoluciones en 
respuesta a las diferentes solicitudes 
dirigidas a esta Direccion y que son 
ingresadas en la Unidad deAtenc ion al 
Usuario del Viceministerio de Transporte. 

U N I D A D D E C O N V E N I O S D E 
T R A N S P O R T E , se tiene una revision 
del aspecto legal del proceso de Suscrip-
cion de Convenios para la Concesion del 
Servicio de Transporte Colectivo de Pasa-
jeros, por lo que se ha suspendido desde 
junio 2009, por lo que se han realizado 
las siguientes actividades: 

1. Solicitudes recibidas 
parafirma 28 

2. Solicitudes 
de Modificaciones 21 

3. Modificaciones notificadas 22 
4. Convenios Notificados 66 

5. Cartas Compromisos 
recibidas 21 

6. Entrega de requisitos 

y asesorfas 150 

7. Fianzas recibidas 25 

8. Consultas atendidas 2,200 

U N I D A D D E A N A L I S I S Y 
A U T O R I Z A C I O N E S D E C O M -
P E N S A C I O N P A R A E L T R A N S ­
P O R T E , Se han entregado en este 

periodo $47,000,650.00. 

U N I D A D D E C A J A U N I C A C r e a d a 
en cumplimiento del Decreto Legislativo 
92, por medio de la cual se han realizado 
1,307 certificaciones a rutas que trabajan 
bajo el sistema de Caja Unica, incor-
porando 10,558 placas para que se bene-
ficien de la Compensacion al Transporte 
Colectivo. Con cuatro meses de creada, 
esta unidad ha atendido 60 audiencias, 
realizado 25 inspecciones y 25 proce-
dimientos administrativos. 
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D I R E C C I O N G E N E R A L D E T R A N S I T O 

La Direccion General deTransito ha tenido como proposito desde el inicio de este perfodo gubernamental el contr ibuir a una 
circulacion segura y eficiente en toda la red vial nacional. 
Para ello, ha realizado una serie de actividades, como campanas y proyectos de atencion de puntos cri'ticos para mejorar la 
seguridad vial en el pai's. 
Esto ha contribuido a que las tasas de fallecidos y lesionados por accidentes de transito en El Salvador, se redujeran en el 2009 
en un 7.8% y un 9.9% respectivamente en comparacion con el ano 2008. 
Adicionalmente, la Direccion ha buscado mejorar la atencion redbida por los usuarios de los servicios que la misma brinda, para 
lo cual ha realizado una mejora de los procesos en uso que ha reducido los tiempos de atencion en un 50% como mfnimo y 
que ademas ha permit ido una mejor trazabilidad de los tramites realizados mediante la implantacion del archivo general de 
la Direccion deTransito. 

O B J E T I V O S M E T A S R E S U L T A D O S 

Reducir el numero de fallecidos y 
lesionados por accidentes de transito 
en el pais. 

Al menos un 5% de reduccion con el 
ano anterior en tasa de fallecidos y 
lesionados. 

El 2009 cerro con un 7.8% menos de fallecidos por 
accidentes de transito que el 2008.Adicionalmente, 
los lesionados en el mismo perfodo se redujeron 
en un 9.9%. 
Hasta Mayo 10 de 2010, los fallecidos por accidentes 
de trafico en comparacion con el mismo periodo 
del 2009 se han reducido en un 11.3%. 

Implementar el seguro obligatorio para 
todo conductor registrado, cumpliendo 
asf lo establecido en la ley. 

Retomar el tema con Aseguradores 
durante el primer ano de gestion. 

Se ha avanzado en la discusion del tema y se tiene 
previsto implementar el seguro en enero de 2011. 

Mejorar la atencion de los usuarios de 
servicios de la Direccion 

Reducir los tiempos de atencion en 
promedio un 20% como mfnimo. 

Se han conseguido reducciones de tiempo de 
atencion considerables con una reduccion promedio 
del 50% en los tiempos tfpicos de respuesta, y en 
casos particulares algunos tramites en 80%. 

Mejorar la atencion de los usuarios de 
servicios de la Direccion 

Facilitar el acceso a los servicios 
coordinados por la Direccion 

Se redujo en un 50% el costo de los cursos de 
reeducacion vial y se duplico la cantidad de centros, 
ampliando asi la cobertura. 

Mejorar la seguridad vial, garantizando 
un mejor estado mecanico de los 
vehfculos en circulacion en el pais. 

Mejorar el control sobre los talleres 
autorizados para realizar inspecciones 
vehiculares 

Se ha establecido un procedimiento de control 
permanente y de encuentros permanentes con los 
talleres autorizados. Se han implementado nuevos 
manuales de control de estos talleres con lo que 
el control sobre los mismos ha mejorado. 

Mejorar el control sobre los tramites 
de usuarios en la Direccion. 

Establecer el archivo general de la 
DGTO 

El archivo fue establecido y hoy se cuenta con un 
lugar adecuado para guardar custodia de todos los 
tramites realizados en esta Direccion a partir de 
Junio de 2009. 

Actividades principales y proyectos cen­
trales realizados en funcion de los obje-
tivos: 
• Lanzamiento del Consejo Nacional de 

Seguridad Vial, CONASEVI. 
• Realizacion de campana de seguridad 

vial con mayor enfasis en perfodos 
vacacionales. 

• Definicion de un plan de atencion de 
los 20 puntos cri ' t icos de mayor 
peligrosidad en accidentabilidad vial a 
nivel nacional. 

• Aper tura de 2 Centros Adicionales de 
Reeducacion Vial 

• Realizacion del proyecto de Reingenierfa 
de la Direccion General de Transito. 

• C r e a d o n del A rch ivo General de la 
Direccion deTransito. 

• Realizacion de campanas permanentes 
de controles antidoping, aumentando 
en un 50% los controles a nivel nacional 
realizados segun perfodos. 

• Realizacion de plan pi loto de descon-
gestionamiento de la CalleArce.contri-
buyendo a una mejora en la fluidez vehi­
cular en la zona. 

• Inicio de la adopcion de la Carta Iberoa-
mericana de Licencias de Conducir. 

Pese a los limitantes es necesario conti-
nuar los esfuerzos para reducir la acciden­
tabilidad vial del pais, la cual convierte 

a El Salvador en uno de los pai'ses mas 
pe l ig rosos para c i r c u l a r en t o d a 
Latinoamerica. 

Igualmente es necesario continuar los 
esfuerzos para sistematizar procesos y 
brindar un servicio de mayor calidad a 
todos los usuarios de las diferentes 
Unidades de la Di recc ion. Ademas se 
cuenta con las poli'ticas para el sector 
t ranspor te de carga por carretera, el 
convenio ent re gremiales del Sector 
privado para la implementacion de los 
horarios y zonas para carga y descarga. 
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Gestion de riesgos 
emergencias 

Ida y Agatha 
B Salvador por su geomorfologia, ubkacion geograpca y orografia esta expuesto a amenazas 
de origen natural, tales como huracanas, inundaaones, terremotos, deslizamientos, erupaones 
volcdnicas, sequias, las cuales, al impactar en el territorio, causan pirdidas y dahos 
economkos en viviendas, infraestructura, transporte y agricuhura. Segun el ultimo informe 
de las Naciones Unidas (UNDAC-2010), El Salvador es el pais mas vulnerable con un 
88.7% de su territorio como area de riesgo y 95.4% de su poblacion en dichas zonas. 
Ademas, un total del PIB de 96.4% esta vinculado a areas de riesgo (UNDAC 2010), lo 
que hace dificil su recuperacidn despute de un efecto de actMdad tectdnica, volcdnica e 
hidrometeorologica. 

La tendencia durante las ultimas decadas 
demuestra un aumento de los desastres 
en la region centroamericana. Solo entre 
1998 y 2010 mas tormentas azotaron a 
la region. El Huracan Mitch (octubre de 
1998) es un caso que dejo al pafs con 
240 personas fallecidas, 19 desaparecidas 
y 59.000 sin hogar. Las zonas mas afec-
tadas fueron San Miguel , La Un ion , 
Usulutan y La Paz. Las perdidas materiales 
se estimaron en casi $400 millones. En 
octubre de 2005, el Huracan Stan dejo 
72 fallecidos un aproximado de 1700 
derrumbes,en las principales carreteras 
del pafs y perdidas en danos superiores 
a los 350 millones de dolares. 

A estos fenomenos se suman tambien 
los terremotos de 1986 y 2001, los cuales 
fueron muy destructives y dejaron al pafs 
enormes perdidas en vidas humanas y 
economicas. El terremoto de octubre de 

1986, dejo 1500 muertos, 100 mil perso­
nas damnificadas y los dahos materiales 
se calcularon en 1.4 billones de dolares. 
Los terremotos del 13 de enero y febrero 
de 2001, dejaron 1,259 personas fallecidas 
y un to ta l est imado de perdidas de 
1,603.8 millones de dolares, equivalentes 
al 12.1% del PIB, 43.5% de las expor-
taciones y al 75% del presupuesto general 
de la nacion para el ano 2001. 

Por u l t imo y como fenomenos mas 
recientes esta el caso del Huracan Ida, 
ocurrido entre el 7 y 8 de noviembre de 
2009, la cual dejo 199 personas fallecidas, 
76 desaparecidas, y un estimado, segun 
informe de la CEPAL,de 239.19 millones 
de dolares. De estos 103.09 millones 
fueron en infraestructura. Es decir un 
43.3% de los dahos. Agatha dejo en da 
nos 24 millones de los cuales 8,4 fue en 
el sector transporte. 

Todos estos eventos aumentaron la 
vulnerabilidad de los terr i tor ios y de sus 
poblaciones. Por tanto, el M O P T V D U 
tuvo que adoptar un replanteamiento en 
el curso del desarrollo de su estrategia 
debido a los efectos de laTormenta Ida 
en el pafs, por lo que activo el Comite 
de Emergencias del Ministerio de Obras 
Publicas-COEMOP con cerca de 1.500 
trabajadores apoyados por 250 maquinas 
pesadas, propias y de la empresa privada, 
distribuidas en diferentes puntos de los 
departamentos mas afectados por el 
fenomeno: San Vicente, La Paz, Cuscatlan, 
La Libertad, Cabanas y San Salvador. Ida 
dejo mas de 3.000 viviendas entre dahadas 
y destruidas, 93 carreteras obstruidas, 
entre el las tramos de las carreteras mas 
importantes del pafs, que fueron blo-
queadas por los derrumbes, n'os des-
bordados y 61 puentes entre colapsados 
y dahados. 

El trabajo coordinado entre el MOP, el 
Fondo de ConservacionVial (FOVIAL) y 
la empresa privada, genero f rutos y, a 
menos de 24 horas de la tragedia, el 70% 
de la red vial estaba habilitada.Ademas, 
se destaco personal en aquellos lugares 
mas afectados para realizar labores de 
limpieza y, en t iempo record, restablecio 
la accesibilidad de la zona. 

El Minister io de Obras Publicas logro 
rehabi l i tar la zona del municipio de 
Verapaz en San Vicente, en tan solo 28 
di'as. Esto gracias al apoyo de varias insti-
tuciones, la empresa privada, gremiales, 
pai'ses amigos y organizaciones de la 
sociedad civil. 

El M O P T V D U real ize a t raves del 
V icemin is ter io de Vivienda en c o r t o 
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tiempo 140 inspecciones en 63 municipios 
del pais que resultaron afectados, con la 
finalidad de evaluar los danos y localizar 
terrenos no vulnerables para iniciar la 
construccion de viviendas temporales 
para los damnificados.Con una inversion 
de $4,019,512 se inicio la construccion 
de las primeras 478 viviendas temporales 
en Tepetitan, San Mart in, San Salvador, 
San Bartolome Perulapfa, San Vicente, 
Verapaz, San Cayetano Istepeque y Apopa. 

Dichas viviendas dieron un respiro a 
todas las familias damnificadas, mientras 
se inicia la construccion de 194 viviendas 
permanentes. 

Todos estos p r o y e c t o s han s ido 
sometidos a una evaluacion y disponen 
de la asistencia tecnica y fiscalizacion 
transparente para asegurar su calidad. 

Buscando hacer de la gestion de riesgos 
una tarea pr ior i tar ia para la entidad. 

Actualmente el MOP ha concentrado su 
esfuerzo en la ejecucion de obras de 
mitigacion y espera restituir 43 puentes 
colapsados de un total de 61 afectados 
por la tormenta, con la instalacion de 
estructuras provisionales t ipo Bailey. 

Son 1040 metros de puentes modulares 
los que el MOP adquirio en el exterior, 
los cuales seran instalados en 24 puntos, 
en 20 municipios de los mas golpeados 
por el fenomeno. La inversion en estos 
puentes es de 15 millones de dolares. 

Unidades Estrategicas 
de Gestion del Riesgo 

La emergencia por la Tormenta Ida y la 
mas reciente Tormenta Agatha el 29 mayo 
de 2010 , la cual segun los datos 
preliminares reflejan 97 viviendas afectadas 
en ocho departamentos, 188 desliza-
mientos en ocho departamentos, 39 
nuevas carcavas y dos puentes destruidos, 
y la lamentable perdida de 9 personas; 
han obl igado a las autor idades del 
MOPTVDU a brindar un nuevo enfoque 
estrategico ante una verdadera falta de 
polftica de Gestion de Riesgos, la cual 
solo ha aumentado la vulnerabilidad de 
las comun idades ante f enomenos 
geolog icos e h i d r o m e t e o r o l o g i c o s , 
sumado el cumplimiento de la vida util 
de la obra publica. 
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El Ministerio de Obras Publicas consciente 
de dicha carencia ha retomado el tema 
de la Gest ion de Riesgos c o m o un 
componente vital para la buena ejecucion 
de sus obras y proyectos. La creacion y 
la puesta en marcha de una verdadera 
polftica de Gestion de Riesgos, ante una 
skuacion de emergencia concreta, como 
las tormentas Ida y Agatha, permit i ra 
enfrentar eventos similares.transformar 
las condiciones de los sectores mas 
vulnerables e incorporar la gestion de 
riesgo en sus directrices. 

Contribuyendo de esta manera a reducir 
la pobreza, aumentar el empleo y aportar 
al desarrollo de la sociedad. 

Esta polftica visuaJiza en primera instancia 
la creacion de una Unidad Estrategica de 
Gestion del Riesgo, la cual proporcione 
respuestas a nivel nacional. 

Pero se pretende equiparla tecnica, 
tecnologica y materialmente para brindar 
ayuda a la region centroamericana. La 
Unidad desarrollara un proceso sostenido 
y cotidiano, orientado hacia la prevencion 
y a la planificacion del desarrollo integral, 
ademas a la puesta de marcha de una 
normativa reguladora en relation al medio 

ambiente, una cul tura de consumo y 
habitos de vida sustentables. 

Esta Unidad sera multidisciplinaria, lo que 
permitira prevenir y atender una amplia 
gama de escenarios y de emergencias; 
sera interinstitucional, lo que permit ira 
disponer de multiples recursos organi-
zados en funcion de las vidas y bienes 
amenazados; y sera permanente y 
continua, mediante la estructu rat ion de 
una oficina operativa y con permanencia 
de enlaces las 24 horas de dfa. 

Sera transparente y per fec tamente 
coordlnada. 

Se procura con este proyecto contribuir 
con una vision de desarrollo integral y 
segura para el pais. La unidad trabajara 
la Cultura de prevencion, Sistemas de 
inves t iga t ion , m o n i t o r e o y A l e r t a s 
tempranas, Infraestructura y Adop t i on 
de tecnologfas apropiadas. 

Por lo que requiere el equipamiento con 
tecnologi'a adecuada, de tal manera que 
contribuya al desarrollo de estudios e 
informes para el establecimiento de 
acciones y sistemas que salvaguarden la 
vida humana y minimicen el impacto en 
la economfa nacional. 
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Etica, transparencia 
y anticorrupcion 

ojondo@, 
hsparencia 

En el marco del compromise adquirido 
por el Presidente Mauricio Funes, el 
Minitserio de Obras Pubicas, impulsa la 
po l f t i ca de Etica, Transparenc ia y 
Anticorrupcion; enfrentando decadas de 
corrupcion y ausencia de procesos y 
sistemas trans pare ntes. Es por ello que 
f i rmo un convenio con Transparencia 
I n t e r n a c i o n a l p a r a i n s t a l a r e l 
Observatorio Independiente de la Obra 
Publica, el cual esta orientado a establecer 
una contralorfa social que permite el 
mon i to reo, seguimiento, evaluacion y 
r epo r t es per iod icos de t o d o s los 
procesos de trabajo y su calidad. Esta 
iniciativa fue compartida por el sector 
privado y diversos sectores del pafs. 

Esta polftica pretende trabajar una nueva 
cul tura inst i tucional, modern izar los 
sistemas y trabajar junto con su personal 
y la ciudadam'a en la casa de la 
transparencia. En ese context©, se pone 
a disposicion de la ciudadam'a toda la 
informacion disponible y libre acceso a 
los procesos institucionales. Es por ello 
que los medios de comunicacion cubren 
cualquier proceso o actividad que se 
realiza. Este l ibre acceso faci l i ta la 
informacion de los principales proyectos, 
l ic i tac iones, t r am i tes , en t re o t r o s . 

Tambien existe una libre participacion 
ciudadana estimulada desde una unidad 
especial de Gest ion Comun i ta r ia y 
Municipal que estimula la contralorfa 
social a todo nivel.Asimismo, se identifica 

nominativamente los funcionarios que 

tienen contact© con la poblacion y premia 

las buenas practicas, las cuales modificar 

la actitud, el quehacer y el ser ciudadano. 

Es por ello que se ere© el premio "Manos 

L imp ias " , e l cual sera en t regado 

anualmente al empleado sfmbolo por su 

actuar en funcion de la etica,transparencia 

y anticorrupcion. 

Paralelo,y con la finalidad de contribuir 

al fortalecimiento institucional y corregir 

fallas detectadas en los d i ferentes 

procesos dent ro de la Inst i tucion, se 

recibe el informe sobre Mapa de Gestion 

de Riesgos, realizado po r Casals & 

Asociados, f i rma operadora para la 

Agencia de los Estados Unidos para el 

Desa r ro l l o In ternac ional (USAID) , 

exper ta en el fo r ta lec im ien to de la 

ef ic iencia y la t ransparenc ia de la 

gestion publica. Este documento es una 

her ramienta mas en el esfuerzo de 

conver t i r al MOP en una inst i tuc ion 

transparente y eficaz. 

C o n es te m i s m o f i n , i n i c i o una 

asistencia tecnica del Banco Mundial 

al MOP, consistente en la tu ton 'a al 

s istema de compras , l ic i tac iones y 

con t ra tac iones en obras publ icas. 

Se ha institudonaSzado el premio Manos Limpias para 
reconocer las acdones ejemplares entre ios empleados. 
Esta escopeta fue encontrada en el plantel MOP y 
entregada a fas autar'tdades de poliaa. 

De tal forma de crear nuevos sistemas 
que respondan a la polft ica de etica y 
transparencia. 

Dichas medidas de t r ans fo rmac ion 
t ienen como objet ivo el cambio en la 
cul tura y los sistemas institucionales, 
que s i r van a la vez para t o d a la 
administracion publica. 

Reconocemos que nuestro pafs hoy en 
dfa adolece de serias heridas morales, 
que la postrac ion etica a la que nos 
somet ieron los gobiernos anter iores 
se hacen sent i r en toda la sociedad. 
Pero, tambien, somos conscientes que 
todo esfuerzo por reconstruir nuestro 
pai's, por con t r ibu i r al "Renacer de lo 
E t i c o " e s f u n d a m e n t a l , e s u n 
compromiso, es un derecho inalienable, 
una exigencia y demanda social. Lo que 
hemos t r a t a d o en estas Ifneas es 
contribuir a que la etica, la transparencia 
y la moral se conviertan en modo de 
vida de todos y todas. 

Los titulares del MOPTVDU y Fovial rinderon cuentas ante mas de 1,200 personas de diversas comunidades 
y organizadones de todo el pais. 
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El Boulevard Diego 
de Holguin 
Un caso emblematico 

En el contexto de esta polftica de £tica, Transparencia y 
Anticorrupcion, el MOP conjuntamente con la Secretaria de 
Asuntos Estrategicos, desarrollo una amplia y seria investigacion 
de las irregularidades en la construction del boulevard Diego de 
Holgufn, las cuales se ejecutaron durante la administration del 
presidente Elias Antonio Saca. 

Esta accion es una expresion del 

compromiso programatico del nuevo 

gobierno y de la decision del Presidente 

de la Republics, Mauricio Funes, en el 

marco de la construction de un sistema 

de t ransparencia y combate a la 

cor rupt ion. 

En adelante, y luego de presentada la 

denuncia,tal y como lo establece la 

Constitution de la Republica (art 193). 

Corresponde al Fiscal General de la 

Republica defender los intereses del 

Estado y de la sociedad, dir ig ir la 

invest igac ion del de l i t o con la 

colabo ra t ion de la Policia Nacional 

Civ i l , p romover la accion penal a 

p e t i t i o n del MOP, de fender los 

intereses fiscales y p r o m o v e r el 

en ju i c iamien to y cast igo de los 

indiciados. 

En esa perspectiva, se procedio a una 

explication detalla ante la Asamblea 

Legislativa y posteriormente la entrega 

de evidencias a la Fiscalia General de 

la Republica, como ente que mantiene 

el m o n o p o l i o del Estado en la 

p e r s e c u c i o n d e l d e l i t o . Las 

i r r e g u l a r i d a d e s i d e n t i f i c a d a s 

p r e l i m i n a r m e n t e van desde la 

e labora t ion de los disenos y los 

terminos de referenda, la contratation 

de las empresas cons t ruc to ras y 

supervisors, el pago de un arbitraje 

cuestionado y el posterior abandono 

de la obra. Al grado de necesitar de 

un nuevo prestamo para la finalizacion 

dicha carretera, el cual gracias a las 

aclaraciones hechas al parlamento ha 

sido ap robado p o r unan imidad . 

W 
Aids de 51,000 folios camponen el paquete de 

pruebas que hs autoridades del MOP pKsentaron 

ante fa FGR. 
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Convenio para la creacion del 

Observatorio ^. J J 
Ciudadano 

de la Obra Publica 
El Observatorio Ciudadano de la Obra 
Publica nacio mediante un acuerdo 
suscrito en agosto de 2009 entre 
instituciones de gobierno, principalmente 
el Ministerio de Obras Publicas, la Camara 
Salvadorena de la Construccion y la 
Fundacion Nacional para el Desarrollo 
(FUNDE), capftulo nacional de 
Transparencia Internacional. 

La iniciativa de crear un Observatorio 
Ciudadano fue del ministro de Obras 
Publicas, Gerson Martfnez, quien retomo 
el compromiso que el presidente 
Mauricio Funes adquirio cuando aun era 
candidate, a inicios del ano 2009, ante 
Transparencia Internacional. Luego reitero 
ese compromiso en su discurso de toma 
deposesion,el I de junio de 2009, cuando 
declare que la transparencia iba a ser 
algo sagrado durante sus cinco anos de 
mandate 

Esta iniciativa de gobierno, ademas 
incorpora, en un hecho sin precedentes, 
al sector privado de la construccion. 
El Observatorio sirve como medio para 
observar la gestion y los proyectos de 
obra publica, realizados por instituciones 
de gobierno y contratistas privados. 
Guardando independenc ia , el 
Observatorio busca contribuir a mejorar 
aspectos como la transparencia, el 
cumplimiento de obligaciones, la eficiencia 
y la competitividad. 

Originalmente, el Observatorio iba a 
nacer para vigilar unicamente al Ministerio 
de Obras Publicas (MOP); pero luego la 
Comision Ejecutiva PortuariaAutonoma 
(CEPA), el Centre Nacional de Registros 

(CNR) y el Fondo de Inversion Social 
para el Desarrollo Local (FISDL) pidieron 
que se les incorporara al proyecto y por 
eso es que son parte del nacimiento de 
esta organizacion sin precedentes. 

Componentes del Observatorio 

• Evaluaciones de riesgos en fa 
gestion. 

• Seguimiento a procesos o 
proyectos especrficos. 

•Asistencia teen ica a instituciones 
publicas yprivados. 

• Comunicadon con ia dudadania. 

• Sistematizadon de aprend/zajes. 

• Sostenibilidad de la observation 
dudadana. 

Los publicos a los que el Observatorio 

sirve incluyen a comunidades beneficiadas 

o afectadas por el desarrollo de obras 

publicas, tomadores de decision en 

instituciones publicas, empresarios 

contratistas del Estado, instituciones o 

inversionistas que financian obras publicas, 

gremios profesionales y universidades, y 

medios de comunicacion social. 

El despliegue del Observatorio esta 

previsto en tres etapas. La primera, 

comprendida entre septiembre y 

diciembre de 2009 es la fase de instalacion. 

Durante el ano 2010 el Observatorio 

funcionara como proyecto piloto.Y de 

2011 en adelante operara a marcha plena. 

Trabajando 
Transp a rencia 
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CONVENIO DE COOPERACION PARA LA INSTALACION Y PUESTA 
EN FUNCIONAMIENTO DEL 

"OBSERVATORIO CIUDADANO DE LA OBRA PUBLICA EN LA 
GESTION GUBERNAMENTAL DE EL SALVADOR, EXPERIENCE 

PILOTO" 

CONSIDERANDO: 

Que la corruption constituye uno de los problemas centrales que frenan el 
desarrollo del pais, especialmente en areas de la administration publica 
vinculadas a la inversion en infraestructura publica y al manejo de recursos para la 
lucha contra la pobreza. 

Que no existe Estado de Derecho sin transparencia y sin rendimiento de cuentas 
de los funcionarios pubiicos sobre su desempeno. 

Que los Objetivos de Desarrollo del Milenio de las Naciones Unidas contemplan el 
combate a la corruption como una meta e indicador clave para el desarrollo. 

Que El Salvador es signatario de varios convenios internacionales contra la 
corruption, como la Convention de Naciones Unidas contra la Corruption, la 
Convention Interamericana contra !a Corruption y la Declaration de Guatemala 
por una Region Libre de Corruption. 

Que la transparencia, como conjunto de mecanismos preventives de la corruption, 
se vuelve un imperative politico publico para la buena gestion gubernamental, 
fortaleciendo la confianza para la buena gobemabilidad. 

Que el actual gobierno de la Republica ha reconocido en su plan de gobiemo a la 
corruption como uno de los problemas a combatir, y mostrado voluntad politica al 
firmar una serie de compromises con organizaciones de la sociedad civil para 
transparentar la administration publica. 

Que en el mes de marzo del 2009, en momentos en que se llevaba a cabo la 
campana electoral, el ahora Presidente de la Republica, Mauricio Funes, adquirio 
un compromise ante !a ciudadania para la lucha contra la corrupci6n y la 
promotion de la transparencia en la funcion publica, que tuvo como testigo de 
honor a Transparencia Internacional-FUNDE; entidad que en ese momento ofrecio 
su apoyo tecnico al entonces candidato presidenciai Mauricio Funes en caso que 
lo solicitara una vez electo. 
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Que el Ministro de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano 
(MOPTVU) realizo una peticion publica y formal a Transparencia Internacional (Tl), 
a traves de su Capitulo Nacional, la Fundacion Nacional para el Desarrollo 
(FUNDE), para que se establezca un Observatorio Ciudadano independiente de la 
Obra Publica para los fines aca mencionados. 

Que a esta solicitud a Transparencia Internacional se han sumado la Comision 
Ejecutiva Portuaria Autonoma (CEPA), el Fondo de Inversion Social para el 
Desarrollo Local (FISDL), y el Centro Nacional de Registro (CNR). 

Que el Sector Empresarial, a traves de la Camara Salvadorena de la Industria de 
la Construccion (CASALCO), ha expresado su firme voluntad de cooperacion para 
contribuir al cumplimiento de los objetivos de este Convenio. 

Nosotros, las partes: 

El Ministerio de Obras Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano 
(MOPTVDU), a traves de su titular, el Sr. Gerson Martinez; la Comision Ejecutiva 
Portuaria Autonoma (CEPA), por medio de su Presidente, Sr Guillermo Lopez 
Suarez; el Fondo de Inversibn Social para el Desarrollo Local (FSDL)r por medio 
de su Presidente, Sr. Hector Silva; y el Centro Nacional de Registros (CNR), a 
traves de su Presidente, Sr. Fernando Battle; la Camara Salvadorena de la 
Industria de la Construccion (CASALCO), por medio de su Vice-Presidente de 
Contratistas Generales, Sr. Raul Castaneda; y la Fundacion Nacional para el 
Desarrollo (FUNDE), Capitulo Nacional de Transparencia Internacional, 
representada por el Sr. Roberto Rubio Fabian; 

Teniendo la presencia en calidad de Testigos de Honor, al Secretario de Asuntos 
Estrategicos de la Presidencia de la Repubiica, Sr. Franzi Hasbun; y al 
Coordinador de Programas del Departamento de las Americas de Transparencia 
Internacional, Sr. Andres Hernandez, en representacion de la Presidenta de 
Transparencia Internacional, Sra. Huguette Labelle. 

Convenimos en: 

1. Establecer e! Observatorio Ciudadano de la Obra Publica en la gestion 
gubernamental, cuyos propositos seran: 

1.1. Contribuir a la prevencion de la corrupcion transparentando la gestion 
publica. 

1.2. Fortalecer la relacion Estado-Empresariado-Ciudadania para la 
gobernabilidad democratica. 
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13 Iniciar un Proyecto Piloto de Monitoreo que fortalezca la contratoria 
ciudadana. 

2. Que el funcionamiento del dicho Observatorio tendra las siguientes condiciones 
institucionales, sin las cuales no podra operar y a las que contribuiran todas las 
partes: 

2.1. Independencia. El Observatorio gozara de plena autonomia para su rol 
de observation ciudadana hacia la obra publica como garantia de 
objetividad en el monitoreo y recomendaciones que formule. 

2.2. Disposicion de informacion y voluntad politica de colaboracion. 
Las partes se comprometen a implementar medidas y herramientas 
para garantizar el pleno acceso a la informacion como condition 
indispensable para el trabajo del Observatorio. 

2.3 Financiamiento. Las partes se comprometen a respaldar las gestiones 
necesarias para el disefio, montaje y funcionamiento del Observatorio. 

2.4. Coordination Institutional. Las partes mantendran su disposicion de 
trabajo conjunto y coordinado para alcanzar los Objetivos del 
Observatorio. 

3. Que las responsabilidades de los firmantes del presente convenio quedan 
establecidas de la siguiente manera: 

3.1 Responsabilidades del Ministerio de Obras Publicas, Transporte, 
Vivienda y Desarrollo Urbano (MOPTVU); de la Comision Ejecutiva 
Portuaria Autonoma (CEPA); del Fondo de Inversion Social para 
Desarrollo Local (FISDL); y del Centro Nacional de Registros (CNR): 

a. Proporcionar al Observatorio, en forma oportuna, informacion y 
documentation veraz sobre las obras publicas en proceso de diseno, 
contratacion y ejecucion. 

b. Transparentar los procesos de licitacion y contratacion de obras 
publicas, conforme lo permita el ordenamiento legal, y rendir cuentas 
oportunas sobre los mismos. 

c. Emitir las disposiciones administrativas para que el personal tecnico y 
administrativo de cada entidad colabore ampliamente con el trabajo del 
Observatorio Ciudadano de la Obra Publica. 

d. Atender las recomendaciones y alertas tempranas que haga el 
Observatorio, relacionadas con la transparencia y la seguridad juridica 
de los procesos de licitacion y contratacion, asl como con los disenos y 
la construccion de obras publicas 
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e. Tomar acciones correctivas derivadas de las recomendaciones del 
Observatorio y asegurar su cumplimiento. 

f. Otras que las partes estimen adecuadas para el desarrollo del trabajo 
del Observatorio. 

3.2. Responsabilidades de CASALCO: 

a. Proporcionar information sobre las empresas participantes en los 
procesos de licitacion y ejecucion de obras. 

b. Facilitar los contactos con los contratistas a fin de involucrarlos en la 
logica de la transparencia. 

c. Otras que las partes estimen adecuadas para el desarrollo del trabajo 
del Observatorio. 

3.3. Responsabilidades de FUNDE-Transparencla International: 

a. Realizar un trabajo tecnicamente sustentado y aplicar las mejores 
practicas conocidas a nivel international en la materia. 

b. Administrar los recursos para el funcionamiento del observatorio y 
preparar los informes de observacion. 

c. Servir de enlace institutional con Transparencia Internacional para 
movilizar el acervo de experiencia y de conocimiento en materia 
especializada de transparencia. 

d. Elaborar y presentar un informe periodico con recomendaciones para la 
transparencia de la obra publica. 

3.4. Que el Observatorio hara piiblicos los siguientes informes y 
productos: 

a. Informe sobre riesgos de corruption en la obra publica de El 
Salvador durante el 2009: dara cuenta publica de las principals 
deficiencias del sistema actual y sus efectos. 

b. Informes periodicos de observacion y verificacion, con sus 
respectivas recomendaciones. 

San Salvador, 31 de agosto del 2009. 
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FIRMANTES: 

Vicepresidente de ta Camara 
Salvadorena de la Industria de la 

Construction (CASAl.CO) 

Director de FUNDE/Transparencia 
Internacional 

TESTIGOS DE 

Secretario de Asuntos Estrategicos de 
la Presidencia (SAE) 

ndres Hernandez 

Transparencia Internacional (T1) 
Departamento de las Americas 
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Viceministro tie Obras Publicas, 
Transporte y Desarrollo Urbano 

Q 
Nelson Garcia, \ 

Viceministro de Transporte 

Rafael Mendoza Calderon, 

Presidente en funciones 
Autoridad Maritima Portuaria 

Edfn Martinez, 

Viceministro de Vivienda y Desarrollo 
Urbano 

Francisco Gomez, 

Asociacion Nacional de Acueductos y 
Alcantarillados (ANDA) 

Director tjecutivo 
Instituto Libertad y Progreso (ILP) 

Salvador Sanabria Mira, 

Gerente General 
Ferrocarriles Nacionales de El Salvador 

(FENADESAL) 

Tomas Chevez, 

f Presidente 
Fondo Social para la Vivienda (FSDV) 

Marco Antonio Fortin, 

Presidente Director 
Fondo Nacional para la Vivienda 

Popular (FONAVIPO) 





Modelo de Gestion 
Unidades Corporativas 





Unidad Finaneiera 
Institucional (UFI) 

Unidades Corporativas 

Un modelo de gestion 

moderno, eficiente y eficaz, 

basado en el liderazgo 

organizacional, una culture de 

trabajo en equipo, etica, 

transparente y de mejora 

continua de la calidad, ha 

marcado el inicio de la 

administracion 2009-2014. 

Bajo dicho enfoque y 

considerando diagnosticos 

institucionales previos se 

adapto la estructura de 

soporte en la funcion Central 

de este ministerio: las Buenas 

Obras para la Gente. Es asf 

que las unidades corporativas 

iniciaron el cambio hacia la 

modernizacion. 

Gestion Social y Municipal 

El establecimiento de nuevas formas de 
relacionarse entre gobierno, munici-
palidades, organizaciones sociales y 
comunidades para humanizar la obra 
publica, llevo a la creacion de la Direction 
de Participacion Ciudadana y de Gestion 
Social. 

Esta Di recc ion ha permi t ido que la 
Secretaria de Estado cuente con un mapa 
de nece-sidades y demandas de la 
poblac ion, insumo principal para el 
e s t a b l e c i m i e n t o d e e s t r a t e g i a s 
coordinadas que permitan llevar obras 
para el desarrollo local. 

C o m o parte de su trabajo, est equipo 
promovio una polftica de puertas abiertas 
con las 262 Alcaldias Municipals del pai's, 
sin impor tar el co lor pol i t ico que las 
gobierne. En este marco se suscribieron 
mas de 17 convenios de cooperacion, 
c o n igual n u m e r o de a lca ld ias . 

Adicionalmente,firm6 acuerdos para 185 
p r e s t a m o s d e m a q u i n a r i a c o n 
municipalidades. 

Responsable de efectuar la gest ion 
finaneiera de los recursos disponibles de 
este Minister io logro una asignacion 
presupuestaria de 207.5 mil lones de 
dolares, habiendose compromet ido y/o 
ejecutado la suma de 131.2. millones de 
dolares, lo que representa el 87.3 % de 
uti l ization de los fondos, durante este 
pen'odo de gestion. 

El Ministerio conto con estos recursos 
presupuestarios asignados ha sido posible 
el desarrol lo del Programa de mante-
n imiento de las carreteras y calles 
urbanas, a traves de las acciones de 
bacheo, construccion de proyectos de 
mejora de la infraestructura vial y obras 
de mitigacion de riesgos en carcavas y 
zonas de alto riesgo. 

Apoyo a labores de emergencia en areas 
de infraestructura que resulto danada 
con la tormenta IDA. De igual forma se 
ha logrado proporc ionar a todas las 
dependencias de los insumos necesarios 
para apoyar la gestion. 

En el t r imest re 2010, se iniciaron los 
trabajos de pavimentacion de dos caminos 
rurales importantes:Torola - Morazan y 
Chapeltique - Sesori, am bos financiados 
c o n r e c u r s o s de l P r e s u p u e s t o 
Extraordinario de Inversion Social; ade-
mas, se han comprometido recursos para 
el desarrollo de otros proyectos de repa-
racion de carcavas y obras de mitigacion 
en zonas de alto riesgo. 

Sin embargo, f inancieramente el gran 
desafio para el Ministerio es utilizar y 
e jecu tar el 100% del Presupuesto 
asignado, dado que en el pen 'odo 
analizado se ha logrado ejecutar y/o 
comprometer el 87.3% de los fondos, lo 
cual es un indicador de la necesidad de 
la implementation de medidas o acciones 
que permitan acelerar los procesos de 
licitacion y adjudication de los Proyectos 
y O b r a s d e I n f r a e s t r u c t u r a 
socioeconomica y de los proceso de 
compra de bienes y servicios, lo cual se 
traducira sin duda alguna en importantes 
beneficios para la poblacion y que busca 
el nuevo modelo de gerencia. 

El contacto directo con la comunidad es 
vital para que las obras respondan a las 
necesidades reales de las personas. 



Gerencia de Adquisiciones y Contrataciones Institucional (UACI) 

Como ente realizador de todas las actividades relacionadas con la gestion de adquisiciones y Contrataciones de obras, bienes 
y servicios que requiere el MOPTVDU ha llevado a cabo las siguientes acciones a traves de sus unidades: 

No. TIPODEPROCESO TOTAL 

1 PROCESOSItsnTfRMINISTTfRJALES 2 

2 UOTAClGN PUBUCA POR INVTTACION 21 

3 CONCURSO FOBUCO 2 

4 CONCURSO PUBLICO POR INVTTACION 0 

5 UOTACIONABIERTADR-CAFTA 14 

6 CONnRATAOONBCHRECTAS 26 

7 COMWWCl6NDEPREaOS(BIDYBCIE) 9 

8 UBRE GESTION 149 

9 LOTACION PUBUCA 4 

10 LOTACION PUBUCA INTERNACIONAL (BIDY BCIE) 0 

11 O0NSULTDRiASINDIVlDUALES(BID) 8 

12 SELECaONESDIRECTAS(BID) 3 

TOTAL 238 

AREA PROYECTO 

AREADE 

CONTRATACI6N 
DE OBRAS 

AREADE 
CONTRATACI6N 
DE BIENES 
Y SERVICIOS 

REHABILTTACION DE LA CARRETiRA CHA07E - GHA095TRAMO DEL ETCHAD8E -ARCATAQCHALATENANGQ 

MEJORAMIENTO DE CAMINO RURAL SAM28N.TRAMO CHAPEL71QUE - SESORI - SAN MIGUB. 

CONSTRUCTION ESTMADA DE 627 PtSOS DE MORTERO, 37VIVIENDAS PERMANENTESY 19VMENDAS DESMONTABLES IN STTU, 
MUNiaPIOS DEJUTTAPAYaNQUERADEPARTAMENTO DE CABANAS. 

EJECUCION DE PROYECTOS DEL PROGRAMA PtSO-TECHO EN LOS MUNICIPIOS DEARCATAQOjOS DEAGUA, LASVUELTAS, 
SAN IS1DRO LABRADOR.SAN ANTONIO LOS RANCHOS, SAN JOSE CANCASTEY POTONICQSAN FERNANDQSAN FRANOSCO 
MORAZANY LA LAGNA DEPARTAMENTO DE CHALATENANGQ 

MEJORAMIENTO DE CAMINO RURAL UB22S CHILTTUBAN LA UBERTAD 

CONSTRUCOON DE CAJA ENARENAL MONSERRATY COLONIA MALAGA 120.0 MAGUAS DEBAp DE LA 17AAVSUR, 
SAN SALVADOR 

SUMINISTOD DE PUENTTES METAUCOS MODULARES 

SERVICIO DE MANTT3>JIMIENTO BASICO BARA EL SISTEMA SEMAFORJCQSU OPERAOONY MONnOREO DE CAMARAS 

SUMINISTRO DE PRODUCTOS PETREOS BARA EL MOPTVDU 

OONTKATACION DE LAS OBRAS DE SENAUZAOON V1AL,VERTICALY HORIZONTAL A NIVEL NAOONAL 

SERVICIO DE MANTENIMIENTO BARA LOS EQUIPOSDEFLECTOMETOD DE IMPACTOPERHLOMETTO LASERY CAMIONETATTPOVAN 

SUMINISTRO DE PRODUCTOS DER1VADOS DEL PETROLEO PARA EL MOPTVDU 

SERVICIO DE MANTT3NJIMENTO MECANICO DE LAFLOTA DE MAQUINARIA DE PRODUCCIONY DETRANSPORTE PESADO DEL MOPTVDU 

SERVICIO DE MANTENIMIENTO PREVENTTVOY CORRECTTVO DEL EQUIPO DE PESAJE DE ESTACIONES DE CARGA RJASY MOVILES DEL MOPTVDU 

SERVICIO DE MANTT3MIMENTO BARA EQUPOS DE LABORATORIO DE LA UNIDAD DE INVESTIGACIONY DESARROLLOVIAL (UDV) 

SERVICIO DESEGURO DEAUTOMOTORB PARA LA FLOTA DEVEHfCULOS LMANO&SEGURO DE EQUPO ELKJRONCOiSEGURO DE HDEUDAD 
Y SEGURO DETODO RIESGO DE INCENDIOINCLUYENDO ROBO PARA EL MOPTVDU 
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Cereneia Administrativa 
Institucional 

Es el ente encargado de administrar los 
recursos de la Institution, con la finalidad 
de que los bienes y servicios sean sumi­
nistrados oportunamente para lograr el 
objetivo encomendado. Cuenta con siete 
areas funcionales las cuales, enfocadas al 
objetivo Gerencial e Institucional, ejecu-
taron, entre las de mayor importancia, 
las siguientes actividades: 

• Mantenimiento de las instalaciones 
preventivo, correctivo y predictivo de 
los equipos, sistemas e instalaciones a 
traves de 9 contratos externos con 
una inversion de $227,256.65. 

• Diseno y Supervision de la cons­
t ruct ion de Ram pas de Acceso, 
mantenimiento como cambio de 
Canales y Bajadas de Aguas Lluvia, 
Pintura, Obras de mantenimiento en 
banos, Obras de protection, seguridad 
y resguardo, remodelaciones, Con­
formation de taludes. 

• Salvaguardar los Act ivo f i jos. 
La UFI realizo el inventario de $44, 
070,630.00. 

• Seguridad y protect ion de per-
sonalidades tanto de los bienes y 
recursos humanos de la Institution, asi' 
como la seguridad de los Titulares. 

• La Unidad de Suministros que 
provee bienes y servicios con eficiencia 
a las distintas dependencias con un 
total de$ 1,125,512.48. 

• El transporte institucional que 
dio mantenimiento al 100% de los 205 
vehfculos que posee el Ministerio, asi 
como el 100% de gasolina regular y 
diesel, 74 vehfculos livianos y pesados 
fueron reparados, el 100% del contrato 
de suministro de llantas y baterfas fue 
llevado a vehfculos y maquinarias y se 
adjudico la licitacion de suministro de 
gasolina 2010, eficiente administration 
en el area de producciones y centra 
de documentation. 

Lo que no se pudo realizar y que sera 
un desaffo es lograr sistematizar todos 
los procesos administrativos con la 
finalidad de que los bienes y servicios 
sean suministrados oportunamente a las 
distintas unidades, logrando la satisfaction 
del cliente interno. 

Cereneia Legal Institucional 

Garantizando las actuaciones del Ministerio, realizadas por medio de los Titulares 
y las demas dependencias, que se encuentren enmarcadas en las disposiciones legales 
y reglamentarias aplicables, durante este perfodo se realizo: 

ACTIVIDAD 

Asesorfas documentales a Titulares 

Asesorfas a dependencias 

Revisiones de Contratos 

Revisiones de Resoluciones Modificativas 

Asesorfas en Comision de Evaluation de Ofertas 

Instrucciones de Procesos Sancionatorios 
a Contratistas 

Instrucciones a Procesos Sancionatorios 
por construcciones / lotificaciones ilegales 

Asesorfas verbal en reuniones interinstitucionales 
y fbraneas al Ministerio 

META 

95 

750 

80 

100 

30 

90 

330 

RE5ULTADO 

118 

1039 

120 

129 

57 

6 

202 

500 

*Como puede interpretarse en la labia, la unidad supero las expectativas en cuanto a las 
metas que fueron planteadas para cada tipo de asesoria ejecutada pues en algunos casos 
se duplico la cantidad de asesorias esperadas como meta. 

A pesar de las limitantes de falta de disposition de espacios adecuados y de equipo 
de oficina se llevo a cabo: 

Funciones Administrativas: se asesoro a los Titulares del ramo, a requerimientos de 
estos, sobre la legalidad de los actos de este Ministerio, se elaboro la Planeacion 
Anual Estrategica de la Gerencia Legal, que incluye un diagnostico organizational 
y plan de trabajo anual, dislucido problemas de competencia con otras instituciones 
del Estado o Gobiernos locales y brindo apoyo a todas las unidades que conforman 
el MOPTVDU en requerimiento de ellas, con el fin de garantizar la legalidad. 

Funciones Judiciales: Se coordinaron las acciones a tomar en los diferentes arbitrajes 
promovidos en contra, se dirigio y coordino los juicios de amparo, contenciosos-
administrativos y se represento al Ministerio. 

Funciones Notariales: Se autorizaron escrituras de compraventa, permutas, poderes, 
etc.y diligencias notariales como la autentica de firmas. 

Cereneia de Teenologia 
Informatica 

Al buscar la implementat ion de 
herramientas tecnologicas idoneas para 
el fortalecimiento de las estructuras 
internas institucionales, la Gerencia de 
Tecnologi'a Informatica tuvo en este 
perfodo de un ano lleno de dificultades 
y retos. Aumento la tendencia de 
reduction de los flujos orientados al 
desarrollo, lo cual implied una menor 
disposition de fondos, y por ende una 
mas renida competencia por acceder a 
estos. 

Como retos mas importantes a enfrentar 
estuvo la respuesta ante la emergencia 
desatada por la tormenta Ida, el apoyo 
brindado en forma del sistema de 
atencion de emergencias contribuyo en 
gran manera a agilizar los procesos de 
registro de eventos, generation de 

estadfsticas y reportes, por otro lado, 
enfrentarse a una estructura buro-
cratizada para brindar atencion a los 
usuarios en las solicitudes de soporte 
implico un cambio de mentalidad, 
enfocarse y entender que la fuerza que 
mueve el Ministerio, merece tiempos mas 
agiles de respuesta y soluciones, por lo 
que el proceso de servicio y la calidad 
de atencion fue mejorada utilizando 
mecanismos y normas consideradas 
estandar en el sector tecnologi'a. A 
iniciativas del Nuevo Gobierno la de 
Direction de Innovation Tecnologica e 
Informatica del Gobierno de El Salvador 
estandarizo el sitio web, para lograr 
integration y transparencia. 

Se entrego los sistemas de Gestion del 
Fondo Circulante, que permits el proceso 
de obtencion, consumo y liquidacion de 
recursos monetarios mediante el Fondo 
Circulante de Monto Fijo sea ordenado, 
agil, seguro y oportuno. 
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Se mejoro El Sistema Electoral Interno 
al ser ahora una herramienta informatica 
conf iable, ef ic iente y eficaz para la 
realizacion de procesos democraticos 
de e lecc ion popular, y tamb ien la 
implementacion de la pr imera version 
del Portal de Transparencia Institucional. 

En el area de seguimiento a los proyectos 
de obra publica se ha implementado la 
plataforma de seguimiento ffsico y finan-
ciero de los mismos, permit iendo un 
mayor control y verifkacion de las etapas 
delos proyectos logrando prevenir esce-
narios de subejecucion presupuestaria y 
con t ro l del desarrol lo de las obras. 

EL MOP debe enfrentarse con mas 
urgencia al desaffo tecnologico, no solo 
m o t i v a d o p o r e l c o n t r o l y la 
transparencia, sino tambien por un tema 
de reduccion de costos operacionales 
mediante la modernizacion del parque 
inform atico. 

Este r e t o es aun mayor, ya que 
plenamente convencidos de los beneficios 
de la tecnologia, debe seguir el r i tmo que 
la Institucion demanda, en este context©, 
se debe pr io r i za r los proyectos y 
soluciones promovidos por esta Gerencia 
Tecnologia de informacion. 

Gerencia de Comunicaciones 
Institucional 
Se esta c o n s o l i d a n d o una v is ion 
corporativa de las comunicaciones en el 
MOP y Fovial, con el fin de desarrollar 
una estrategia integradora de las diversas 
unidades de comun icac iones para 

funcionar como un equipo articulado, 
q u e p e r m i t a sumar las d iversas 
capacidades de cada una. 

Se ha fortalecido la imagen institucional 
del MOPTVUD a traves del desarrollo 
de una estrategia comunicacional que ha 
p e r m i t i d o una mayo r p resenc ia , 
cuantitativa y cualitativa, en los medios 
informativos, a traves de una relacion 
abierta y profesional con la mayorfa de 
period istas. 

Las comunicaciones ahora forman parte 
fundamental de la gestion del MOP, ya 
que permiten mejorar las relaciones con 
los diversos publ icos, pe rmi t iendo 
proyectar de mejor manera el nuevo 
modelo de gestion. 

El desaffo es elevar las capacidades de 
cada unidad, adquirir mejor tecnologfa y 
e s t a b l e c e r m e j o r e s p r o c e s o s 
comunicacionales que permitan enfrentar 
los retos de la institucion en sus diversas 
areas de trabajo. 

Asimismo se deberan establecer meiores 
canales de comunicacion con las unidades 
de comunicacion de las instituciones 
adscritas al ramo de la Obra Publica para 
integrar capacidades y experiencias en 
una vision conjunta. 

Unidad de Planificacion 
y Desarrollo 

Este perfodo reune proyectos y esfuerzos 
ejecutados de manera que respondan a 
la necesidad Institucional y la nueva vision 

del G o b i e r n o . Esta v is ion se ha 
caracterizado por cambios en su accionar 
jugando un papel mas part ic ipat ivo y 
compromet ido hacia el logro de los 
Objetivos Institucionales, enfocandose 
en trabajar en: Planificacion, Proyectos 
Estrategicos, Desarrol lo Terr i tor ia l , La 
Un idad de Respuesta Prevent iva , 
Estadi'sticas Institucionales y el Desarrollo 
Institucional. 

Por otra parte, ante la emergencia de la 
To rmen ta Ida, la Unidad co l abo ro 
durantela contingencia y en el perfodo 
de r e h a b i l i t a c i o n , c o o r d i n a n d o y 
administrando la sala de emergencia del 
COE-MOP, lo cual genero informacion 
para la toma de decisiones y resulto en 
atencion permanente. 

La Unidad ejecuto un Plan de Instalacion 
de 29 Puentes t ipo Bailey afectados en 
dicha to rmen ta , reest ruc turando las 
instalaciones del COE-MOP para agilizar 
la respuesta inmediata a desastres. 

Los retos para el proximo perfodo giran 
en to rno a la transformacion misma de 
la Unidad que va enfocada a una 
estructura funcional y profesional que 
brinde un apoyo concatenado con todas 
las D i r ecc i ones y Gerenc ias que 
conforman el MOP para dar respuestas 
y acciones oportunas y concretas a las 
maximas autoridades y dar una imagen 
modelo de la Institucion. 
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Cooperacion international, 
un respaldo al nuevo mode/o 
de gestion 

El Ministerio de Obras Publicas decidio 
crear sinergias interinstitucionales tanto 
a escala nacional como internacional, 
uniendo esfuerzos para mejorar el 
impacto en la calidad de vida de las familias 
salvadorenas. Consecuentemente con el 
nuevo modelo de gestion, creo una unidad 
de cooperacion y una polftica integral 
orientada a este fin. 

Esto implied abordar la polftica de 
cooperacion desde los compromisos 
internacionales; es decir, trabajar los 
compromisos de a l ineamiento, 
armonizacion, gestion por resultados y 
mutua responsabilidad. Desde esa 
perspect iva, se suscriben los 
compromisos adquir idos en la 
Declaracion de Pan's y el Plan de Accion 
de Accra, a traves de la iniciativa 
gubernamental d i r ig ida por el 
Viceministerio de Cooperacion, en el 
documento: "Compromisos para una 
agenda nacional de eficacia de la ayuda. 

Desde ese enfoque, los principales 
problemas nacionales, y de las naciones 
en vfas de desarrollo, no deben 
enfrentarse aisladamente;sino con y desde 
la comunidad internacional, debido a la 
interconexion e interdependencia 
mundial. Ello permitira enfrentar la 
adaptacion al cambio climatico, la lucha 
contra la pobreza, contra la crisis 
financiera, entre otros. Son desaffos 
asumidos por la comunidad internacional 
para enfrentar los desequilibrios globales 
bajo principios de solidaridad entre los 
pueblos. 

El MOP presento su plan estrategico en 
una mesa de cooperantes e intensified 
el intercambio con diferentes pai'ses. Entre 
los organismos participantes se 
encuentran: Programa de las Naciones 
Unidas para el Desarrollo (PNUD), Fondo 
de las Naciones Unidas para la Infancia 
(UNICEF), Banco Centroamericano de 
Integracion Economica (BCIE), Banco 
Interamericano de Desarrollo (BID), 
Banco Mundial. Ademas participan las 
embajadas de: Taiwan, Corea, Japon, 
Espana,Alemania, Israel, Mexico,Venezuela, 
Brasil, Canada, Italia y las agencias de 
cooperacion JICA, KOICA y USAID. 

Este proceso permi t io obtener 
rapidamente muestras de solidaridad y 
cooperacion tecnica, financiera y de 
recursos hacia las polfticas publicas de 
la actual administracion. Como resultado, 
se intensificaron las relaciones de 
cooperacion con el sector privado y 
gobiernos amigos al aumentar la 
cooperacion bilateral, multilateral y 
descentralizada. 

Se destaca el apoyo del pueblo y gobierno 
de Japon, quienes brindaron asistencias 
tecnicas durante la emergencia y, como 
caso especial, han decidido donar 
¥ 1,500,000,000.00 (aproximadamente 
US$16,000,000.00) que serviran para "El 
Programa para el Mejoramiento de las 
Capacidades para Enfrentar los Desastres 
Naturales Ocasionados por el Cambio 
Climatico", el cual incluye el equipamiento 
de maquinaria y equipo para obras de 
prevencion y mitigacion. 

Asimismo se firmo un convenio de 
cooperacion con el PNUD para el 
proyecto "Dinamizacion de economi'as 
locales mediante el desarrollo y la 
reconstruccion de la infraestructura 
publica", que incorpora un monto de 
$48.5 millones para infraestructura y un 
aporte para el fortalecimiento de las 
capacidades del MOP con fondos del 
PNUD de $200 mil dolares. 
Tambien, se tendra cooperacion por 
US$249,990.00 del Gobierno de la India. 
Estos fondos serviran para la construccion 
de 35 viviendas en Aguilares, danadas por 
laTormenta Ida.Ademas se recibira una 
donacion por parte del Servicio Exterior 
de China, Las Vegas y Suiza. El aporte se 
estima en $150,539.57, destinados a la 
construccion de viviendas danadas por 
la tormenta Ida. 

Del mismo modo, la Agencia Internacional 
para el Desarrollo (AID) facilitara 
$ 1,062,824.88 para la construccion de 
151 viviendas en el municipio de Verapaz, 
San Vicente, entre otros. 

Otro punto importante es que logro la 
preparacion y aprobacion de prestamos 
internacionales para obras de mitigacion 
por $31.7 millones y $ 18.3 millones para 
la finalizacion del boulevard Diego de 
Holgui'n. Ambos con el Banco 
Centroamericano de Integracion 
Economica (BCIE).Tambien,se completo 
la informacion tecnica para los prestamos 
de vivienda y Caminos Rurales con el 

Banco Interamericano de Desarrollo 
(BID).Ademas, se recibio la cooperacion 
tecnica del BID. Se trato de asistencias 
tecnicas como la reactivacion de la 
ATN/SF-9700-ES para la polftica de 
Transporte, la ATN/MT-8044-ES regulacion 
de un nuevo sistema de transporte publica 
y laATN/SF-l 1968-ES identification de 
inversiones prioritarias en infraestructura, 
entre otras. 

Por otra parte, MOP inicio en El Salvador 
una experiencia piloto, a traves de una 
asistencia tecnica no reembolsable de 
aproximadamente un millon de dolares 
del Banco Mundial al MOP, que consiste 
en la tutorfa al sistema de compras, 

licitaciones y contrataciones en obras 
publicas. 

En esta dinamica internacional.se participo 
de las iniciativas que generaron proyecto 
integracion y desarrollo Mesoamerica, 
El Foro deAlto Nivel para la Cooperacion 
Corea-America Latina 2009, el seminario 
de Asociacion Publico Privado de 
Eurosoc ia l , p reparac ion de la 
"Conferencia Internacional: Estrategias 
para Adaptar la Infraestructura Publica y 
Privada al Cambio Climatico", entre otros. 

Y es que las necesidades del pai's son 
grandes y el impacto del cambio climatico 
en la obra publ ica aumenta 
aceleradamente, planteando un desaffo 
estrategico en la infraestructura social y 
productiva. Por ello, El Salvador, se apoya 
en la cooperacion internacional como 
un socio estrategico que le posibilite 
avanzar en sus estrategias de desarrollo 
y salir adelante con los deficits actuales. 

El siguiente cuadro hace referenda al 
detalle de programas y proyectos 
apoyados por la cooperac ion 
internacional, asf como iniciativas que se 
encuentran en proceso de gestion. 

http://internacional.se


TfPODE PAIS/AGENCIA INICIATIVA DESCRIPCION MONTO 
COOPERACIO Y ESTADO 

Cooperaci6n 
bilateral 

Gobierno de 
Japon 

Implementacion del programa para 
el mejoramiento de las capacidades 
para enfrentar los desastres 
naturales ocasionados por el 
cambio climatico. 

Equipamiento de maquinaria / equipo 
para planteles del MOPTVDU. 

¥1,500 000,000.00 
/$ 16 millones 
Aprobado 

Gobierno de 
la India 

Gobierno 
de EUA/USAID 

Ayuda Humanitaria porTormenta 
Ida 

Construccion de 151 viviendas 
permanentes en el Municipio de 
Verapaz, Departamento de San 
Vicente 

Donacion para la construccion de 35 
viviendas en Aguilares, danadas por la 
Tormenta IDA 

Const rucc ion de 151 viviendas 
afectados por la Tormenta Ida. 

$250,000.00 / 
Aprobado 

$1 millon 
Aprobado 

Gobierno de EUA/ 
Comando Sur 

Gobierno de EUA/ 
Comando Sur 

USAID/CASALS 

Gobierno 
de Corea / 

Gobierno 
de Corea/KOICA 

Gobierno 
de Corea/KOICA 

Gobierno 
de Japon/JICA 

Transporte internacional de puentes 
modulares de hierro para puentes 
colapsados por to rmenta Ida 

Diagnostico de puentes y obras de 
paso afectadas por la Tormenta Ida. 

Diagnostico de control interno y 
mapeo de riesgo institucional en el 
Ministerio (MOPTVDU) de la 
Republica de El Salvador. 

Reconstruccion de tres puentes en 
Acahuapa yTres Ceibas 

Construccion de 30 Viviendas 
permanentes en Apastepeque 

Educacion vial 

Asistencia tecnica a la direction de 
adaptation al cambio climatico y 
gestion estrategica del riesgo para 
e l r e f o r z a m i e n t o de la 
inf raestructura publica de El 
Salvador 

Apoyo a emergencias y traslado de 
puentes 

Asistencia tecnica: elaboracion de 
estudio sobre el estado de los puentes 
despues de la Tormenta Ida. 

Diagnostico de controles internos de 
los vice ministerios del MOPTVDU 
con el fin de recomendar y disenar un 
sistema de gest ion de riesgos 
institucionales. 

Construccion de 3 puentes, 2 en San 
Vicente y uno en Apopa danados en 
Tormenta Ida. 

Construccion de viviendas danadas por 
Tormenta Ida en Apastepeque 

Divulgar cultura de educacion vial 
especialmente a ninos y jovenes con 
valores viales 

El cambio climatico y gestion estrategica 
del riesgo establece su rol principal en 
el reforzamiento de la infraestructura 
publica en base en la prevencion de 
desastres. 

$850,000 / 
Aprobado 

$4 millones 
aprox. En gestion. 

$360,000. 
En gestion 

$200,000 
En gestion. 

En gestion 

Gobierno 
de Japon/ 

Proyecto de emergencia para el 
diseno y reconstruccion inmediata 
del puente Huiza en la carretera 
litoral ruta CA 02 

Cooperacion no reembolsable para la 
reconstruccion de los puentes Jiboa, 
Huiza y San Antonio 

$15 millones 
En gestion 

Gobierno 
de Japon/JICA 

Gobierno 
de Japon/JICA 

Gobierno 
del Canada 

A s i s t e n c i a t e c n i c a p a r a 
deslizamiento del Volcan de San 
Salvador (el Picacho) y San Vicente 
(zona de Verapaz) 

Reparation del puente Jiboa, danado 
por la tormenta IDA 

Empleo para Jovenes en riesgo 

Envi'o de especialista para evaluar los 
deslizamientos. 

Asistencia tecnica y cooperacion no 
reembolsable 

Prevencion del cr imen entre la 
poblacion juvenil, a traves de la creacion 
de oportunidades de empleo y de 
espacios sociales 

Monto estimado 
$500 mil. 

$1,167 millones / en 
gestion. 

Cooperacion 
Mul t i la tera l 

BID 

BID 

C o o p e r a c i o n T e c n i c a n o 
reembolsableATN /SF-9700-ES para 
la Creacion de la Superintendencia 
General de Transporte 

C o o p e r a c i o n T e c n i c a n o 
reembolsableATN /SF-11968-ES 
Identi f icacion de Inversiones 
prior i tar ias en Infraestructura 

Asistencia tecnica reformulada para 
fo r ta lecer inst i tuc ionalmente al 
V i c e m i n i s t e r i o de T r a n s p o r t e 

Identificar un conjunto de proyectos 
estrategicos de infraestructura que 
contribuyan al desarrollo economico 

$124,900.00. 
Aprobada 

$200,000.00. 
En estado de 
Implementacion 
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TIPODE PAtS/ACENCIA INICIATIVA DESCR/PC/6N MONTO 
COOPERACIO Y ESTADO 

BID 

BID 

Prestamo de inversion ES-LI045 
Caminos Rurales para el Desarrollo 

Prestamo de inversion ES-LI022 
Programa de Vivienda y Mejoramiento 
Integral de Asentamientos Urbanos 
Precarios 

Contribuir a mejorar las condiciones $35 millones. 
de infraestructura vial rural. En negociacion. 

Capitalizar y profundizar lo obtenido $70 millones. 
en cuanto a implementar un sistema En estado de 
de ahorro y financiamiento habitacional Preparation. 

PNUD / Gobierno de 
Luxemburgo 

PNUD 

BCIE 

Generacion de empleo intensive desde 
la obra publica (creacion de 
microempresas de mantenimiento vial) 

Dinamizacion de economias locales 
mediante el desarrollo y la 
reconstruccion de la infraestructura 
publica 

Convenio de Prestamo 2031 Para la 
finalizacion del Proyecto Apertura 
Blvd. Diego de Holgui'n Santa Tecla, 
Tramo II 

Mediante la conformacion de 
microempresas generar empleo digno 
permante con prioridad hacia jovenes 
en riesgo y familias en condition de 
pobreza 

Construccio n de caminos rurales, 
puentes y obras de mitigacion en 
cooperacion con el GOES 

Garantizar la movilizacion vehicular 
en el rumbo sur poniente para 
descongestionar el aera metropolitana 

$185,200.00/ 
Aprobado 

$200,000 / 
en ejecucion. 

$18,340 Millones./ 
aprobado 

C o o p e r a c i o n 
Multilateral 

BCIE 

BCIE 

Consulados en gobiernos 
de China, la Ciudad 
de Las Vegas y Suiza 

OIT 

Programa de Obras de Mitigacion de 
Riesgos 

Asistencias Tecnicas no reembolsables 

Ayuda Humanitaria porTormenta Ida 

Generacion de Empleo intensivo en 
la obra publica 

Garantizar la mitigacion de los 
impactos adversos que podrian 
generarse en la ejecucion de proyectos 

As is tenc ias tecn icas para 
fortalecimiento institucional, ciudades 
inclusivas, observatorio, obra cultural 
y gestion del riesgo 

Construccion de 40 viviendas 
permantes en el Municipio deAguilares 
en el Departamento de San Salvador. 

Tansferencia de capacidades.Apoyo 
con capacitaciones y seminario 
latinoamericano. 

$31.7 millones. / 
aprobado 

$200,000 / 
en gestion 

$150,000/ 
Aprobado 

$150,000/ 
en ejecucion. 

C o o p e r a c i o n 
Descentralizada 

C o o p e r a c i o n 
Empresarial 

BM 

UNICEF 

ONG'S / UNICEF y 
ALCALDIAS 

ACCP/Espana 

Empresa Privada (ASIA / 
CASALCO) 

Alba Petroleos 

Hazama/Japon. 
Asociacion 
de Constructores. 

Tuton'a del Proceso de Adquisiciones 

Asistencia a las familias afectadas por 
Tormenta Ida 

Asistencia a las familias afectadas por 
Tormenta Ida 

Programa de Vivienda 

Apoyo empresarial a emergencia 
causada por Ida y Agatha. 

Donacion de 21,000 galones de 
combustible 

Estudio preliminar de Rehabilitation 
Urgente de los Puentes Danados 
sobre la Carretera Nacional CA-2 

Apoyo en proceso de adquisiciones 
para actuar con transparencia. 

Alimentos y asistencias psicosocial en 
zona de trabajo del MOP 

Alimentos y asistencias psicosocial en 
zona de trabajo del MOP 

Construccion de Vivienda Social 

Remocion de escombros, liberation 
de vfas, entre otros. 

Donacion hecha por la emergencia de 
Tormenta Ida 

Estudio de reconstruccion de puentes 
danados en la CA-2 porTormenta Ida. 

$800,000 / 
en ejecucion. 

$25,000/Aprobado 

$150,000/ 
ejecutado. 

$2 millones. Aprobado 

No Determinado 

$60,270 / 
Aprobado 
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C U E N T A S CLARAS: 

T R A N S P A R E N C Y D E I N V E R S I O N Y E J E C U C I O N 
PRESUPUESTARIA 2009 - 2010 

B Ministerio conta con una asignadon presupuestaria total de 207.5 millones de dolares, 
de los cuales comprometio y ejecuto la suma de 181.2 millones entre el I de junio de 
2009 al 31 de mayo de 2010, lo que representa el 87.3% de utilizadon de fondos. En 
esta ejecucion, se garantizo la estricta aplicacion de la politico de austeridad dada por el 
Presidente de la Republica al superar la sub-ejecucion presupuestaria. 

Con los recursos presupuestarios asignados, ha sido posible el desarrollo del Programa de 
mantenimiento de las carreteras y calles urbanas, a traves de las acdones de bacheo, la 
construccion de proyectos de mejora de la infraestruaura vial y obras de mitigacion de 
riesgos en carcavas y zonas de alto riesgoAdemas, hubo apoyo a las labores de emergenda 
en las areas e infraestructura que resulto danada con la tormentas Ida,Agatha yAlex. 

Ejecucion Presupuestaria Junio 2009 - Mayo 2010 

A continuation, El MOP presenta un resumen de la ejecucion presupuestaria por 
area de gestion, donde identifica los montos y porcentajes destinados al Gasto 
corriente, al gasto de capital y las contribuciones especiales (FOVIAL y Subsidio al 
Transporte), incluyendo el presupuesto ordinario y el Presupuesto Extraordinario 
de Inversion Social (PEIS): 

MOP: Ejecucion Presupuestaria junio 2009 - MAYO 2010 

RUBRO DE GASTO 

APOYO AL DESARROLLO 
ECONOMICO 

GASTO CORRIENTE 

GASTO DE CAPITAL 

CONTRIBUCIONES 
ESPECIALES 

APOYO AL DESARROLLO 
SOCIAL 

GASTO CORRIENTE 

GASTO DE CAPITAL 

TOTAL INSTITUCIONAL 

GASTO CORRIENTE 

GASTO DE CAPITAL 

CONTRIBUCIONES 
ESPECIALES EN US 
DOLARES 

PRESUPUESTO EJECUCION %DE 
ASGNADO EJECUOON 

181,723,664 

37,639,607 

43,413,744 

100,670,313 

25,798,625 

4,035,773 

21,762,852 

207,522,289 

41,675,380 

65,176,596 

100,670,313 

164,645,196 

35,921,587 

35,087,509 

93,636,100 

16,579,647 

2,573,853 

14,005,794 

181,224,843 

38,495,440 

49,093,303 

93,636,100 

90.6 

95.4 

80.8 

93.0 

64.3 

63.8 

64.4 

87.3 

92.4 

75.3 

93.0 

Con los recursos presupuestarios asignados 
al Ministerio y que han sido ejecutados y/o 
comprometidos en un 87.3%, ha sido posible 
el desarrollo del Programa de mantenimiento 
de las carreteras y calles urbanas, a traves 
de las acciones de bacheo desarrollados, la 
construccion de proyectos de mejora de la 
infraestructura vial y obras de mitigacion 
de riesgos en carcavas y zonas de alto riesgo. 
Tambien hubo apoyo a las labores de 
emergencia dadas por la Tormenta Ida, en 
las areas e infraestructura que resultaron 
danadas. De igual forma, se logro 
proporcionar a todas las dependencias de 
los insumos necesarios para apoyar la 
gestion. En el Viceministerio deVivienda y 
Desarrollo Urbano los recursos asignados 
se orientaron fundamentalmente a apoyar 
el Programa deVivienda Fase I. 

En el Viceministerio de Transporte los 
recursos asignados, en su mayorfa, fueron 
destinadas para el pago del Subsidio para la 
estabilizacion de las tarifas del transporte 
publico de pasajeros, y un porcentaje 
relevante para el mantenimiento de la red 
de semaforos, la serialization vial y el apoyo 
para las pruebas antidoping que permiten 
prevenir accidentes en carreteras. 

En los primeros tres meses de 2010, 
MOPTVDU initio los trabajos de pavi-
mentacion de dos caminos rurales 
importantes:Torola - Morazan y Chapel-
tique - Sesori, ambos financiados con 
recursos del Presupuesto Extraordinario de 
Inversion Social. Ademas, se 
comprometieron recursos para el desarrollo 
de otros proyectos de reparation de carcavas 
y obras de mitigacion en zonas de alto riesgo. 

Es importante hacer notar que durante este 
perfodo se destino a la inversion de Capital 
la suma de US $ 49.1 millones para 
contribuir a la mejora de la infraestructura 
socio-economica (Carreteras, obras de 
mitigation, mantenimiento de vfas rurales y 
urbanas, reparation de carcavas, etc.), lo 
cual, ademas de mejorar las condiciones de 
vida de un sector importante 'de la 
poblacion, permite potenciar el desarrollo 
economico y social del pai's. Como desaffo, 
el Ministerio busca utilizar y ejecutar el 
100% del Presupuesto asignado, dado que 
en el perfodo analizado se ha logrado 
ejecutar y/o comprometer el 87.3% de los 
fondos, lo cual es un indicador de la necesidad 
de la implementation de medidas o acciones 
que permitan acelerar los procesos de 
licitacion y adjudication de los Proyectos y 
Obras de Infraestructura socioeconomica 
y de los proceso de compra de bienes y 
servicios, a fin de que se logre incrementar 
el porcentaje de ejecucion del presupuesto, 
lo cual se traducira sin duda alguna en 
importantes beneficios para la poblacion. 
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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 
PROYECTOS DE INVERSION PUBLICA, JUNIO 2009- MAYO 2010 

NOMBREDE PROYECTOS 

No FONDO PEIS 

1 Obras complementarias de mitigacion en intersection en ave. Santa Lucia y Calle principal 

costado oriente de col Santa Luce, llopango, San Salvador 

2 Obras complementarias de mitigacion en urbanization Cimas de San Bartolo 

No I, llopango, San Salvador 

3 Mejoramiento de camino rural Chapeltique - Sesori, San Miguel 

4 Rehabilitation de la carretera Chalatenango - Arcatao 

5 Obras de mitigation en zona de carcava col. Uano Verde, llopango, San Salvador 

6 Construccion de muro de retencion en la quebrada La Lechuza en zona de Casa Presidencial. 

7 Obras de mitigacion en zona de Carcava de reparto Las Canas, llopango, San Salvador 

8 Construccion de obras de muro de retencion en Urbanization Altos del Blvd, 

San Salvador (Sector 11) 

9 Mejoramiento Camino Rural tramo:Tejutepeque - Jutiapa, Cabanas. 

10 Mejoramiento Camino Rural tramo: Carretera Litoral - Hato de los Reyes 

PROYECTOS 
F1NAUZADOS 

$64,803.14 

$37,916.74 

PROYECTOS 
ENEJECUdON 

$9,295,000.00 

$7,871,075.00 

$2,525,721.83 

$300,828.60 

$548,292.59 

PROYECTOS EN 
PROCESOS 

ADM/NfSTRATT/OS 
(PORCONTRAMR) 

$ 2 8 , 4 5 2 , 3 2 8 . 3 7 

$675,754.40 

$3,800,000.00 

$3,332,936.07 

Subtota l 

N o F O N D O S D E E M E R G E N C I A ( T O R M E N T A I D A ) 

1 Rehabilitation del Canal de Desagiie del Lago de llopango a consecuencia 

de laTormenta Ida tramo I y II. 

2 Adquisicion de puentes metalicos modulares tipo Bailey. 

3 Construccion de estribos en puente sobre rio Huiza, Canton Melara. 

4 Reparation de pila central de puente Chilama, Puerto de La Liber-tad. 

5 Montaje de baden sobre rio Huiza, Canton Melara, La Paz. 

6 Elaboration de diagnostico, solution conceptual y asesorfa tecnica 

de estructuras temporales y definitivas para la Reconstruction de 43 obras 

de paso danadas porTormenta Ida en zona Central y Paracentral. 

7 Construccion de obras de mitigacion en talud noreste del reparto Las Canas, 

llopango, San Salvador (refuerzo a fondo general 2010) 

8 Rehabilitation de quebrada La Quebradona, calle salida deVerapaz 

a Guadalupe (primer puente) departamento de San Vicente. 

9 Construccion de estribos en puentes sobre rios: San Antonio, Acahuapa, 

Quezalapa,Titihuapa, y obra de paso La Pita y puente Chalapan. 

10 Construccion de obras de muro de retencion en Urb 

Altos del Boulevard, San Salvador (sector I). 

11 Rehabilitation de paso provisional sobre rio Huiza, Canton Melara, 

departamento de La Paz. 

12 Construccion de obras de mitigacion en talud norte de la Col. 

Bello San Juan, Los Planes de Renderos, San Salvador. 

13 Construccion de obras de mitigacion barrio La Esperanza, Col. 

Santa Eugenia (frente a comunidadTutunichapa iv) 

14 Construccion de obras de mitigacion reparto Santa Marta I, 

barrio San Jacinto, San Salvador 

15 Obras de mitigacion en muro de Col. Nuevos Horizontes II, San Martin 

16 Construccion de obras de mitigacion en reparto Las Jacarandas, Apopa 

17 Construccion de obras de mitigacion en Urb. Campina 2000, Cuscatancingo 

18 Obras de protection en muro de Col.Altavista, San Martin 

19 Construccion de obras de mitigacion en Lot. Santa Teresita, calle Monsenor 

Romero, contiguo al proyecto Santa Teresa y centra urbano San Martin 

20 Obras de mitigacion de carcava en zona franca de San Bartolo (CORSAIN), llopango 

21 Construccion de obras de mitigacion en final calle El Bambu, finca El Angel 

22 Oras de mitigacion en Urb. El Limon 

23 Obras de mitigacion en canton Malacoff 

24 Obras de mitigacion en carcava de Col. Las Mercedes 

25 Construccion de obras de mitigacion en talud norte de la Col. Bella Vista, 

San Bartolo, San Salvador 

$ 102,719.88 $ 2 0 , 5 4 0 , 9 1 8 . 0 2 
$ 2 8 , 4 5 2 , 3 2 8 . 3 7 

$1,786,681.49 

$14,927,309.00 

$658,793.00 

$17,366.84 
$1 1,620.35 

$998,530.70 

$497,361.74 

$458,571.66 

$7,808,690.47 

$29,538,894.27 

$3,264,492.00 

$1,123,292.14 

$250,000.00 

$50,000.00 

$500,000.00 

$205,200.00 

$137,915.36 

$331,288.10 

$200,000.00 

$90,000.00 

$864,000.00 

$200,000.00 

$145,000.00 

$100,000.00 

$95,000.00 

$15,000.00 

$4,016.73 
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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 
PROYECTOS DE INVERSION PUBLIC A, JUNIO 2009- MAYO 2010 

NOMBREDEPROYECTOS PROYECTOS 
FINAUZADOS 

PROYECTOS 
ENEJECUaON 

PROYECTOS EN 
PROGESOS 

ADMINBTRATIVOS 
(PORCONTRATAR) 

26 Construccion de obras de mitigacion en talud sur del Reparto El Carmen, 

Soyapango, San Salvador 

27 Construccion de obras de mitigacion en talud oriente de la Urb. 

Jardines de Monte Blanco, Soyapango, San Salvador 

28 Construccion de caja en arenal Monserrat, Col. Malaga, 120m aguas arriba 

de la 17 av. sur, s.s. (refuerzo a presupuesto fondo PEIS) 

29 Obras de mitigacion de carcava en Col. Guayacan, en Centra Escolar 

30 Rehabilitacion de la quebrada San Benito, canton San Benito, Guadalupe, San Vicente. 

31 Rehabilitacion del cauce de la quebrada Baila Huevo, en el tramo 

de intersection con la calle Chiquita y rehabilitacion del cauce del rio Acahuapa, 

en el tramo de la Col. Ex Caridad, en el municipio de San Vicente 

32 Rehabilitacion del rio Sepaquiapa, desvio canton El Paredon, 

San Pedro Masahuat, La Paz 

33 Rehabilitacion del rioTitihuapa, casen'o Agua Zarca atras de Montelimar, 

cantones La Esperanza y Joya de Giron, Oloculita, La Paz 

Subtota l $0,00 $ 1 9 , 3 5 6 , 2 3 4 . 7 8 

$ 2 9 , 5 3 8 , 8 9 4 . 2 7 

No. Fondos asignados a Fovial (Tormenta Ida) 

$304,088.97 

$55,032.06 

$897,758.63 

$60,000.00 
$352,136.26 

$918,831.25 

$16,607.99 

$3,000.00 

$ 1 0 , 1 8 2 , 6 5 9 . 4 9 

$ 1 3 , 5 9 0 , 0 0 0 . 0 0 

Reparac ion de p u e n t e s y obras de paso 

1 Reparacion de dafios en puente sobre no Jiboa (ca02), ocasionados porTormenta Ida 

2 I - Reparacion de danos en puente sobre rio Jiboa, calle antigua a Zacatecoluca (rn04) 

y 2- Reparacion de dafios en puente Chilama (ca:02); ocasionados porTormenta Ida 

3 Reparacion de dafios en puente sobre rio Acahuapa, entrada a San Vicente (rn04e), 

ocasionados porTormenta Ida 

4 Reparacion de obra de paso San Pedro Nonualco-Santa Marfa Ostuma (paz07), 

dafiada porTormenta Ida 

5 Reparacion de obra de paso rn02e San Salvador La Garita - Soyapango - caO I e, danos 

en puente eje 81 / zoologico y reparacion de carcava en ruta rn05s km. 37.45; 

ocasionada por la Tormenta Ida 

6 Reparacion de carcavas en ruta panoramica (rn03) .ocasionadas 

porTormenta Ida. paquete I. 

7 Reparacion de carcavas en ruta panoramica (rn03) .ocasionadas 

porTormenta Ida. paquete 2. 

8 Reparacion de carcavas en ruta panoramica (rn03) .ocasionadas 

porTormenta Ida. paquete 3. 

9 Reparacion de carcavas: ruta cus 11 n; ocasionadas porTormenta Ida 

10 Reparacion de carcavas en est. I +130 de la ruta paz 17e, Paraiso de Osorio, Cuscatlan 

11 Reparacion de carcava en ruta savl6e:savl7e - San Emigdio, ocasionada 

porTormenta Ida 

Subtotal 

Obras de mitigaci6n en vias pavimentadas y no pavimentadas 

1 Construccion de obras de mitigacion en dafios causados porTormenta Ida en vi'as 

pavimentadas de los departamentos de La Paz, San Vicente y Usulutan 

2 Construccion de obras de mitigacion en dafios causados porTormenta Ida en vi'as 

pavimentadas de los departamentos de La Libertad, San Salvador, Cuscatlan y Cabanas 

3 Construccion de obras de mitigacion en danos causados por tormenta ida en vi'as no 

pavimentadas de los departamentos de La Paz, San Vicente y Usulutan 

4 Construccion de obras de mitigacion en dafios causados porTormenta Ida en vi'as no 

pavimentadas de los departamentos de La Libertad, San Salvador, Cuscatlan y Cabanas 

Subtota l 

$0,00 

$0,00 

$1,323,000.00 

$569,000.01 

$766,000.00 

$541,284.50 

$292,300.01 

$1,036,023.55 

$1,816,686.88 

$1,303,262.90 

$303,695.50 

$774,256.79 

$953,526.40 

$ 9 , 6 7 9 , 0 3 6 . 5 4 

$ 9 , 6 7 9 , 0 3 6 . 5 4 

$907,439.43 

$1,449,350.62 

$496,519.55 

$1,057,653.86 

$ 3 , 9 1 0 , 9 6 3 . 4 6 

$ 3 , 9 1 0 , 9 6 3 . 4 6 

$ 9 , 6 7 9 , 0 3 6 . 5 4 

$ 0 , 0 0 

$ 3 , 9 1 0 , 9 6 3 . 4 6 

$ 0 , 0 0 
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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS 
PROYECTOS DE INVERSION PUBLIC A, JUNIO 2009- MAYO 2010 

NOMBREDEPROYECTOS 

No. Fondo general y fondos externos 

PROYECTOS 
HNAUZADOS 

PROYECTOS 
ENE/ECUCfON 

PROYECTOS EN 
PROCESOS 

ADMINBTRATIVOS 
(PORCONTRATAR) 

$11,630,345.07 

1 Ampliacion de Intercambiador en autopista a Comalapa - Cam. a Los Planes 

de Renderos, San Salvador. (Fondo General-Provision 2009) 

2 Ampliacion de Alam.Juan Pablo II, entre 75 av. norte y av. Masferrer. San Salvador. 

(Fondo General-Provision 2009) 

3 Derechos de via anos anteriores. (Fondo General-Provision 2009) 

4 Derechos de via: ampliacion de carretera tramo I: Las Piletas - salida sur de Zaragoza, 

departamento de La Libertad. (Fondo General-Presup 2009-concluido) 

5 Derechos de via de anos anteriores. (bcie-provision 2009) 

6 Derechos de via: mejoramiento camino rural canton La Canoa - Corral 

de Mulas, Usulutan. (bcie-provision 2009) 

7 Ampliacion de alam. Juan Pablo II entre 75 Av. norte y Av. Masferrer. 

(BCIE-presup 2009-concluido) 

8 Ampliacion de intercambiador en autopista a Comalapa -Carretera 

a Los Planes de Renderos, San Salvador. (BCIE-presup 2009-concluido) 

9 Construccion by pass de Usulutan. (BCIE-presup 2009-concluido) 

10 Construccion de puente de LaAmistad del Japon y Centroamerica. (Donation Japon-

Presup 2009-concluido) 

11 Pavimentacion de camino rural Santa Ana - San Pablo Tacachico. 

(BID-presup 2009-concluido) 

12 Fortalecimiento institucional. (BID-presup 2009-concluido) 

13 Mejoramiento camino rural San Fernando -Torola, Morazan. 

(Union Europea (UNE)-presup 2009-concluido) 

14 Ampliacion de Alam. Juan Pablo II entre 75 AV. norte yAv. Masferrer. 

(BCIE-presup 2008-concluido) 

15 Apertura boulevard Diego de Holguin-SantaTeda, tramo II. 

(contrato caducado). (BCIE-presup 2008-concluido) 

16 Ampliacion de Intercambiador en Autopista a Comalapa - Carretera 

a Los Planes de Renderos, San Salvador. (BCIE-presup 2008-concluido) 

17 Construccion by pass de Usulutan. (contrato caducado). (BCIE-presup 2008-concluido) 

18 Mejoramiento camino rural San Fernando -Torola, Morazan. (Union Europea 

(UNE)-presup 2008-concluido) 

19 Reparacion de rodamiento de puente Pasaquinita, Santa Rosa de Lima 

20 Terraceria puente LaAmistad, Pasaquina, La Union 

21 Mantenimiento de Puentes Modulares. 

22 Desmontaje de Puente Modular Amayo, Puerto de La Libertad, La Libertad 

23 Montaje de Puente Modular sobre rio Acahuapa, San Vicente. 

24 Montaje de Puente Modular sobre rio San Antonio, La Libertad. 

25 Montaje de Puente Modular sobre rio San Jose Las Hojas, San Pedro Masahuat, La Paz. 

26 Construccion de obras complementarias en puente San Jose Luna, Hoja 

de Sal, San Pedro Masahuat, La Paz. 

27 Mantenimiento de Puente Modular sobre rio Acahuapa, San Vicente. 

28 Mantenimiento de Puente Modular Las Hojas, San Pedro Masahuat, La Paz. 

29 Reparacion de Puente Japon (o Montealegre) sobre quebrada arenal seco, San Martin. 

30 Construccion sistema de drenaje aguas lluvias y colector de descarga Megatec, 

La Union. (Fondo General provision 2009) 

Subtotal 

$302,031.32 

$70,008.12 

$24,821.57 

$205,000.00 

$327,490.01 

$1,862.00 

$96,262.07 

$1,386,187.09 

$205,776.69 

$2,150,930.00 

$3,573,992.92 

$51,145.00 

$1,212,771.74 

$842,649.70 

$66,603.38 

$81,949.02 

$21,260.00 

$31,669.73 

$1,031.82 

$15,179.35 

$5,330.00 

$1 1,102.65 

$23,541.03 

$17,790.01 

$8,471.04 

$27,860.30 

$12,789.69 

$409.84 

$65,000.00 

$10,840,916.09 

$789,428.98 

$789,428.98 
$1 1,630,345.07 

$0,00 

Total $83,211,567.71 
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Finalmente, en las siguientes graficas 
M O P T V D U muest ra los procesos 
contratados por la Unidad de Adquisiciones 
y Contrataciones en el pen'odo de 01 Junio 
2009 al 31 Mayo 2010 y sus respectivos 
montos de inversion, los cuales se hicieron 
al ejecutar el Plan de Adquisiciones y 
Contrataciones Institutional, de acuerdo a 

la normativa legal y polfticas de las entidades 
financieras. 

El Area de contratacion de obras se hizo 
para ejecutar los procesos de contratacion 
de los proyectos de Obras de Infraestructura, 
procesos de Libre Gestion, y apoyar el 
esfuerzo de contratacion del Area de Bienes 

y Servicios. Todo bajo la busqueda del 
beneficio de todas las Direcciones y 
Gerencias que constituyen el MOPTVDU y 
todas las personas naturales y jundicas que 
participan en los procesos de contratacion 
de obras, bienes y servicios y la poblacion 
que se beneficia de los proyectos ejecutados 
por el Ministerio. 

PROCESOS CONTRATADOS POR LA UNIDAD DE ADQU95ICIONE5 Y CONTRATACIONES 
INSTITUCIONAL-MOPTVDU, DURANTE EL PERIODO DEL 01 JULIO/2009 A 31 MAYO/2010. 

«* TVODEPROCESO 

1 lX:rTACl0NP0BUCAPO^I^MTAa0N 

2 UOTAClbNAHERTADR-CAFTA 

3 CONTTWAaONESDIRECTAS 

4 COMR^RACl6NDEPRECIOS(BIDYBaE) 

5 LIBRE GESTlOJ 

6 UCnAClGN PUBUCA 

7 UCn7VCl6NI<JBUCANACIONAL{BIDYBCIE) 

8 UOTAaGN PUBUCA POR INMTACI6N (BIDY BC1E) 

9 UCrrACtiN PUBUCA PHS 

10 CONCURSO PUBUCO 

11 CONSULTORIASCa^^RATACIONBD^RECTA 

MX TVODEPROCESO 

12 CONSULTORIAS-BID 

13 SELECabN DIRECTABID 

TOTALES 

BIENES YSEfWtOOS 

CWIUD 
lEPROtXSOS 

26 

16 

5 

6 
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0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
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$ 
$ 
$ 
$ 
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MONTO 

3*66*7126 

5*74,56200 

1,027,03848 

186,000.00 

74833458 
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3 
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92 

0 
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0 

21 
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$ 
5 
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5 
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% 
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MOMVO 

121,679.25 

6*36,422.70 

7312,92383 

320,74020 

789,428.98 

1,693,15850 

139*0650 

15,600.00 

21*00.00 

$7,450,759.96 

3S BIENES Y SERVICIOS DURANTE JUNIO/2009 A MAYO/2010 

TOTAL DE PROCESOS 

T O n i L O W T B M D 
DEPROCESOS 

29 

20 

16 

6 

487 

0 

0 

3 

0 

21 

585 

• CANTIDA.D DE PROCESOS 

MONTOS EIEOJTADOS 

TOTAL DE MONTOS 
DE PROCESOS 

$ 3,78835053 

$ 22710,984.70 

9 18,539,96231 

$ 
t 
$ 
? 

$ 
% 
$ 
s 

$ 
$ 

186*00.00 

1*69374.48 

789,428.98 

1*93,15850 

139*0680 

15*00.00 

21*00.00 

$ 4 8 , 9 5 3 * 6 6 4 0 
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MODALIDAO DC CONTRATAClbN 
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PROCESO DE OBRAS REALIZADOS DURANTE JUNIO/09 A MAYO/10 CANTIDAD at PROC6SOS 

MONTOS E|ECUTADOS 

lOOOOOOO 

2000000 

ucruoCpi varcti* 

rc» KVTTAOOH O«O«*T* 

JI7.SI3.9JJ.8J 

JIS.6W.00 j 2 |,ooo.00 

MODAUDAD DE CONTRATAClON 

TOTAL DE PROCESOS REALIZADOS DURANTE JUNtO/09 A MAYO/10 
CANTIDAD DE PROCESOS 

MONTOS EJECUTADO 

20000000 

i5000000 

10000000 

soooooo 

$22,710,984.70 

$1,069,574.48 

$789,428.98 
$186,000.00 

$1,693,158.20 

$139,806.80 
$15,600.00 $21,000.00 

6 487 HL^l I 
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MODALIDAD DE CONTRATAClON 
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Ministerio de Obras Publicas, 
Transporte.Vivienda y 
Desarrollo Urbano 

E L S A L V O 

UN ANO DE CAMBIOS 


