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El SITRAMSS esta transformando el sistema de transporte

El Sistema Integrado de Transporte del Area Metropolitana de San Salvador
(SITRAMSS) avanza con paso firme hacia la transformacién histérica del siste-
ma de transporte publico del pais, algo tan necesario y esperado por la pobla-
cidén salvadoreiia.

Desde que el Gobierno de El Salvador firmé el contrato de préstamo con el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) el 10 de enero de 2012 por 45 millo-
nes de ddlares se han realizado diferentes actividades establecidas en un pro-
grama de ejecucidon del empréstito que hablan de un avance global del 43%,
segun el ultimo informe presentado al BID el 28 de agosto de este afio y apro-
bado por ese organismo multilateral.

El avance de esta ejecucidn global corresponde bdsicamente a las actividades
de licitaciéon y ejecucidn, relacionados a consultorias y proyectos normados
por tres componentes del préstamo: 1) Ingenieria y Administracién, el cual
corresponde al 33% de ejecucién; 2) construccion del corredor segregado que
tiene un 44% de avance; 3) Fortalecimiento Institucional que corresponde a la
realizacién de estudios complementarios para la implementacién del sistema
BRT que se tendrdn avances para el primer semestre del afio 2014.

De la ejecucién financiera del préstamo, ya se ha comprometido el 77%, lo
que significa contratos hasta por 34.5 millones de ddlares, correspondiente a
los proyectos: Terminal de Integracion, Tramo | del Corredor Segregado, Paso
Superior José Arturo Castellanos y Tramo Il del Corredor Segregado.

Primer componente: Ingenieria y Administracion

Este componente se ejecutd en el periodo comprendido entre 2010 al 2012;
se conformd la Unidad Ejecutora que se encargd de planificar y elaborar los
procesos para la contratacién y ejecucion de la primera fase y darle continui-
dad hasta transformar el sistema de transporte, esto supone una serie de es-
tudios y la contratacidn de consultorias, también se cuenta con un importante
Estudio de Impacto Ambiental para la ejecucién del SITRAMSS, disponible al
publico en el Viceministerio de Transporte, asi como preparar los procesos
licitatorios de los proyectos que requiere el sistema.

Segundo componente: Corredor Segregado

El segundo componente del préstamo se refiere a la construccién del corredor
segregado para el transporte publico masivo que contiene cinco proyectos de
infraestructura: 1) Terminal de Integracion, 2) Tramo | del Corredor Segrega-
do, 3) Paso Superior José Arturo castellanos, 4) Tramo Il del Corredor Segrega-
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do, 5) Patios y Talleres y Centro de Control.

El primer proyecto es la construccion de la Ter-
minal de Integracion en la Avenida El Rosario Sur
en Soyapango, ésta se inicié en enero de 2013 a
cargo de la constructora Control de Montajes
Industriales de México (CYMIMEX) y la supervi-
sidn esta a cargo la empresa Acciona Ingenieria
por un costo de 5.4 millones de délares; los pri-
meros cuatro meses se programaron para elabo-
rar los disefios finales de la Terminal y la parte
constructiva, hasta la segunda semana de agos-
to tiene un avance del 18% consistente en traba-
jos de limpieza del terreno, extraccién de mate-
rial inservible, relleno con material selecto y la

Avance de la construccion del carril segregado en el Bulevar del
Ejército Nacional que ya presenta un avance del 21.2%
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terraceria en general. La proyeccion de
la finalizacion de este proyecto estd
programada para noviembre de 2013.

El segundo proyecto es la construccién
del Tramo | del Corredor Segregado,
que va sobre el Bulevar del Ejército
Nacional, desde la Plaza Soyapango
hasta FENADESAL, su ejecucion inicié
en junio de 2013, a cargo de la empre-
sa constructora DISA y la supervision a
cargo de la empresa Acciona Ingenie-
ria, por un monto de 10.5 millones de
ddlares. Este tramo consiste en la
construccion de dos carriles centrales
de concreto hidraulico e instalacién de
tuberia de alto impacto para la cone-
xion de fibra optica que permitira la
comunicacion entre el Centro de Con-
trol y las estaciones; ademas se cons-
truirdn tres estaciones o paradas de
bus a lo largo de los 3.1 kilémetros
lineales que tiene el tramo.

La tercera semana de agosto esta
construccion tiene un avance del 25%,
lo que corresponde a la finalizacién de
la primera etapa constructiva de 1,600
metros lineales, escarificado y coloca-
cién de material selecto para la prepa-
racion del suelo cemento donde des-
cansara la capa de 32 cm. de concreto
hidraulico en la segunda etapa. La fina-
lizacién de la infraestructura del Tramo
| estd programada para diciembre de
2013.

La Terminal de Integracion serd alimentada por
rutas de la zona Este del AMSS y por mas de 16
mil usuarios en hora pico

El tercer proyecto corresponde a la construccion del Paso Superior José Arturo Castella-
nos que inicid el 13 de julio de 2013, la empresa que estad a cargo de la construccién es
OMNI y la supervisidn a cargo de la empresa COLOPER, por un monto de 2.7 millones de
ddlares, programada para finalizarla en el mes de enero de 2014. Este proyecto consiste
en la demolicion del paso superior de un carril que se elevaba desde la interseccion del
Bulevar del Ejército Nacional y conducia el flujo vehicular hacia el Bulevar José Arturo
Castellanos; este paso tenia fallas geométricas que generaban accidentes y por ello fue
necesaria la construccién de un paso nuevo, el cual conducird dos carriles para vehiculo
particular, conectando el Bulevar del Ejército Nacional hacia el Bulevar José Arturo Cas-
tellanos.

Hasta la segunda semana de agosto, la construccidn tenia un avance del 20% correspon-
diente a la desmontaje del antiguo paso superior y la construccidn de seis pilas que so-
portaran la estructura.

El cuarto proyecto es la construccién del Tramo Il que comprende desde FENADESAL
sobre la Alameda Juan Pablo Il hasta la 33 Avenida Norte a la altura del Hospital Médico
Quirurgico, el cual iniciara la primera quincena de septiembre y la empresa que estard a
cargo de la construccion es ASTALDI por un monto de 11.6 millones de ddlares y la su-
pervision estara a cargo de la empresa Acciona Ingenieria.

Alo largo de los 3.4 kildmetros del Tramo Il se construiran cuatro estaciones o paradas y
tendra dos carriles de concreto hidraulico para que circulen los buses articulados, la
instalacion de tuberia de alto impacto, ademas de las intervenciones en el Parque Cen-
tenario y las mejoras del Parque Infantil donde se construiran dos estaciones. La empre-
sa ha programado trabajar en cinco etapas constructivas y se pretende finalizar la obra
en la primera semana de marzo del afio 2014.

El quinto proyecto es la construccidn de las instalaciones de Patios y Talleres, donde
funcionara el Centro de Control, desde el cual se le dara seguimiento a la frecuencia de
los buses y la vigilancia a través de videocamaras que tendra el sistema de seguridad. En
la primera quincena de agosto se han estado preparando las condiciones para iniciar
con la elaboracion de bases de licitacion para el disefio y la construccion.

Estos cinco proyectos son el inicio de la transformacion del sistema de transporte en el
pais, correspondientes a la primera fase del corredor segregado financiado por el BID. El
financiamiento de la siguiente fase que va desde la 33 Ave. Norte hasta Santa Tecla, se
esta gestionando para que el proximo gobierno tenga los fondos para completar alrede-
dor de 10 km adicionales de BRT y asi consecutivamente se construird una Red Maestra
del Area Metropolitana de San Salvador.

Tercer componente: Fortalecimiento Institucional

En cuanto al tercer componente del préstamo, Fortalecimiento Institucional que corres-
ponde a la realizacién de estudios complementarios para la implementacion del sistema
BRT, contiene la conformacion de un modelo de recaudo que le dé sostenibilidad al sis-
tema, asi como la elaboracién de una tabla de tarifas, la articulacién del software infor-
matico para el cobro electrénico, la estructuracion de la organizacién a la que se conce-
sionara el funcionamiento de los buses articulados y padrones, el entrenamiento de los
conductores de los autobuses que circularan en el sistema y las campafias educativas
para el usuario del transporte de los buses articulados. Este componente debe estar
listo para ejecutarlo, justo cuando las obras civiles hayan finalizado, para poner en fun-
cionamiento el sistema.



