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SECCION 1 RAC-135

PREAMBULO

Las primeras Regulaciones RAC OPS (Transporte Aéreo Comercial) fueron aprobadas con fecha octubre
de 2001, en cumplimiento con la Ley Organica de Aviacién Civil bajo Decreto Legislativo No 582 de fecha
18 de octubre de 2001 y el Reglamento de Operaciones de Transporte Aéreo Comercial — Aviones, bajo
Decreto Ejecutivo No 13, de fecha 29 de enero de 2002; dichas RAC OPS se dividian en dos parte la
RAC OPS | para aeronaves cuyo peso maximo de despegue era de 5,700 Kgs 6 mas y la RAC OPS I
para aeronaves de menos de 5,700 Kgs.

Con fecha 11 de enero de 2008 y bajo el Decreto Ejecutivo No 4, se establecié el Reglamento Técnico
de la Ley Organica de Aviacion Civil , el cual en sus capitulos IX, X, Xl, Xll y, establecia los
requerimientos para la Operacién del Transporte Aéreo Comercial de Aviones , bajo estos requerimientos
se establece la edicion No 1 del RAC OPS | (Transporte Aéreo Comercial - Aviones) para dar
cumplimento a dichas secciones del Reglamento, el cudl contenia todos los requisitos para las
operaciones de aviones de transporte aéreo comercial para todos los pesos de aeronaves, he
incorporaba los requerimientos de la Enmienda 31 del Anexo 6 de OACI.

RAC 135 Edicioén inicial

La Edicion Inicial del RAC 135 cumple con la enmienda 34 del Anexo 6 parte 1, y con la Séptima edicion
del Anexo 6 parte lll, en lo que respecta a operaciones de trasporte aéreo regular y no regular de
aeronaves (Aviones y helicopteros) de peso maximo de despegue inferior a 5,700 Kgs. y de no menos
de 19 pasajeros, dicha edicidon surge como respuesta a las sugerencias de diferentes organizaciones que
buscan realizar operaciones con este tipo de aeronaves y que consideraban que el hecho de tener
requisitos junto con operadores de aeronaves de gran tamafio dificultaba su certificacion.

Esta Regulacion deroga el parrafo (e) del RAC OPS 1.001 & el anexo 1 al RAC OPS 1 de fecha de
aprobacion 11 de septiembre de 2008.
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Subparte A
Generalidades

RAC 135. 001 Definiciones y abreviaturas

() Para un detalle de las definiciones utilizadas en esta Regulacion referirse a la RAC-01:
Glosario de términos aeronduticos

(b) Abreviaturas.- Para los propésitos de esta Regulacién, son de aplicacion las siguientes

abreviaturas:

AAC Autoridad de Aviacion Civil.

AFM Manual de vuelo de la aeronave.

AGL Sobre el nivel del terreno.

AOM Manual de operacién de la aeronave.

ATC Control de transito aéreo.

ATS Servicio de transito aéreo.

CAT Categoria.

CAT I Operacién de Categoria I.

CAT Il Operacién de Categoria Il.

CAT Il Operacién de Categoria lll.

CDL Lista de desviaciones respecto a la configuracion.
COA Certificado de Operador Aéreo.

CP Copiloto

CRM Gestion de los recursos en el puesto de pilotaje.
CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje.

DA Altitud de decision.

DH Altura de decision.

DV Despachador de vuelo

ETA Hora prevista de llegada.

ETOPS Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina.
FDR Registrador de datos de vuelo.

FM Mecénico de a bordo.

FL Nivel de vuelo.

FTD Dispositivo de instruccion de vuelo.

GPS Sistema mundial de determinacién de la posicién.
GPWS Sistema de advertencia de la proximidad del terreno.
IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
INS Sistema de navegacion inercial.

LDA Ayuda direccional tipo localizador.

LDP Punto de decision para el aterrizaje.
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LOC
LOFT
LORAN
LVTO
MCM
MDA
MEA
MEL
MMEL
MO
MOC
MOCA
MSL
NM
NOTAM
OCA
OCH
OpSpecs
RAS
RVR
RVSM
PBE
PIC
SMS
TRE
uTC
VMC
Vimo

Localizador.

Instruccién de vuelo orientada a las lineas aéreas.
Navegacion de largo alcance.

Despegue con baja visibilidad.

Manual de control de mantenimiento del operador.
Altitud minima de descenso.

Altitud minima en ruta.

Lista de equipo minimo.

Lista maestra de equipo minimo.

Manual de operaciones.

Margen minimo de franqueamiento de obstaculos.
Altitud minima de franqueamiento de obstaculos.
Nivel medio del mar.

Millas nauticas.

Aviso a los aviadores.

Altitud de franqueamiento de obstaculos

Altura de franqueamiento de obstaculos
Especificaciones relativas a las operaciones.
Registro Aeronautico Salvadorefio.

Alcance visual en la pista.

Separacion vertical minima reducida.

Equipo protector de respiracion.

Piloto al mando.

Sistema de gestion de la seguridad operacional.
Examinador de Habilitacién de tipo

Tiempo universal coordinado.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

Velocidad méxima de operacion.

RAC 135.005 Aplicacion

(a) Esta Regulacion establece las reglas que rigen:

(1) las operaciones regulares domésticas e internacionales de transporte aéreo comercial de
pasajeros, carga y correo, por remuneracién o arrendamiento, con aviones turbohélices y
alternativos con una configuracion de 19 asientos de pasajeros o menos, excluyendo los
asientos de la tripulacion 6 con un peso (masa) maximo certificado de despegue de
5,700 kg 0 menos;

(2) las operaciones no regulares domésticas e internacionales de transporte aéreo comercial
de pasajeros, carga y correo, por remuneracion o arrendamiento, con aviones
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turborreactores, turbohélices y alternativos de 19 asientos de pasajeros 0 menos,
excluyendo los asientos de la tripulacién; o con un peso (masa) maximo certificado de
despegue de 5,700 kg o menos;

(3) las operaciones regulares y no regulares domésticas e internacionales de transporte
aéreo comercial de pasajeros, carga y correo, por remuneracion o arrendamiento, con
helicopteros que tengan una configuracién de 19 pasajeros o menos, excluyendo los
asientos de la tripulacién, o un peso maximo certificado de despegue de 5,700 kg. o
menos, de un solicitante o titular de un COA, emitido segun el RAC 119.

(4) A cada persona que:

() un operador contrata o utiliza en sus operaciones y en el mantenimiento de sus
aeronaves (aviones y helicopteros);

(i) se encuentra a bordo de un avién o helicoptero operado segun esta Regulacion; y

(iii) realiza pruebas de demostracién durante el proceso de solicitud de un COA.

RAC 135.010 Reglas aplicables a las operaciones sujetas a esta Regulacién
(2) Toda persona que opere una aeronave segun esta Regulacién debera cumplir:

(1) Con las Regulaciones aplicables, mientras opere dentro del espacio aéreo Salvadorefio
0 sobre aguas territoriales; y

(2) Cuando opere en el extranjero:

(i) Con el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional o con las
Regulaciones de los Estados en los que realice operaciones, cualquiera que sea
aplicable; y

(i) Con las regulaciones estipuladas en las RAC LPTA y RAC 02 que sean mas
restrictivas y puedan ser seguidas sin violar las normas del Anexo mencionado o las
Regulaciones de dichos Estados.

RAC 135.015 Aplicacién de los requisitos de esta Regulacion para solicitantes que se
encuentran en proceso de certificacion

Los requisitos de esta Regulacion también se aplican a cualquier operador que realiza
operaciones de acuerdo a este RAC, sin un COA 0 sin las especificaciones de operacion
requeridas por el RAC 119 no han sido otorgadas para la operacién en la cual solicita su
certificacion.

RAC 135.020 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos
(a) El operador se cerciorara que:

(1) sus empleados conozcan que deben cumplir las leyes, reglamentos y procedimientos de
aquellos Estados extranjeros en los que realizan operaciones.

(2) la tripulacion de vuelo conozca las leyes, reglamentos y procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones y prescritos para:

(i) las zonas que han de atravesarse;
(i) los aerédromos y/o helipuertos que han de utilizarse; y

(iii) los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes.
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RAC 135.025 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos por parte de un
operador extranjero

(2) La AAC notificara inmediatamente a un operador extranjero y, si el problema lo justifica, a la
AAC del operador extranjero, cuando:

(1) identifigue un caso en que un operador extranjero no ha cumplido o se sospecha que no
ha cumplido con las leyes, reglamentos y procedimientos vigentes, o

(2) se presenta un problema similar grave con ese operador que afecte a la seguridad
operacional.

(b) En los casos en los que la AAC del Estado del operador sea diferente a la AAC del Estado
de matricula, también se notificara a la AAC del Estado de matricula si el problema estuviera
comprendido dentro de las responsabilidades de ese Estado y justifica una notificacién.

(c) Enlos casos de notificacion a los Estados previstos en los Parrafos (a) y (b), si el problema 'y
su solucion lo justifican, la AAC consultar4 a la AAC del Estado del operador y a la del
Estado de matricula, segun corresponda, respecto de las reglas de seguridad operacional
gue aplica el operador.

RAC 135.030 Emergencias: Operaciones regulares y no regulares

(8) En una situacién de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave y que requiera una accién y decision inmediata, el operador puede desviarse de
las reglas de esta Regulacion relativas a la aeronave, al equipo y a los minimos
meteorolégicos, hasta el punto que considere necesario en el interés de la seguridad
operacional.

(b) En una situacién de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave y que requiera una accion y decision inmediata, el piloto al mando puede desviarse
de las reglas de esta Regulacidn, hasta el punto que considere necesario en el interés de la
seguridad operacional.

(c) Toda persona que, de conformidad con lo autorizado en esta RAC, se desvie de las reglas
de esta Regulacion, debera dentro de los diez (10) dias siguientes después de ocurrida la
desviacion, enviar a la AAC un reporte completo de la operacion en la cual se vio involucrada
la aeronave, incluyendo la descripcion de la desviacién y las razones de la misma.

RAC 135.035 Requerimientos de manuales

(a) Todo operador debe:

(1) preparar y mantener vigente un manual general de operaciones (MGO) y un manual de
control de mantenimiento (MCM), para uso y guia del personal de gestién, de vuelo, de
operaciones en tierra y de mantenimiento;

(2) proporcionar a la AAC, en los plazos previstos, un ejemplar del manual de operaciones
para someterlo a revisién y aceptacion y, donde se requiera, a aprobacién; e

(3) incorporar en el manual de operaciones todo texto obligatorio que la AAC pueda exigir.

(b) La AAC puede autorizar una desviacién al Parrafo (a) de esta RAC, si determina que debido
al tamafo limitado de la operacidn, todo o parte del manual no es necesario para uso y guia
del personal de gestion, de vuelo, de operaciones en tierra y de mantenimiento.

(c) El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un solo volumen o en partes, de forma impresa o de otra forma
aceptable para la AAC;y

(2) debe ser modificado o revisado, siempre que sea necesario, a fin de asegurar que esté
al dia la informacién en él contenida. Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba utilizar dicho manual.
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(d) El operador garantizar4 el acceso a la lectura y suministrara una copia del manual de

operaciones o de las partes apropiadas del manual y de sus enmiendas:
(1) alos miembros de la tripulacién;
(2) al personal apropiado de operaciones en tierra y de mantenimiento; y

(3) alos representantes de la AAC asignados a su organizacion.

(e) Toda persona a la que se le ha asignado una copia del manual de operaciones o de sus

(f)

partes apropiadas debe:
(1) mantener el manual vigente, con las enmiendas suministradas; y

(2) tener el manual o sus partes apropiadas disponibles cuando realice sus tareas
asignadas.

El operador debe llevar a bordo de sus aviones, en todos los vuelos:

(1) el manual de operaciones (OM) o aquellas partes del mismo que se refieren a las
operaciones de vuelo, que incluya:

(i) una lista de equipo minimo (MEL).
(2) el manual de operacion de la aeronave (AOM) que incluya:
(i) los procedimiento normales de operacién, no normales y de emergencia;
(ii) los procedimientos operacionales normalizados (SOP);
(i) los sistemas de la aeronave; y
(iv) las listas de verificacién que hayan de utilizarse.

(3) el manual de vuelo de la aeronave o manual de vuelo del helicoptero (AFM/RFM),
excepto para aquellas aeronaves que no han sido certificadas de tipo con un AFM/RFM.

(4) otros documentos que contengan datos de performance (manual de analisis de pista) y
cualquier otra informacidn necesaria para la operacion de la aeronave conforme su
certificado de aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de
operaciones.

(5) El manual de control de mantenimiento (MCM) o sus partes.

(i) Cuando este manual o sus partes sean transportadas en una forma que no sea la
impresa, el operador debe llevar a bordo:

(A) un dispositivo de lectura compatible que proporcione una imagen claramente
legible de la informacién e instrucciones de mantenimiento; o

(B) un sistema que permita recuperar la informacion e instrucciones de
mantenimiento en idioma castellano o en otro idioma autorizado por la AAC.

(i) Si el operador realiza inspecciones o0 mantenimiento de las aeronaves en estaciones
especificas donde mantiene el manual del programa de inspeccién aprobado, no
requiere llevar a bordo el MCM o sus partes cuando se dirija a esas estaciones.

(g) Los requisitos relativos a la preparacion y contenido del manual de control de mantenimiento

figuran en la Subparte J de esta Regulacion.

RAC 135.040 Contenido de manual de operaciones y del libro de a bordo

(&) El manual de operaciones debe:

(1) organizarse con la siguiente estructura:

(i) Generalidades;
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(ii) Informacion sobre operacion de los aviones;
(iii) Zonas, rutas y aerédromos; y
(iv) Capacitacion.
(2) abarcar el contenido del Apéndice A de esta Regulacion.

(3) incluir instrucciones e informaciones necesarias para que el personal involucrado cumpla
sus deberes y responsabilidades con un alto grado de seguridad operacional;

(4) ser presentado en una forma que sea de facil revision y lectura;
(5) tener la fecha de la Ultima revisidn en cada péagina objeto de cambios;

(6) cumplir y no contradecir los reglamentos nacionales, las normas internacionales aplicables,
el COAy las OpSpecs;

(7) contar con un procedimiento que garantice la oportuna distribuciéon del manual, sus
enmiendas y su recepcion por el personal del operador; y

(8) hacer referencia a cada RAC de esta Regulacién y a las OpSpecs que han sido
incorporadas.

(b) El operador llevara en cada vuelo el libro de a bordo de la aeronave que contendra los
siguientes datos clasificados con niUmeros romanos:

(1) |- Nacionalidad y matricula de la aeronave.

(2) Il — Fecha.

(3) 1l — Nombre de los tripulantes.

(4) IV — Asignacion de obligaciones a los tripulantes.
(5) V — Lugar de salida.

(6) VI - Lugar de llegada.

(7) VIl —Hora de salida.

(8) VIl —Hora de llegada.

(9) IX —Horas de vuelo.

(10)X — Naturaleza del vuelo (regular o no regular).
(11)XI — Incidentes, observaciones en caso de haberlas.

(12)XIl - Firma de la persona a cargo.

RAC 135.045 Requerimientos de aeronaves
(a) El operador no debe operar una aeronave a menos que:

(1) se encuentre registrada como avion o helicéptero civil y lleve a bordo un certificado de
aeronavegabilidad apropiado y vigente, emitido bajo las RAC aplicables; y

(2) esté en condicién aeronavegable y satisfaga los requisitos aplicables de aeronavegabilidad
de las RAC, incluyendo aquellos que estén relacionados con identificacién y equipo;

(b) Para que el operador pueda operar segin esta Regulacién debe disponer de por lo menos
una aeronave en propiedad o en la modalidad de arrendamiento que sea aplicable, para su
uso exclusivo.

(c) Para los propositos del Parrafo (b) de esta RAC, una persona posee el uso exclusivo de una
aeronave si dicha persona tiene la posesion, control y el uso de la misma para un vuelo, ya
sea, como duefio de la aeronave o mediante un acuerdo escrito vigente, el cual le faculte la
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tenencia, control y el uso de la aeronave por al menos seis (6) meses consecutivos, cuando
ésta se encuentre operando.

(d) El operador podra operar una aeronave arrendada que esté registrada en un Estado
extranjero contratante del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional; si:

(1) lleva a bordo un certificado de aeronavegabilidad emitido por el Estado de matricula y
satisface los requisitos de registro e identificacién de ese Estado;

(2) es de un disefio de tipo, el cual esta aprobado bajo un certificado de tipo de un Estado
contratante emitido o reconocido de acuerdo con el RAC 21.104;

(3) es operada por personal aeronautico contratado por el operador y entrenado de acuerdo
al programa de entrenamiento aprobado por la AAC;

(4) el operador registra una copia del contrato de arrendamiento o fletamento en el RAS;y

(5) el operador incluye la aeronave en sus Especificaciones y Limitaciones de Operacion
emitidas por la AAC.

RAC 135.050 Transporte de sustancias psicoactivas

El COA de un operador puede ser suspendido o revocado, sin perjuicio de las acciones penales
a las que fuere objeto, si el operador conoce y permite que cualquier aeronave de su flota, propia
o arrendada, sea utilizada en el transporte de sustancias psicoactivas.

RAC 135.055 Sistema de gestion de la seguridad operacional

() El operador debe establecer y mantener un sistema de gestion de la seguridad operacional
(SMS) aceptable para la AAC, que como minimo:

(1) identifique los peligros de seguridad operacional;

(2) asegure que se aplican las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel
aceptable de seguridad operacional;

(3) prevea la supervision permanente y evaluacién periédica del nivel de seguridad
operacional logrado; y

(4) tenga como meta mejorar continuamente el nivel global de seguridad operacional.
(b) La estructura del SMS debe contener los siguientes componentes y elementos:
(1) Politica y objetivos de seguridad operacional
() Responsabilidad y compromiso de la administracion
(i) Responsabilidades del personal directivo acerca de la seguridad operacional
(iii) Designacion del personal clave de seguridad
(iv) Plan de implantacion del SMS
(v) Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias
(vi) Documentacion
(2) Gestion de riesgos de seguridad operacional
(i) Procesos de identificacion de peligros
(i) Procesos de evaluacién y mitigacién de riesgos
(3) Aseguramiento de la seguridad operacional

(i) Monitoreo y medicion del desempefio de la seguridad operacional
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(4)

(i) Gestion del cambio

(iii) Mejora continua del SMS
Promocion de la seguridad operacional
(i) Instrucciény educacioén

(i) Comunicacién acerca de la seguridad operacional

(c) El operador implantara un SMS de acuerdo con los Apéndices B y C de esta Regulacion.

(d) El operador establecera un sistema de documentos de seguridad de vuelo para uso y guia

del

personal de operaciones, como parte de su sistema de gestion de la seguridad

operacional.

(e) En este sistema se recopilara y organizara la informacién necesaria para las operaciones en
tierra y de vuelo, que incluira, como minimo, el manual de operaciones y el manual de
control de mantenimiento del operador.

RAC 135.060 Documentos que deben llevarse a bordo de las aeronaves

(a) El operador debe llevar a bordo de cada una de sus aeronaves los siguientes documentos:

1)
(2)
3)

(4)
()
(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)

(17)

(18)

(19)
(20)

certificado de matricula;
certificado de aeronavegabilidad,;

las licencias apropiadas para cada miembro de la tripulacion con las habilitaciones
requeridas para el tipo de aeronave, asi como las evaluaciones médicas vigentes
emitidas por el Estado de matricula de la aeronave;

el libro de a bordo;
licencia de la estacién de radio de la aeronave;

si lleva pasajeros, una lista de sus nombres y lugares de embarque y destino
(manifiesto de pasajeros);

si transporta carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la carga;
documento que acredite la homologacion por concepto de ruido; si es aplicable.
una copia certificada del COA y una copia de las OpSpecs;

el plan operacional de vuelo;

el registro técnico de la aeronave;

copia del plan de vuelo presentado a la dependencia ATS apropiada,;

la informacion de NOTAMs y AIS requerida para la ruta;

la informacion meteoroldgica requerida;

documentos de peso y balance (masa y centrado);

una notificacién de pasajeros con caracteristicas especiales, tales como: personal de
seguridad si no se consideran parte de la tripulacién, personas con impedimentos,
pasajeros no admitidos en un pais, deportados y personas bajo custodia;

una notificacibn de la carga especial que incluya el transporte de mercancias
peligrosas e informacion por escrito al piloto al mando;

certificados de seguros de responsabilidad a terceros (si son requeridos por los
Estados);

para vuelos internacionales, una declaracion general de aduanas, si es del caso;

cualquier otra informacién que pueda ser requerida por los Estados sobrevolados por la

20 de Junio de 2012 135-A-8 Revision Inicial



RAC 135 Generalidades

aeronave; y

(21) los formularios necesarios para cumplir los requerimientos de informacién de la
autoridad y del operador.

(b) Los documentos descritos en los Subparrafos del (1) al (7) deben ser originales.

(c) Los siguientes documentos deben ir acompafiados de una traduccion al inglés, cuando estos
son emitidos en otro idioma:

(1) certificado de aeronavegabilidad,;

(2) certificado de matricula;

(3) licencias de pilotos;

(4) documento que acredite la homologacion en cuanto al ruido;
(5) COAy

(6) OpSpecs.

(d) La AAC puede permitir que la informacién detallada en esta RAC o parte de la misma, pueda
ser presentada a la tripulacion en un formato diferente al papel impreso. Para tal caso, el
operador debe garantizar un estandar aceptable de acceso, disponibilidad y fiabilidad de la
informacion proporcionada por ese medio.

RAC 135.065 Sistema de Calidad

(a) El operador debe establecer un Sistema de Calidad y designar un Gerente o responsable de
Calidad para dar seguimiento al cumplimiento y la adecuacién de los procedimientos
requeridos con el fin de garantizar practicas operacionales seguras y aviones
aeronavegables. El seguimiento del cumplimiento de los procedimientos debe incluir un
sistema de reporte al Gerente Responsable para garantizar acciones correctivas cuando sea
necesario.

(b) EI Sistema de Calidad debe incluir un Programa de Aseguramiento de Calidad que contenga
procedimientos disefiados para dar seguimiento que todas las operaciones se estan
llevando de acuerdo con todos los requisitos, estandares y procedimientos aplicables.

(c) El Sistema de Calidad, asi como el Gerente de Calidad deben ser aceptables para la AAC.

(d) EI Sistema de Calidad debe estar descrito en los documentos correspondientes.

(e) No obstante lo establecido en el parrafo (a) anterior, la AAC puede aceptar el nombramiento
de dos Gerentes de Calidad, uno para operaciones y otro para mantenimiento, siempre que

el operador haya establecido una Unidad de Gestién de Calidad para asegurar que el
Sistema de Calidad se aplica de manera uniforme a toda la operacion.

20 de Junio de 2012 135-A-9 Revision Inicial



RAC 135 Subparte B Operaciones de Vuelo

Subparte B
Operaciones de vuelo

RAC 135.105 Aplicacion

Esta Subparte prescribe reglas adicionales a las establecidas en la RAC 02, que se aplican a las
operaciones de esta regulacion.

RAC 135.110 Servicios e instalaciones para las operaciones

() El operador no iniciara un vuelo a menos que haya determinado previamente, utilizando
datos oficiales de los servicios de informacion aerondutica o de otras fuentes autorizadas,
gue las instalaciones y servicios terrestres y maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la navegacién, requeridas para ese vuelo y para la
seguridad de la aeronave y proteccion de sus pasajeros:

(1) estén disponibles;
(2) sean adecuadas al tipo de operacion del vuelo previsto; y

(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b) EI operador notificara, sin retraso indebido, cualquier deficiencia de las instalaciones y
servicios, observada en el curso de sus operaciones, a la autoridad directamente encargada
de los mismos.

RAC 135.115 Instrucciones para las operaciones de vuelo

() El operador se encargard que todo el personal de operaciones esté debidamente
instruido en sus respectivas obligaciones y responsabilidades y de la relacién que existe
entre éstas y las operaciones de vuelo en conjunto.

(b) El rotor del helicoptero no se hara girar con potencia de motor sin que se encuentre un
piloto calificado al mando. El operador proporcionara las instrucciones especificas y
procedimientos que habra de seguir el personal, salvo los pilotos calificados que tengan
gue girar el rotor con potencia de motor para fines ajenos al vuelo.

(c) El operador publicara instrucciones para las operaciones y proporcionara informacion
sobre la performance ascensional de la aeronave con todos los motores en
funcionamiento, para que el piloto al mando pueda determinar la pendiente ascensional
gue puede alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue
existentes y con el procedimiento de despegue previsto. Asimismo, suministrara los
datos de performance para todas las fases de vuelo restantes Esta informacion debera
incluirse en el manual de operaciones.

RAC 135.120 Altitudes minimas de vuelo (operaciones en condiciones IFR)

(a) La AAC puede permitir al operador establecer altitudes minimas de vuelo para las rutas a ser
operadas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya
establecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas
por dichos Estados, a no ser que hayan sido expresamente aprobadas.
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(b) Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable
no ha establecido altitudes minimas de vuelo, el operador debe especificar el método por el
cual se propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas
en esas rutas e incluir este método en su manual de operaciones. Las altitudes minimas de
vuelo determinadas de conformidad con el método mencionado, no deben ser inferiores a las
especificadas en el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

(c) El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser aprobado por la AAC.

RAC 135.125 Minimos de utilizacion de aerddromo y/o helipuerto (operaciones en
condiciones IFR)

(a) En la determinacion de los minimos de utilizaciéon de aer6dromo y/o helipuerto:

(1) el operador establecerd, para cada aerédromo o helipuerto que planifique utilizar, los
minimos de utilizacién de aerédromo o helipuerto que no seran inferiores a ninguno de
los que establezca para esos aerddromos o helipuertos el Estado en el cual estén
situados, excepto cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado.

(2) el método aplicado en la determinacién de los minimos de utilizacion de aer6dromo o
helipuerto sera aprobado por la AAC.

(b) Al establecer los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto que se aplicaran a
cualquier operacion particular, el operador debera tener en cuenta:

(1) el tipo, performance y caracteristicas de la aeronave;
(2) la composicién de la tripulacion de vuelo, su competencia y experiencia;

(3) las dimensiones y caracteristicas de las pistas o de los helipuertos que pueden ser
seleccionados para su utilizacion y la direccion de la aproximacion;

(4) laidoneidad y performance de las ayudas visuales y no visuales disponibles en tierra;

(5) los equipos de que dispone la aeronave para la navegacién y/o control de la trayectoria
de vuelo durante el despegue, aproximacion, enderezamiento, aterrizaje, rodaje y
aproximacion frustrada;

(6) los obstaculos situados en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada y la
altitud/altura de franqueamiento de obstaculos para realizar los procedimientos de
aproximacion por instrumentos y los de contingencia;

(7) los obstaculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios de
franqueamiento de obstaculos; y

(8) los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones meteorolégicas.

(c) El operador no realizara operaciones de aproximacion y aterrizaje de las Categorias Il y Ill a
menos que se proporcione informacion RVR.

RAC 135.130 Registros de combustible y aceite
(a) El operador:

(1) tendra disponible registros de consumo de combustible y aceite para permitir que la AAC
se cerciore de que, en cada vuelo, se cumple con lo prescrito en las RAC 135.625 y
135.685; y

(2) conservara los registros de combustible y aceite durante un periodo de tres meses.
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RAC 135.135 Requerimientos para el mantenimiento de registros

(&) El operador mantendra y tendra disponible para inspeccién de la AAC, en su sede principal, los
siguientes documentos:

(1) el Certificado de Operador Aéreo (COA);
(2) las Especificaciones y Limitaciones de Operacion (OpSpecs);

(3) una lista actualizada de las aeronaves empleadas o disponibles para ser utilizadas en
operaciones segun esta Regulacion y las operaciones para las cuales cada aeronave
esta equipada; y

(4) un registro individual de cada piloto y despachador utilizado en operaciones segun esta
Regulacién, incluyendo la siguiente informacion:

() el nombre completo;
(i) las licencias (por tipo y nimero) y las habilitaciones que posee;

(i) la experiencia aeronautica en detalle suficiente que permita determinar las
calificaciones para actuar en operaciones segun esta Regulacion;

(iv) las tareas vigentes y la fecha de asignacion a esas tareas;

(v) la fecha de vigencia y la clase de evaluacibn médica que posee, cuando sea
requerido por la licencia siendo ejercida;

(vi) la fecha y el resultado de cada una de las pruebas de pericia y verificaciones de la
competencia iniciales y periédicas vy, las verificaciones en linea requeridas segun
esta Regulacion y el tipo de aeronave operada durante esas pruebas o verificaciones;

(vii) el tiempo de vuelo y de servicio de los pilotos en detalle suficiente que permita
determinar el cumplimiento con las limitaciones de tiempo de vuelo y tiempo de
servicio, prescritas por la AAC;

(viii) la autorizacion del piloto examinador del operador, si lo posee;

(ix) cualquier acciéon tomada con respecto a la cancelacion del empleo del piloto, ya sea
por descalificacion médica o profesional; y

(x) la fecha de cumplimiento de la fase inicial y de cada fase periddica de instruccién
requeridas por esta Regulacion.

(b) EIl operador mantendra:
(1) el registro requerido por el Parrafo (a) (3) de esta RAC durante un periodo de 6 meses; y

(2) cada registro requerido por el Parrafo (a) (4) de esta RAC durante un periodo de 12 meses
a partir del retiro del empleado de la compafiia.

(c) El operador seréa responsable de la preparacion y exactitud del manifiesto de carga y de su
duplicado, que contendra informacion acerca de la carga de la aeronave. El manifiesto de
carga debe ser preparado antes de cada despegue y debe incluir:

(1) el nimero de pasajeros;

(2) el peso (masa) total de la aeronave cargada;

(3) el peso (masa) maximo de despegue permitido para ese vuelo;
(4) los limites del centro de gravedad;

(5) el centro de gravedad de la aeronave cargada. Al respecto, no es necesario calcular el
centro real de gravedad, si se carga la aeronave de acuerdo al programa de carga u otro
método aprobado que asegure que el centro de gravedad de la aeronave cargada esta
dentro de los limites aprobados. En estos casos, se debe hacer una anotacion en el
manifiesto de carga, que indique que el centro de gravedad esta dentro de los limites de
acuerdo al programa de carga u otro método aprobado;

(6) la matricula de la aeronave y nimero de vuelo;
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(7) lugar de salida y de destino; y,

(8) la identificacién de los miembros de la tripulacién y la asignacién de la posiciéon de cada
uno de ellos dentro de la tripulacion.

d) El piloto al mando de la aeronave para la cual se prepara el manifiesto de carga, debe llevar a
bordo una copia de dicho manifiesto. El operador mantendra copias del manifiesto de carga
completo, durante un periodo de 30 dias en su base principal de operaciones o en otro lugar
aprobado por la AAC.

RAC 135.140 Informe de irregularidades mecanicas

(&) El operador proveera un registro técnico de vuelo aprobado por la AAC, que debe ser llevado a
bordo de cada aeronave, en el que se registren o difieran las irregularidades mecanicas y sus
correcciones.

(b) El piloto al mando anotara en el registro técnico de vuelo toda irregularidad mecéanica que
observe durante el vuelo. Antes de cada vuelo, el piloto al mando determinara el estado de
cada irregularidad registrada en el vuelo anterior.

(c) Toda persona que efectlia acciones para corregir o diferir con respecto a fallas observadas o
reportadas o de malfuncionamiento de una estructura, planta de poder, hélice, rotor o
accesorio, anotara la accién efectuada en el registro técnico de vuelo segun los requerimientos
aplicables de mantenimiento establecidos en las RAC.

(d) El operador debe establecer un procedimiento para mantener copias del registro técnico de
vuelo requerido por esta RAC, a bordo de la aeronave, para ponerlas a disposicion del
personal correspondiente y debe incluir este procedimiento en el manual de mantenimiento
requerido por la RAC 135.21.

RAC 135.145 Informes de condiciones meteoroldgicas potencialmente peligrosas e
irregularidades en las instalaciones terrestres o ayudas a la navegacion

(a) Cada vez que un piloto encuentre en vuelo, condiciones meteorolégicas potencialmente
peligrosas o irregularidades en las instalaciones de comunicaciones y de navegacion, cuyo
conocimiento considere esencial para la seguridad de otros vuelos, notificard a la estacion
de tierra apropiada, tan pronto como sea aplicable.

(b) La estacién de tierra que reciba la informacion, notificard de tales condiciones e
irregularidades a la agencia directamente responsable por la operacion de las instalaciones y
servicios.

RAC 135.150 Informacién sobre el equipo de emergencia y supervivencia llevado a bordo

() Los operadores dispondran en todo momento, para comunicacion inmediata a los centros
coordinadores de salvamento, de listas que contengan informacion sobre el equipo de
emergencia y supervivencia llevado a bordo de sus aeronaves. La informacion comprenderd,
segun corresponda:

(1) el nimero, color y tipo de las balsas salvavidas y de las sefiales pirotécnicas;
(2) detalles sobre material médico de emergencia;
(3) provision de agua; y

(4) tipo y frecuencia del equipo portatil de radio de emergencia.

RAC 135.155 Restriccion o suspension de las operaciones: Continuacion del vuelo en una
emergencia

(@) Si el operador o piloto al mando conoce de condiciones, incluidas las condiciones del
aerddromo, helipuerto y de la pista, que representan un peligro para la seguridad operacional,
restringira o suspendera las operaciones hasta que dichas condicionen hayan sido corregidas
o dejen de existir.
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(b) Ningun piloto al mando puede permitir que un vuelo continle hacia cualquier aerédromo o
helipuerto de aterrizaje proyectado, bajo las condiciones conocidas en el Parrafo (a) de esta
RAC, a menos que, en su opinion estime que dichas condiciones seran corregidas en el tiempo
estimado de arribo o no exista un procedimiento mas seguro. En este (ltimo caso, la
continuacion del vuelo hacia el aerédromo o helipuerto previsto constituye una situacion de
emergencia segun lo establecido en la RAC 135.030 de esta Regulacion.

RAC 135.160 Verificacion de la condicién de aeronavegabilidad

El piloto al mando no podra iniciar un vuelo, a menos que verifique que las inspecciones de
aeronavegabilidad requeridas por la RAC 02.409 o 135.1415, han sido realizadas.

RAC 135.165 Preparacion de los vuelos

(@) No se iniciara ningin vuelo hasta que no se hayan completado los formularios de
preparacion del vuelo en los que se certifique que el piloto al mando ha comprobado que:

(1) La aeronave reune condiciones de aeronavegabilidad;

(2) los instrumentos y equipo prescritos en esta Regulacion para el tipo de operacién que
vaya a efectuarse, estén instalados y son suficientes para realizar el vuelo;

(3) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de mantenimiento de la aeronave;

(4) el peso (masa) de la aeronave y el emplazamiento del centro de gravedad son tales que
puede realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

(5) la carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta;

(6) se ha llevado a cabo una inspeccion que indique que pueden cumplirse las limitaciones
de utilizacion de la performance de la aeronave, respecto al vuelo en cuestién; y

(7) se ha cumplido los requisitos relativos al planeamiento operacional del vuelo.
RAC 135.170 Plan operacional de vuelo
(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al mando preparara un plan operacional de vuelo.
(b) El plan operacional de vuelo lo aprobara y firmaré el piloto al mando.

(c) Una copia del plan operacional de vuelo se entregara al operador 0 a un agente designado
0, Si ninguno de estos procedimientos fuera posible, al jefe del aer6dromo o se dejara
constancia en un lugar conveniente en el punto de partida.

(d) El operador incluird en el manual de operaciones el contenido y uso del plan operacional de
vuelo.

RAC 135.175 Plan de vuelo para los servicios de transito aéreo (ATS)
(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al mando preparara un plan de vuelo ATS.

(b) Ninguna persona puede despegar una aeronave, salvo que el operador haya presentado el
plan de vuelo o0 para el caso de vuelos domésticos con aeronaves Salvadorefias haya
comunicado haya comunicado su plan de vuelo a la oficina de AIS.

(c) el piloto al mando presentara el plan de vuelo conteniendo la informacion requerida a la
oficina AIS o, cuando opere en el extranjero, a la autoridad apropiada designada. Sin embargo, si
las instalaciones y servicios de comunicacién no se encuentran disponibles, el piloto al mando
presentard el plan de vuelo tan pronto como sea practicable después que la aeronave ha
despegado. Un plan de vuelo debe continuar vigente para todo el vuelo.

(d) cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo de llegada,
el piloto al mando debe dar aviso de llegada, a la dependencia mas cercana de control de
transito aéreo, por los medios mas rapidos de que disponga, ya sea, por teléfono, fax u otro
medio disponible o, cuando sea posible, comunicard via radio a dicha dependencia, la hora
estimada de aterrizaje, antes de realizar ese aterrizaje.
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RAC 135.180 Instrucciones operacionales durante el vuelo

El operador coordinara, siempre que sea posible, con la correspondiente dependencia ATS, las
instrucciones operacionales que impliquen un cambio en el plan de vuelo ATS, antes de
transmitirlas a la aeronave.

RAC 135.185 Inspecciones y verificaciones por la AAC

El operador y cada persona empleada por €l, permitiran a los inspectores acreditados de la AAC,
en cualquier momento o lugar, realizar inspecciones o pruebas (incluyendo las inspecciones en
ruta) para determinar el fiel cumplimiento de los reglamentos y regulaciones, el COA y las
OpSpecs.

RAC 135.190 Credenciales del inspector: Admision a la cabina de pilotaje y asiento
delantero del observador

(a) Siempre que, en el desempefio de sus labores de inspeccion, un inspector de la AAC presente
su credencial al piloto al mando de una aeronave operada por el operador, al inspector se le
proveera acceso libre e ininterrumpido a la cabina de pilotaje. Sin embargo, este parrafo no
limita la autoridad de emergencia del piloto al mando para excluir a cualquier persona de la
cabina de pilotaje, en interés de la seguridad;

(b) El asiento delantero del observador en la cabina de mando (para aeronaves que posean esta
configuracion), o un asiento delantero de pasajeros con auricular o intercomunicador, debe ser
provisto por el operador para uso del inspector mientras efectla las inspecciones en ruta. La
ubicacion y el equipamiento del asiento, con respecto a su adecuacion para conducir las
inspecciones en ruta, seran determinados por la AAC.

RAC 135.195 Responsabilidad del control operacional

(a) El operador, o un representante por él designado, asumira la responsabilidad del control
operacional.

(b) La responsabilidad del control operacional se delegara tnicamente en el piloto al mando y en
el despachador de vuelo, si el método aprobado de control y supervision de las operaciones
de vuelo del operador requiere de despachadores de vuelo.

(c) El operador listara en el manual de operaciones, el nombre y el titulo de cada persona
autorizada por €él, para ejercer el control operacional.

RAC 135.200 Procedimientos de aproximacién por instrumentos y minimos
meteorologicos para aterrizajes IFR

(a) Todas las aeronaves operadas de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos
observaran los procedimientos de vuelo por instrumentos aprobados por el Estado en que
esté situado el aerédromo o helipuerto.

(b) Ningun piloto puede realizar una aproximacién por instrumentos en un aerédromo o
helipuerto, salvo que la aproximacion sea realizada de acuerdo con los procedimientos de
aproximacién por instrumentos y con los minimos meteorolégicos para aterrizaje IFR,
aprobados y establecidos en las OpSpecs del operador.

RAC 135.205 Requisitos de localizacion de vuelo

(a) El operador establecera procedimientos de localizacién de cada vuelo para el cual no se ha
presentado un plan de vuelo ATS, de manera que:

(1) provea al operador al menos la informacion requerida a ser incluida en un plan de vuelo
VFR;
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(2) provea notificacién oportuna a una instalacion ATS o a un centro coordinador de
bdsqueda y salvamento, si la aeronave esta demorada o extraviada, y

(3) provea al operador la ubicacién, fecha y hora estimada para restablecer comunicaciones
de radio o telefonicas en caso de que el vuelo se realice en un area donde las
comunicaciones no puedan ser mantenidas.

(b) La informacion de localizacion de vuelo debera mantenerse en la sede principal de negocios
del operador o en otro lugar designado por él en los procedimientos de localizacion de vuelo,
hasta que se complete el vuelo.

(c) El operador proporcionara a la AAC, una copia de los procedimientos de localizacion de
vuelo, asi como de cualquier enmienda, a menos que estos procedimientos estén incluidos
en el manual de operaciones del operador.

RAC 135.210 Suministro de informacion operacional y de sus enmiendas

() El operador informard a cada uno de sus empleados, sobre las OpSpecs que se aplican a
sus obligaciones y responsabilidades y pondra a disposicidon de cada piloto del operador, la
siguiente documentacion vigente:

(1) publicaciones aeronauticas (cartas aeronauticas de ruta y de area terminal, procedimientos
de salida y de aproximacién por instrumentos, AlP, etc)

(2) esta Regulaciony el RAC 02;

(3) manuales de equipamiento de la aeronave y manual de vuelo de la aeronave (AFM) o su
equivalente; y

(4) para operaciones en el extranjero, el manual de informacién de vuelo internacional o una
publicaciébn comercial que contenga la misma informacién concerniente a los
requerimientos de entrada y operacionales pertinentes al pais extranjero o paises
involucrados.

RAC 135.215 Informacién operacional requerida

(&) El operador proveera para uso de la tripulacion, la siguiente documentacion vigente, apropiada
y accesible en la cabina de pilotaje:

(1) una lista de verificacion de cabina de pilotaje;

(2) para aeronaves multimotores o para aeronaves con tren de aterrizaje retractil, una lista de
verificacion de cabina de pilotaje, que contenga los procedimientos requeridos por el
Parrafo (c) de esta RAC, como sea apropiado;

(3) cartas de navegacion aeronauticas pertinentes y actualizadas;

(4) para operaciones IFR, cartas de navegacion pertinentes en ruta, de area terminal, de
aproximacion y de aterrizaje;

(5) para aeronaves multimotores, datos de performance de ascenso con un motor inoperativo
y si la aeronave es aprobada para IFR, los datos deben ser suficientes que permitan al
piloto determinar el cumplimiento del RAC 135.1335 parrafo (a) (1); y

(6) toda informacion esencial relativa a los servicios de blsqueda y salvamento del area sobre
la cual vayan a volar.

(b) Cada lista de verificacién de cabina de pilotaje requerida por el Parrafo (a) (1) de esta RAC,
debera contener los siguientes procedimientos:

(1) antes del encendido de motores;
(2) antes del despegue;
(3) crucero;
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(4) antes del aterrizaje;
(5) después del aterrizaje; y
(6) apagado de motores.

(c) Cada lista de verificacion de emergencia de cabina de pilotaje requerida en el Parrafo (a) (2) de
esta RAC, debera contener los siguientes procedimientos, como sea apropiado:

(1) operacion de emergencia de los sistemas de combustible, hidraulico, eléctrico y mecanico;
(2) operaciones de emergencia de instrumentos y controles;

(3) procedimientos de motor inoperativo; y

(4) cualquier otro procedimiento de emergencia, necesario para la seguridad de la operacion.

RAC 135.220 Transporte de personas que no cumplen con los requisitos de transporte de
pasajeros de esta Regulacion

(a) Las siguientes personas pueden ser transportadas a bordo de una aeronave sin cumplir con
los requisitos de transporte de pasajeros de esta Regulacion:

(1) un miembro de la tripulacién u otro empleado del operador;
(2) una persona necesaria para la manipulacion segura de animales en la aeronave;
(3) una persona necesaria para la manipulaciéon segura de mercancias peligrosas;

(4) una persona que desempefia labores como guardia de seguridad y que acompafa un
envio realizado por o bajo la autoridad del Estado;

(5) un representante autorizado por la AAC que realiza inspecciones en ruta; y

(6) una persona autorizada por la AAC que esta realizando tareas relacionadas con la
operacioén de carga del operador.

RAC 135.225 Transporte de carga, incluyendo equipaje de mano

(a) El operador no transportara carga, incluyendo equipaje de mano en sus aeronaves, a menos
que:

(1) sea transportada en un compartimiento o contenedor aprobado.
(2) esté asegurada por un medio aprobado; o
(3) sea transportada de acuerdo con cada uno de los siguientes parrafos:

() para carga, debe estar asegurada apropiadamente por un cinturon de seguridad u
otro medio de fijacién aprobada, que tenga la suficiente resistencia para eliminar la
posibilidad de que se mueva durante todas las condiciones normales anticipadas en
vuelo y en tierra; o para evitar el movimiento del equipaje de mano durante una
turbulencia.

(i) esté embalada o cubierta de forma tal que pueda evitar posibles lesiones a los
ocupantes.

(i) no imponga cargas sobre los asientos o estructura del piso que excedan las
limitaciones de carga de esos componentes.

(iv) no esté ubicada en una posicién que obstruya el acceso o el uso de las salidas de
emergencia o salidas normales, el uso de pasillos entre la cabina de pilotaje y el
compartimiento de pasajeros, 0 esté colocada en una posicion que oculten las
sefiales a los pasajeros de ajustarse el cinturén, de no fumar o cualquier sefial de
salida requerida, a menos que sea provista una sefial auxiliar u otro medio aprobado
para la notificacion apropiada al pasajero.

(v) que no se transportada directamente sobre los pasajeros sentados.
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(vi) sea almacenada de acuerdo con esta RAC para el despegue y aterrizaje.

(vii) para operaciones que sélo transportan carga, el Parrafo (3)(iv) de esta RAC no
aplica si la carga es colocada de forma tal que por lo menos exista una salida de
emergencia o salida normal disponible, para que los ocupantes de la aeronave
tengan una via libre sin obstaculos en caso de que ocurra una emergencia.

(4) cada asiento de pasajeros bajo el cual se coloque equipaje de mano, estara provisto de
medios que impidan que esos articulos se muevan a causa de posibles impactos durante
un aterrizaje de emergencia, que sea lo suficientemente severo como para inducir
fuerzas de inercia criticas especificadas en las reglamentaciones relativas a las
condiciones de aterrizaje de emergencia bajo las cuales la aeronave fue certificada de
tipo.

(5) cuando la carga es transportada en compartimientos de carga que requieren el ingreso
de un tripulante para extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir durante el vuelo, la
carga debe ser distribuida de tal manera que permita al tripulante alcanzar efectivamente
todas las partes del compartimiento con el contenido del extintor de fuego manual.

RAC 135.230 Oxigeno de uso médico para los pasajeros

(@) El operador no permitira el transporte u operacion de un equipo para almacenamiento,
generacion o suministro de oxigeno médico, salvo que la unidad a transportarse esté
construida de tal modo que todas sus valvulas, conectores metalicos y medidores, estén
protegidos contra dafios durante el transporte u operaciéon, y a menos que se cumplan las
siguientes condiciones:

(1) el equipo debe estar:

(i) aprobado o en conformidad con los requisitos de fabricacién, embalaje, marcacion,
rotulacion y requerimientos de mantenimiento;

(i) cuando es propiedad del operador, debe ser mantenido segln el programa aprobado
de mantenimiento;

(iii) libre de contaminantes inflamables en toda su superficie exterior; y
(iv) asegurado adecuadamente;

(2) cuando el oxigeno es almacenado en estado liquido, el equipo debe haber estado bajo el
programa de mantenimiento aprobado del operador desde que fue comprado nuevo o
desde que el contenedor fue purgado por Ultima vez.

(3) cuando el oxigeno es almacenado en forma de gas comprimido:

() cuando es propiedad del operador, debe ser mantenido bajo su programa aprobado de
mantenimiento; y

(i) la presiéon en cualquier cilindro de oxigeno no debe exceder la presion nominal del
cilindro.

(4) el piloto al mando debe ser informado cuando el equipo esta a bordo de la aeronave y
cuando se propone utilizarlo; y

(5) el equipo debe ser almacenado y cada persona que lo utilice debe estar sentada de tal
manera que no obstaculice el acceso o el uso de cualquier salida de emergencia o salida
regular requerida o del pasillo del compartimiento de pasajeros.

(b) Ninguna persona puede fumary el operador no permitira fumar durante el vuelo;

(c) El operador no permitira a una persona, si no esta instruida en el uso del equipo del oxigeno
medicinal, a conectar o desconectar las botellas de oxigeno u otro componente auxiliar,
mientras algun pasajero esté a bordo de la aeronave;

(d) El Parrafo (a) (1) (i) de esta RAC no se aplica cuando el equipo es proporcionado por un
servicio médico profesional o de emergencia médica para su uso a bordo de una aeronave
durante una emergencia médica cuando ningln otro medio practico de transporte, incluido
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cualquier otro operador apropiadamente equipado, este razonablemente disponible y la
persona transportada por la emergencia médica es acompafiada por una persona entrenada
en el uso de oxigeno médico; y

(e) Todo operador que segun la autoridad del Parrafo (d), se desvie del Parrafo (a) (1) (i) de esta
RAC en una emergencia médica, debe, dentro de 10 dias, después del desvio, enviar a la AAC
un informe completo de la operacién involucrada, incluyendo una descripcion y las razones de
tal desvio.

RAC 135.235 Altitudes minimas para uso del piloto automatico

(a) Excepto lo previsto en los Parrafos (b), (c) y (d) de esta RAC, ninguna persona puede utilizar
un piloto automatico a una altitud sobre el terreno que sea menor a 500 pies 0 menor que el
doble de la altitud méaxima de pérdida especificada en el AFM o equivalente para un
malfuncionamiento del piloto automatico, cualquiera que sea mas alta.

(b) Cuando se utiliza una instalacion de aproximacion por instrumentos, que no sea el ILS,
ninguna persona puede usar el piloto automatico a una altura sobre el terreno que sea
menor de 50 pies por debajo de la altitud minima de descenso (MDA) aprobada para ese
procedimiento o menor que el doble de la altitud maxima de pérdida especificada en el AFM
0 equivalente para un malfuncionamiento del piloto automatico en condiciones de
aproximacion, cualquiera que sea mas alta.

(c) En aproximaciones ILS, cuando se reporten que las condiciones meteoroldgicas son menores
a las especificadas en el RAC 02, ninguna persona puede utilizar el piloto automatico con
acoplador de aproximacion, a una altura sobre el terreno menor a 50 pies o0 menor a la altitud
maxima permitida especificada en el AFM aprobado o equivalente para un mal funcionamiento
del piloto automatico con acoplador de aproximacion, cualquier que sea mayor;

(d) Sin considerar los Péarrafos (a), (b) o (c) de esta RAC, la AAC puede emitir las OpSpecs para
permitir el uso, hasta la toma de contacto, de un sistema de guia de control de vuelo aprobado
gue tenga capacidad automatica, si:

(1) el sistema no contiene ninguna pérdida de altitud (sobre cero) especificada en el AFM
aprobado, o su equivalente por mal funcionamiento del piloto automatico con acoplador de
aproximacion; y

(2) La AAC determina que el uso del sistema para la toma de contacto de la aeronave, no
afectara adversamente los requisitos de seguridad de esta RAC.

(e) No obstante lo establecido en el Parrafo (a) de esta RAC, la AAC emitira OpSpecs para
permitir el uso de un sistema de piloto automatico aprobado con capacidad automatica durante
el despegue y fase de ascenso inicial de vuelo, siempre que:

(1) el AFM aprobado de la aeronave especifique una restriccién de certificacién de altitud
minima de conexién del piloto automatico;

(2) el sistema no esté conectado antes de la restriccion de certificacion de la altitud minima
de conexion especificada en el AFM aprobado de la aeronave o de una altitud
especificada por la AAC, cualquiera que sea mayor; y

(3) La AAC determine que el uso del sistema no afectara de otra manera los requisitos de
seguridad requeridos por esta RAC.

() Esta RAC no se aplica a operaciones realizadas con helicopteros.

RAC 135.240 Tripulacién de vuelo: Limitaciones en el uso de sus servicios

(&) El operador no utilizara los servicios de un tripulante de vuelo a menos que la persona que
desempefie esos servicios:

(1) posea una licencia apropiada y valida de acuerdo a la RAC LPTA; y

(2) esté calificada de acuerdo con las RAC aplicables, para la operacién en la que sera
utilizada.
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RAC 135.245 Equipo de la tripulacion de vuelo
(a) El piloto al mando se asegurara que se lleve a bordo de la aeronave en cada vuelo:

(1) Cartas aeronauticas originales adecuadas y vigentes que contengan informacién
concerniente a:

() La ruta que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como cualquier otra ruta por la que,
posiblemente, pudiera desviarse el vuelo.

(i) Las ayudas de navegacion;

(i) Las salidas;

(iv) Las llegadas;y

(v) Los procedimientos de aproximacion instrumental.

(b) Cada miembro de la tripulacién debe, en cada vuelo, tener disponible para su uso, una
linterna que se encuentre en buen estado.

(c) Cuando un miembro de la tripulacién de vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia, a reserva de utilizar lentes correctores adecuados,
dispondra de un par de lentes correctores de repuesto cuando ejerza dichas atribuciones.

RAC 135.250 Aeronaves e instalaciones para la obtencién de experiencia reciente

El operador proveera aeronaves e instalaciones que permitan a cada uno de sus pilotos
mantener y demostrar sus habilidades en la conduccion de todas las operaciones para las cuales
estan autorizados.

RAC 135.255 Composicién de la tripulacion de vuelo

(&) El operador no operara una aeronave con una tripulacion menor a la especificada en las
limitaciones de operaciébn o en el AFM aprobado de esa aeronave, requerida por esta
Regulacién para la clase de operacion a ser realizada.

(b) El operador no operara una aeronave sin un copiloto, si esa aeronave tiene una configuracion
de asientos de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de la tripulacion, de 10 o0 mas asientos.

RAC135.260 Miembros de la tripulacién de vuelo en los puestos de servicio

() Durante las fases de despegue y aterrizaje, todos los miembros de la tripulacion de vuelo
gue estén en servicio en la cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos con sus arneses
de seguridad abrochados.

(b) En ruta, todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén en servicio en la cabina de
pilotaje permanecerdn en sus puestos con sus cinturones de seguridad abrochados, a
menos que:

(1) su ausencia sea necesaria para el desempefio de funciones relacionadas con la
operacion de la aeronave; o

(2) por necesidades fisiologicas.
RAC 135.265 Obligaciones del piloto al mando
(&) El piloto al mando sera responsable:

(1) de la seguridad de todos los miembros de la tripulacién, pasajeros y carga que se
encuentren a bordo del avion desde el momento en que se cierran las puertas hasta
cuando abandone el avién al final del vuelo;

(2) de la operacion y seguridad del avién desde el momento en que el avién esta listo para
moverse con el propésito de despegar, hasta el momento en que se detiene por
completo al finalizar el vuelo y que se apagan los motores utilizados como unidad de
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propulsion principal;

(3) de la operacién y seguridad del helicéptero, asi como también de la seguridad de todos
los miembros de la tripulacion, pasajeros y carga que se encuentren a bordo, desde el
momento en que se encienden los motores hasta que el helicoptero se detiene por
completo al finalizar el vuelo, se apagan los motores y se paran las palas del rotor.

(4) Que se cumplan todos los procedimientos operacionales y que se ha seguido
minuciosamente el sistema de listas de verificacion;

(5) Que se haya efectuado la inspeccion de pre-vuelo; y
(6) Del mantenimiento del libro de a bordo o de la declaracion general.
(b) El piloto al mando tendra la obligacién de notificar:

(1) A la autoridad correspondiente mas préxima, por el medio mas rapido de que disponga,
cualquier accidente (6 incidente) en relacién con la aeronave, en la cual alguna persona
resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios de importancia a la aeronave o
a la propiedad.

(2) Al operador, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o que sospeche que
existan en la aeronave.

(c) El piloto al mando tendra autoridad para:

(1) Dar todas las disposiciones que considere necesarias para garantizar la seguridad de la
aeronave y de las personas o bienes transportados en ella; y

(2) Hacer desembarcar a cualquier persona o parte de la carga que, en su opinion, pueda
representar un riesgo potencial para la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes.

(d) El piloto al mando no permitira que:

(1) Se transporte en la aeronave a hinguna persona que parezca estar bajo los efectos del
alcohol o de sustancias psicoactivas en un grado en que sea probable que ponga en
peligro la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes;

(2) se inutilice o apague durante el vuelo ningun registrador de datos de vuelo (FDR), ni que
se borren los datos grabados en él durante el vuelo ni después del mismo, en caso de
accidente o incidente que esté sujeto a notificacion obligatoria;

(3) Se inutilice o apague durante el vuelo ningln registrador de voz de la cabina de pilotaje
(CVR), a no ser que crea que los datos grabados, que de lo contrario se borrarian de
forma automatica, deban conservarse para la investigacion de incidentes o accidentes;

(4) Se borren manualmente los datos grabados, durante o después del vuelo, en caso de
accidente o incidente que esté sujeto a notificacién obligatoria; y

(5) Se conecten los registradores de vuelo (FDR/CVR) antes de determinar lo que se hara
con ellos después de un accidente o incidente de conformidad con la RAC 13.

(e) El piloto al mando:

(1) tendra derecho a negarse a transportar pasajeros que no hayan sido admitidos en un
pais, deportados o personas bajo custodia, si su transporte representa algln riesgo para
la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes;

(2) se asegurara de que se haya informado a todos los pasajeros acerca de la localizacién
de las salidas de emergencia y de la ubicacion y uso de los equipos de seguridad y
emergencia pertinentes; y

(3) decidira si acepta o rechaza una aeronave con elementos que no funcionen, aunque ello
esté permitido por la CDL o MEL.
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RAC 135.270 Obligaciones de los miembros de la tripulacién de vuelo

(a) Los miembros de la tripulacién de vuelo no realizaran ninguna actividad durante una fase
critica de vuelo, excepto aquellas obligaciones requeridas para la operacion segura de la
aeronave. Ejemplos de tareas que no son requeridas para la operacion segura de la
aeronave son:

(1) llamadas de la compaifiia no relacionadas con la seguridad, tales como ordenar la
distribucion de comidas y la confirmacion de las conexiones de los pasajeros, etc.;

(2) anuncios realizados a los pasajeros promocionando al operador y sefialando areas de
interés para su observacion; y

(3) llenado de registros y formularios.

(b) El piloto al mando no permitird ninguna actividad durante una fase critica de vuelo, la cual
podria distraer a cualquier miembro de la tripulacion de vuelo del desempefio de sus
funciones. Actividades tales como comer, conversar, realizar comunicaciones no esenciales
entre la cabina de pilotaje y la cabina de pasajeros y leer publicaciones no relacionadas con
la conduccién apropiada del vuelo no son requeridas para la operacién segura de la
aeronave.

(c) Para los propositos de esta RAC, las fases criticas de vuelo incluyen todas las operaciones
de tierra que involucran el rodaje, despegue y aterrizaje y todas las otras operaciones de
vuelo conducidas por debajo de 10 000 pies, excepto el vuelo en crucero

RAC 135.275 Requerimiento de un copiloto en operaciones IFR

Excepto lo previsto en la RAC 135.280, ninguna persona puede operar una aeronave que
transporte pasajeros, segun IFR, a menos que exista un copiloto en dicha aeronave.

RAC 135.280 Excepcion del requerimiento de un copiloto: Aprobacidon para utilizar un
sistema de piloto automético

(@) A menos que dos pilotos sean requeridos por esta Regulacion para operaciones VFR, una
persona puede operar una aeronave sin la necesidad de un copiloto, si la aeronave esta
equipada con un sistema operativo de piloto automatico aprobado y su utilizacién esté
autorizado por las OpSpecs apropiadas.

(b) El operador no utilizar4 a ninguna persona para que actie como piloto al mando, a menos que
tenga como minimo 100 horas de vuelo al mando de aeronaves de la misma fabricacién y
modelo de la aeronave a ser operada y que ademas cumpla con todos los otros requerimientos
aplicables a esta Regulacion.

(c) El operador puede solicitar una enmienda de sus OpSpecs, para obtener una autorizacion para
el uso de un sistema de piloto automatico en lugar de un copiloto.

(d) La AAC puede emitir una enmienda a las OpSpecs del operador, autorizando el uso de un
sistema de piloto automatico en lugar de un copiloto, si:

(1) el piloto automatico es capaz de operar los controles de la aeronave para mantenerla en
vuelo y maniobrarla en los tres ejes de vuelo (longitudinal, transversal y vertical); y

(2) El operador demuestra a satisfaccion de la AAC, que la operacion utilizando el sistema de
piloto automatico, puede ser llevada a cabo con seguridad y de conformidad con esta
Regulacién.

(e) La enmienda debe contener cualquier condicién o limitacion sobre el uso del sistema de piloto
automatico, que la AAC determine que es necesaria en el interés de la seguridad.
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RAC 135.285 Designacién del piloto al mando y copiloto
(&) El operador debe designar:

(1) un piloto al mando para cada vuelo; y

(2) un copiloto para cada vuelo que requiera de dos pilotos.

(b) El piloto al mando, designado por el operador, debera permanecer como tal, todo el tiempo que
dure el vuelo.

RAC 135.290 Requerimiento de copiloto en operaciones de Categoria ll

El operador no operara una aeronave en operaciones de Categoria Il, a menos que exista un
copiloto.

RAC 135.295 Ocupacién de un asiento de piloto por un pasajero

() El operador no operara una aeronave certificada de tipo después del 15 de octubre de 1971
que tenga una configuracion, excluyendo cualquier asiento de piloto, de mas de 8 asientos
de pasajeros, si el asiento del copiloto es ocupado por otra persona que no sea:

(1) el piloto al mando;

(2) un copiloto;

(3) un examinador de habilitacién de tipo (TRE); o
(4) un representante autorizado por la AAC.

RAC 135.300 Manipulacién de los controles

(a) El piloto al mando no permitira que ninguna persona manipule los controles de vuelo de la
aeronave, salvo que esa persona sea:

1. un piloto empleado por el operador y calificado en la aeronave; o

2. un representante autorizado de la AAC, quien tiene permiso del piloto al mando,
esta calificado en la aeronave y se encuentra realizando operaciones de
verificacion en vuelo.

RAC 135.305 Informacién a los pasajeros antes del vuelo

(&) Antes de cada despegue, el piloto al mando de una aeronave que transporta pasajeros, se
asegurara que todos los pasajeros hayan sido informados sobre:

(1) prohibicién de fumar. El aleccionamiento incluira una declaracién de que los reglamentos
del Estado requieren que los pasajeros cumplan con las instrucciones:

(i) contenidas en los letreros y avisos luminosos de la aeronave;
(i) expuestas en las areas designadas de no fumar debido a cuestiones de seguridad;
(iii) impartidas por la tripulacién de cabina respecto a los items anteriores;

(iv) que prohiben que los pasajeros destruyan, intenten impedir o impidan el
funcionamiento de los detectores de humo; y

(v) que prohiben fumar en los lavabos y cuando sea aplicable en los compartimentos de
los pasajeros.

(2) el uso de los cinturones de seguridad, incluyendo las instrucciones de como abrochar y
desabrochar los cinturones de seguridad. Cada pasajero sera aleccionado cuando,
donde y bajo que condiciones debe ser asegurado el cinturon de seguridad. El
aleccionamiento incluira una declaracién de que los reglamentos del Estado requieren
gue los pasajeros cumplan con los letreros y avisos luminosos Yy con las instrucciones
sobre el uso del cinturén de seguridad.
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(3) la colocacion de los respaldos de los asientos en la posicién vertical antes del despegue
y aterrizaje;

(4) la ubicacion y los medios para abrir la puerta de entrada a los pasajeros y las salidas de
emergencia,

(5) la ubicacion del equipo de supervivencia;

(6) si el vuelo involucra operaciones prolongadas sobre agua, los procedimientos de
amaraje y la utilizacion del equipo de flotacion requerido;

(7) si el vuelo involucra operaciones sobre 12 000 pies MSL, el uso normal y de emergencia
del oxigeno; y

(8) la ubicacién y operacién de los extintores de incendio.

(b) antes de cada despegue, el piloto al mando se asegurard que cada persona que puede
necesitar la asistencia de otra persona para moverse con rapidez a una salida en el evento de
una emergencia y que esa persona a cargo, si existe, ha recibido un aleccionamiento respecto
a los procedimientos que deben seguir en caso de ocurrir una evacuacion. Este parrafo no se
aplica a una persona quién ha recibido un aleccionamiento anterior en un tramo de vuelo
previo en la misma aeronave.

(c) El aleccionamiento verbal requerido por el Parrafo (a) de esta RAC debe ser complementado
con tarjetas de instrucciones de emergencia impresas que deben ser llevadas en la aeronave
en localizaciones convenientes para la utilizacion de los pasajeros. Las tarjetas deben:

(1) ser apropiadas para las aeronaves en las cuales van a ser utilizadas;
(2) contener un diagrama de, y el método de operacién de las salidas de emergencia; y

(3) contener otras instrucciones necesarias para la utilizaciéon del equipo de emergencia de a
bordo de la aeronave.

(d) El aleccionamiento requerido por el Parrafo (a) de esta RAC, puede ser impartido mediante un
dispositivo de grabacién aprobado que sea escuchado por cada pasajero en condiciones de
niveles de ruido normal.

RAC 135.310 Prohibicion para transportar armas a bordo

(&) Ninguna persona, mientras esté a bordo de una aeronave, debe transportar cualquier tipo de
arma, ya sea oculta o a la vista.

(b) EIl operador debe tomar las medidas necesarias para que se le informe de la intencién de
transportar por aire cualquier arma de uso personal.

(c) Cuando un operador acepte transportar armas que se les ha retirado a los pasajeros, el
operador designara un lugar previsto en la aeronave para colocar dichas armas, a fin de que
sean inaccesibles a cualquier persona durante el tiempo de vuelo.

RAC 135.315 Prohibicién de interferir a los miembros de la tripulacion de vuelo

Ninguna persona puede agredir, amenazar, intimidar o interferir a un miembro de la tripulacion
durante el desempefio de sus funciones a bordo de una aeronave operada segin esta
Regulacién.

RAC 135.320 Bebidas alcohdlicas

(@) Ninguna persona podra consumir bebidas alcohdlicas a bordo de una aeronave, a menos que
sean las servidas por el operador.

(b) EI operador no servird bebidas alcohdlicas a ninguna persona a bordo de sus aeronaves, si
esa persona parece estar intoxicada.
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(c) El operador no admitira a ninguna persona en sus aeronaves, Si esa persona parece estar
intoxicada.

RAC 135.325 Almacenamiento de comidas, bebidas y equipo de servicio al pasajero,
durante el movimiento de la aeronave en la superficie, despegue y aterrizaje.

() El operador no podra mover una aeronave en la superficie, ni podra despegar o aterrizar:

(1) mientras cualquier comida, bebida o equipo de servicio se encuentren en cualquier
asiento de pasajero;

(2) a menos que cada bandeja de comida y bebida y todas las mesas plegables de los
asientos estén debidamente guardadas y aseguradas; y

(3) a menos que todo el equipo de servicio a los pasajeros esté debidamente guardado y
asegurado.

(b) Todo pasajero debera cumplir con las instrucciones impartidas por un miembro de la
tripulacion con respecto a las disposiciones de esta RAC.

RAC 135.330 Funciones de los miembros de la tripulacién de vuelo en caso de emergencia

(a) El operador asignara a todos los miembros de la tripulacion, para cada tipo y modelo de
aeronave, las funciones necesarias que deben ejecutar en caso de emergencia o en una
situacién que requiera evacuacion de emergencia,

(b) El operador demostrara que las funciones de los miembros de la tripulacion:
(1) Se ajusten a la realidad;
(2) Pueden ser realizadas de manera practica; y
(3) Pueden ser cumplidas ante emergencias razonablemente previstas, incluyendo:
() La incapacitacién de algiin miembro de la tripulacién; y

(i) La imposibilidad de llegar a la cabina de pasajeros debido al desplazamiento de la
carga en aquellos vuelos en que se combina carga y pasajeros.

(c) El operador incluird en el manual de operaciones, las funciones de cada categoria de
tripulante segun lo requerido.

RAC 135.335 Seguridad de la aeronave

El operador cumplirad con los requisitos de seguridad de las aeronaves, segun lo establecido por
la AAC en sus regulaciones.

RAC135.340 Requerimientos de informacion para los pasajeros y prohibicion de no fumar

(a) El operador no permitira que ninguna persona o miembro de la tripulacién de vuelo fume a
bordo de una aeronave operada segun esta Regulacion.

(b) El aviso de no fumar debera estar encendido durante todas las fases de vuelo.
(c) Ninguna persona puede fumar en los lavabos de la aeronave.

(d) La informacion al pasajero requerida por la RAC 02.517 (a), (c) y (e) del RAC 02 es
adicional a los requisitos establecidos en esta RAC.

(e) Cada pasajero cumplird con las instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacién
respecto a esta RAC.
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RAC 135.345 Utilizacion de los cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios

(a) Durante el movimiento sobre la superficie, despegues o aterrizajes, toda persona a bordo de
una aeronave cuyas operaciones se rijan por esta Regulacion, debera ocupar un asiento o
litera aprobada con un cinturén de seguridad independiente debidamente asegurado en
torno a dicha persona.

(b) Para operaciones de hidroaviones y helicépteros equipados con flotadores, durante el
movimiento sobre la superficie, la persona encargada de desatracar y atracar el hidroavién o
helicoptero en el muelle quedan exentas de los requerimientos exigidos anteriormente.

(c) El cinturén de seguridad dispuesto para el ocupante de un asiento no puede ser utilizado por
mas de una persona que haya alcanzado el segundo afio de edad. Independientemente de
los requerimientos anteriores, un nifio puede;

(1) ser sostenido por un adulto que ocupe un asiento o litera aprobada, siempre y cuando el
nifio sea menor a dos afios de edad y no ocupe un dispositivo de sujecion de nifios; o

(2) independientemente a cualquier otro requisito de estas reglamentaciones, ocupar un
dispositivo de sujecién de nifios aprobado, suministrado por el operador o por una de las
personas descritas en el Parrafo (c)(2)(i) de esta RAC, tomando en cuenta que:

() el nifio esté acompafiado por uno de sus padres, representante o acompafiante
designado por los padres o representante del nifio, que vele por su seguridad
durante el vuelo.

(i) el sistema de sujecién de nifios tenga una o mas etiquetas de acuerdo a lo siguiente:

(A) los asientos deben portar una etiqueta para demostrar, ya sea su aprobaciéon por
parte de la AAC o bajo los cddigos aeronauticos aceptados por la AAC mediante
la RAC 21.104 o una etiqueta que demuestre que el asiento fue fabricado bajo
los estdndares de la Organizacion de las Naciones Unidas.

(iii) sistemas de sujecion de nifios tipo chaleco y arnés y de regazo no son aprobados
para ser utilizados en aeronaves.

(iv) el operador cumpla con los siguientes requisitos:

(A) el sistema de sujecion de nifios debe estar debidamente asegurado a un asiento
o litera aprobada y orientado hacia el frente de la aeronave.

(B) el nifio debe estar adecuadamente asegurado en el sistema de sujeciéon y no
debe exceder el limite de peso especificado para el mismo.

(C) el sistema de sujecion de nifios debe tener una etiqueta apropiada.
(d) Las siguientes prohibiciones se aplican al operador:

(1) el operador no permitira que un nifio sea trasportado en un sistema de sujecion de nifios
tipo chaleco y arnés y tipo regazo durante el despegue, aterrizaje o desplazamiento de la
aeronave sobre la superficie.

(2) el operador no prohibira que un nifilo, de ser requerido por sus padres o por el
representante o acompafiante designado por ellos, ocupe un sistema de sujecién de
nifios suministrado por estos, tomando en cuenta que:

(i) el nifio posee un boleto para un asiento o litera aprobada, o dicho asiento o litera se
encuentra de otra manera disponible para su uso;

(i) se cumple con los requisitos de los Parrafos (c)(2)(i) y (c) (2) (iii) de esta RAC;y

(iii) el sistema de sujecion de nifios tiene una etiqueta requerida por el Parrafo
(©)(2)(iv)(C) de esta RAC.

(3) esta RAC no prohibe al operador determinar la ubicacion del asiento de pasajeros mas
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apropiado para el uso del sistema de sujecién de nifios provisto por él.

RAC 135.350 Asientos en salidas de emergencia
(&) Generalidades.-

(1) Aplicacion. Esta RAC se aplica a todo operador que opere aeronaves con una
configuracion de asientos de pasajeros de 10 a 19 asientos, excluyendo los asientos de la
tripulacion.

(2) Obligaciones para establecer la idoneidad. El operador determinara la idoneidad de cada
persona para realizar las funciones aplicables del Parrafo (d) de esta RAC. La ocupacion
de un asiento situado en una salida de emergencia dependera de la idoneidad de cada
persona. Para el propésito de esta RAC:

() asiento de salida se refiere a:
(A) cada asiento que tenga acceso directo a una salida; y

(B) cada asiento ubicado en una fila de asientos a través de los cuales los pasajeros
tendrian que pasar para ganar acceso a una salida, desde el primer asiento mas
cercano a la salida al primer asiento del pasillo.

(i) asiento de pasajero que tiene “acceso directo” significa, un asiento desde el cual un
pasajero puede proceder directamente a la salida sin pasar por el pasillo o por
alrededor de alguna obstruccion.

(3) Personas designadas para tomar decisiones. El operador designara en el manual de
operaciones, las personas que haran, de una manera no discriminatoria y consistente con
los requisitos de esta RAC, la asignacion de asientos en las salidas de la aeronave.

(4) Envio de la designacién para aprobacion. El operador designara, para cada configuracion
de asientos de pasajeros de las aeronaves de su flota y, de conformidad con las
definiciones de este parrafo, los asientos de salida de cada una de sus aeronaves. Tales
designaciones deberan ser remitidas para aprobacién como parte de los procedimientos
gue deben ser aprobados segun los Parrafos (n) y (0) de esta RAC.

(b) El operador no debe asignar a una persona en un asiento junto a una salida, si determina que
es probable que dicha persona seria incapaz de desempefiar una o mas de las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d) de esta RAC debido a que:

(1) la persona no posee suficiente movilidad, fuerza, o destreza en ambos brazos, manos y en
ambas piernas para:

(i) alcanzar hacia arriba, hacia los lados y hacia abajo la ubicacion de la salida de
emergencia y de los mecanismos de operacion de una salida/tobogan;

(i) sujetar y empujar, halar, girar o de otra forma, manipular dichos mecanismos;
(iiiy empujar, halar o de otra forma, abrir las salidas de emergencia;

(iv) levantar, mantener y depositar en los asientos cercanos, o maniobrar sobre los
respaldos de la fila de asientos proxima, objetos del tamafio y peso (masa) de las
puertas de las salidas de emergencia ubicadas en las ventanas;

(v) remover obstrucciones similares en tamafio y peso (masa) a las puertas de las salidas
de emergencia sobre el ala;

(vi) alcanzar rapidamente las salidas de emergencia;

(vii) mantener el balance del cuerpo mientras remueve obstrucciones;
(viii)salir rapidamente;

(ix) estabilizar un tobogan de escape después de desplegarlo; y

(x) asistir a otros pasajeros a salir por el tobogan de escape;

(2) la persona es menor de 15 afios de edad o no posee la capacidad para realizar uno o mas
de las funciones aplicables listadas en el Parrafo (d) de esta RAC, sin la asistencia de un
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acompafiante adulto, padres u otro pariente.

(3) la persona carece de la habilidad de leer y comprender las instrucciones requeridas por
esta RAC, relacionadas con la evacuacion de emergencia y provistas por el operador de
manera impresa o grafica, o la habilidad para entender las instrucciones verbales
impartidas por los miembros de la tripulacién;

(4) la persona no tiene suficiente capacidad visual para realizar una o0 mas de las funciones
aplicables del Parrafo (d) de esta RAC sin la asistencia de ayudas visuales superiores a
lentes de contacto o anteojos;

(5) la persona carece de suficiente capacidad auditiva para escuchar y entender las
instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacién de cabina, sin la asistencia de
otros dispositivos superiores a las ayudas auditivas;

(6) la persona carece de la habilidad adecuada para impartir informacién verbal a otros
pasajeros; o

(7) la persona tiene:

() una condicién o responsabilidades, tales como cuidar a nifilos pequefios, lo cual podria
impedir que dicha persona realice una o mas de las funciones aplicables listadas en el
Parrafo (d) de esta RAC; o

(i) una condicién que podria causar que la persona sufra dafios si realiza una o0 mas de
las funciones aplicables listadas en el Parrafo (d) de esta RAC.

(c) Cada pasajero cumplira las instrucciones impartidas por un tripulante u otro empleado
autorizado del operador, que implementan las restricciones de asignacion de asientos en
salidas, establecidas segun esta RAC.

(d) El operador incluira en las tarjetas de instrucciones de emergencia para pasajeros, localizadas
en cada asiento junto a una salida y presentadas en el idioma en el cual los tripulantes
imparten las instrucciones, informacién que, en caso de emergencia en la que un tripulante no
esté disponible para asistir a un pasajero que ocupa un asiento junto a una salida, pueda ser
utilizada por dicho pasajero si se le requiere ejecutar las siguientes funciones:

(1) localizar la salida de emergencia;

(2) reconocer el mecanismo para abrir la salida de emergencia;

(3) comprender las instrucciones para operar la salida de emergencia;
(4) operar la salida de emergencia;

(5) evaluar si aumentaran los peligros a los cuales pueden ser expuestos los pasajeros, si se
abre una salida de emergencia;

(6) seguir las instrucciones verbales y sefiales de mano dadas por un tripulante;

(7) apoyar o asegurar la puerta de la salida de emergencia de modo que no impida el uso de
la salida;

(8) evaluar la condicién de un tobogan de escape, activarlo y estabilizarlo luego de su
despliegue para asistir a otros pasajeros a deslizarse por el tobogan;

(9) salir rapidamente a través de una salida de emergencia; v,
(10)evaluar, seleccionar y seguir un trayecto seguro para alejarse de la salida de emergencia.

(e) El operador incluira en las tarjetas de instrucciones de emergencia para pasajeros, ubicadas
en cada asiento junto a una salida:

(1) en el lenguaje primario en el que la tripulacion ha impartido las instrucciones de
emergencia, los criterios de seleccién establecidos en el Parrafo (b) de esta RAC, y la
solicitud para que un pasajero se identifique, a fin de que sea reasignado a otro asiento
cuando:

(i) no puede cumplir los criterios de seleccion establecidos en el Parrafo (b) de esta RAC;

(i) tiene una condicion no discernible que le impedira realizar las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta RAC;
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(iii) puede sufrir dafios fisicos como resultado de ejecutar una 0 mas de dichas funciones;
o

(iv) no desea realizar dichas funciones.

(2) en el lenguaje utilizado por el operador en las tarjetas de instrucciones de emergencia para
pasajeros, la solicitud de que un pasajero se identifique para que sea reasignado de
asiento cuando no tiene la habilidad para leer, hablar, o comprender el idioma o formato
grafico en el cual el operador ha provisto las instrucciones requeridas por esta RAC,
relacionadas a la evacuacién de emergencia, o a la habilidad de comprender el lenguaje
especifico en el cual la tripulacién dara las instrucciones en una emergencia;

(3) que puede sufrir dafio corporal como resultado de realizar una o mas de dichas funciones;
o

(4) que el pasajero no desea realizar dichas funciones. El operador no exigira a un pasajero
gue manifieste los motivos por los que solicita ser reasignado a otro asiento.

(f) El operador tendra disponible para informacion del publico, en todas las puertas de entrada de
los pasajeros y en los mostradores de venta de boletos de cada aerdédromo o helipuerto donde
realiza operaciones de pasajeros, los procedimientos escritos establecidos para realizar las
determinaciones con respecto a la asignacion de asientos en las salidas de la aeronave.

(g) El operador no permitira el rodaje o rodaje hacia atras con potencia inversa, hasta que por lo
menos un tripulante requerido haya verificado que ningln asiento junto a una salida se
encuentra ocupado por una persona que el tripulante ha determinado que no sera apto para
realizar las funciones aplicables listadas en el Parrafo (d) de esta RAC.

(h) El operador incluira en los aleccionamientos a los pasajeros, referencias sobre:
(1) las tarjetas de instrucciones de emergencia, requeridas por los Péarrafos (d) y (e);
(2) los criterios de seleccién establecidos en el Parrafo (b); y
(3) las funciones que deben realizarse, segun el Parrafo (d) de esta RAC.

() El operador incluira en los aleccionamientos a los pasajeros, la solicitud para que un pasajero
gue desee cambiar de asiento se identifique, cuando:

(1) no puede cumplir los criterios de seleccion establecidos en el Parrafo (b) de esta RAC;

(2) tiene una condicién no discernible que le impedira realizar las funciones aplicables listadas
en el Parrafo (d) de esta RAC;

(3) puede sufrir dafio corporal como resultado de realizar una 0 mas de las funciones listadas
en el Parrafo (d) de esta RAC; o

(4) no desea realizar las funciones listadas en el Parrafo (d) de esta RAC. El operador no
exigira a un pasajero que manifieste los motivos por los que solicita ser reasignado a otro
asiento.

() En el evento que un operador determine, de acuerdo con esta RAC, que es probable que un
pasajero asignado a un asiento junto a una salida, no seria capaz de realizar las funciones
listadas en el Parrafo (d) de esta RAC o un pasajero solicita un asiento que no esté junto a una
salida, el operador reubicara rapidamente al pasajero en un asiento que no esté contiguo a una
salida.

(k) En el evento que la aeronave se encuentre completamente llena y sea necesario reubicar a un
pasajero que esta sentado en un asiento junto a una salida, el operador reubicara a un
pasajero que esta dispuesto y es capaz de asumir las funciones que se le podrian requerir en
el asiento que esta contiguo a la salida.

() El operador puede negar el transporte a cualquier pasajero bajo esta RAC, sélo por las
siguientes razones:

(1) el pasajero se rehUsa a cumplir las instrucciones impartidas por un tripulante u otro
empleado autorizado por el operador, relacionadas con la implementacion de las
restricciones para ocupar asientos junto a salidas, establecidas de acuerdo a esta RAC; o

(2) el unico asiento disponible que fisicamente acomodara a un pasajero discapacitado es un
asiento junto a una salida.
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(m) Para cumplir con esta RAC, el operador debera:
(1) establecer procedimientos que consideren:
(i) los criterios listados en el Parrafo (b) de esta RAC;
(i) las funciones listadas en el Parrafo (d) de esta RAC;

(i) los requerimientos de informacion en aer6dromos, helipuertos, tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros, verificacion de los tripulantes de cabina
respecto a la asignaciéon apropiada de asientos junto a salidas, instrucciones a los
pasajeros, asignaciones de asientos, y negativa para el transporte segun lo
establecido en esta RAC;

(iv) como resolver disputas sobre la implementaciéon de esta RAC, incluyendo la
identificacion del empleado del operador en el aerédromo o helipuerto a quien se
deben dirigir las quejas para su solucion; y

(v) presentar sus procedimientos para revision y aprobacion de la AAC.

(n) El operador asignara los asientos antes del abordaje, de acuerdo con los criterios listados en el
Parrafo (b) y las funciones listadas en el Parrafo (d) de esta RAC, hasta donde sea factible.

(0) Los procedimientos requeridos por el Parrafo (n) de esta RAC no entraran en vigor hasta que
la aprobacién final sea otorgada por la AAC. La aprobacion estara basada fundamentalmente
en los aspectos de seguridad de los procedimientos del operador.

RAC 135.355 Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando

(2) No se reabastecera de combustible a ningtin avién cuando los pasajeros estén embarcando,
a bordo o desembarcando, a menos que esté debidamente dotado de personal calificado y
listo para iniciar y dirigir una evacuacion de emergencia por los medios mas practicos y
expeditos disponibles.

(b) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se mantendran comunicaciones en ambos sentidos entre el personal en
tierra que supervise el reabastecimiento y el personal calificado que esté a bordo del avion,
utilizando el sistema de intercomunicacién del avion u otros medios adecuados.

(c) No se reabastecera de combustible un helicéptero cuando los pasajeros estén embarcando,
a bordo o desembarcando o mientras el rotor gire, salvo que se otorgue al operador una
autorizacion concreta por parte de la AAC indicando las condiciones en que ese
reabastecimiento pueda realizarse.

RAC 135.360 Simulacidn en vuelo de situaciones no normales y de emergencia

El operador se asegurard que, cuando se transporte pasajeros o carga a bordo, no se simulen
situaciones no normales o de emergencia que requieran de la totalidad o de una parte de los
procedimientos no normales o de emergencia, ni se simulen condiciones IMC por medios
artificiales.

RAC 135.365 Altura de cruce del umbral para aproximaciones de precisiéon - Aviones

El operador establecera procedimientos de operacion destinados a garantizar que un avion
empleado para efectuar aproximaciones de precision cruce el umbral con el debido margen de
seguridad, cuando esté en la configuracion y actitud de aterrizaje.

RAC 135.370 Operacion de aviones en tierra

(&) Un avién no efectuara rodaje en el area de movimiento de un aerédromo, salvo que la
persona que lo opere:

(1) ha sido debidamente autorizada por el operador o un agente designado;

(2) es absolutamente competente para maniobrar ese avion en rodaje;
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(3) esta calificada para usar el radioteléfono; y

(4) ha recibido instruccién de una persona competente con respecto a la disposicion general
del aerédromo, rutas, letreros, luces de sefializacion, sefiales e instrucciones del control
de transito aéreo (ATC), fraseologia y procedimientos, y esté en condiciones de cumplir
las normas operacionales requeridas para el movimiento seguro de los aviones en la
superficie del aerédromo.

RAC 135.375 Requisitos adicionales para las operaciones con un solo piloto con reglas de
vuelo por instrumentos (IFR) o de noche - Aviones

(& Un avion no sera operado en condiciones IFR de noche por una tripulacion de vuelo
constituida por un solo piloto, salvo que la operacion haya sido especificamente aprobada
por la AAC.

(b) Un solo piloto no realizara operaciones IFR o de noche, a menos que:
(1) el AFM no requiera que la tripulacion de vuelo sea de mas de un piloto;
(2) el avion sea propulsado por hélice;
(3) la configuracién maxima aprobada de asientos de pasajeros no sea superior a nueve;
(4) el avion esté equipado como se describe en la RAC 135.560 de esta Regulacién; y

(5) el piloto al mando haya cumplido con los requisitos de experiencia, instruccién,
verificacion y actividad reciente descritos en las subpartes G y H de esta Regulacion.

RAC 135.380 Instrumentos y equipos inoperativos

(a) El operador incluird en el manual de operaciones una lista de equipo minimo (MEL),
aprobada por la AAC, para que el piloto al mando pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algun instrumento,
equipo o sistema dejen de funcionar.

(b) Cuando las aeronaves posean matricula de otro Estado firmante del Convenio de chicago, la
AAC se cerciorara de que la MEL no repercuta en el cumplimiento de la aeronave respecto a
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables en el Estado de matricula.

(c) Ninguna persona puede despegar una aeronave con instrumentos o equipos instalados
inoperativos, salvo que las siguientes condiciones se cumplan:

(1) exista una MEL aprobada para esa aeronave;

(2) Las tripulaciones de vuelo tendran acceso directo durante todo el tiempo antes del vuelo
a toda la informacion contenida en la MEL aprobada, ya sea, a través de una MEL
impresa o por otros medios aprobados por la AAC. Una MEL aprobada por la AAC,
constituye un cambio aprobado al disefio de tipo de la aeronave sin requerir una re-
certificacion.

(3) la MEL aprobada debe:

(i) ser preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el Parrafo (d) de
esta RAC.

(i) permitir la operacién de una aeronave con ciertos instrumentos y equipos en
condicién inoperativa.

(4) deben estar disponibles para el piloto los registros que identifiquen los instrumentos y
equipos inoperativos y la informacién requerida por el Parrafo (c) (3) (ii) de esta RAC.

(5) La aeronave es operada de acuerdo con todas las condiciones y limitaciones contenidas
en la MEL.
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(d) Los siguientes instrumentos y equipos pueden no ser incluidos en la MEL:

(1) instrumentos y equipos que sean especificamente o de otra manera requeridos por los
requisitos de aeronavegabilidad segun los cuales la aeronave es certificada de tipo y que
son esenciales para la operacion segura en todas las condiciones de operacion.

(2) instrumentos y equipos que una directiva de aeronavegabilidad requiere que estén en
condiciones de operacion, salvo que la propia directiva de aeronavegabilidad indique de
otra manera.

(3) instrumentos y equipos requeridos para operaciones especificas por esta Regulacion.

(4) No obstante lo establecido en los Parrafos (d) (1) y (d) (2) de esta RAC, una aeronave
con instrumentos y equipos inoperativos puede ser operada de acuerdo con un permiso
de vuelo especial de acuerdo a los requerimientos de la RAC 21.

RAC 135.385 Condiciones peligrosas en vuelo

El piloto al mando comunicara lo mas pronto posible a la estacién aeronautica correspondiente,
las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren y que no sean las relacionadas con
condiciones meteorolégicas. Los informes asi emitidos daran los detalles que sean pertinentes
para la seguridad de otras aeronaves.

RAC 135.390 Grabaciones de los registradores de vuelo

En caso de que una aeronave se halle implicada en un accidente o incidente, el operador se
asegurara, en la medida de lo posible, de la conservacion de todas las grabaciones que vengan
al caso contenidas en los registradores de vuelo y, si fuese necesario, de los correspondientes
registradores de vuelo, mientras se determina lo que ha de hacerse con ellos de conformidad
con la RAC 13.
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Subparte C
Instrumentos y equipos

RAC 135.405 Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos de instrumentos y equipos para las aeronaves de todos
los operadores que operan segun esta Regulacion.

RAC 135.410 Requerimientos de equipos e instrumentos para la operacion

(@) Se deben instalar o llevar, segin sea apropiado, en las aeronaves los instrumentos y
equipos que se prescriben en este capitulo, de acuerdo con la aeronave utilizada y con las
circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

(b) Todos los instrumentos y equipos requeridos deben estar aprobados, incluyendo su
instalacién, en conformidad con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad.

(c) El operador no iniciara un vuelo a menos que los equipos e instrumentos requeridos:

(1) cumplan con el estandar minimo de rendimiento (performance), y los requisitos
operacionales y de aeronavegabilidad segin los cuales la aeronave ha obtenido el
certificado de tipo; y

(2) estén en condicion operable para el tipo de operacion que estad siendo conducida,
excepto como lo provisto en la MEL aprobada por la AAC.

RAC 135.415 Botiquin de primeros auxilios y Neceser de Precaucion universal

(@) El operador no operara una aeronave para el transporte de pasajeros segun esta
Regulacién, salvo que esté equipado con un botiquin de primeros auxilios.

(b) El botiquin de primeros auxilios debe:

(1) ser inspeccionado regularmente de acuerdo con los periodos de inspeccién
establecidos, para asegurar su continuidad en servicio y disponibilidad para cumplir con
los propdsitos previstos;

(2) ser facilmente accesible a la tripulacion y a los pasajeros cuando el equipo esté
localizado en el compartimiento de pasajeros;

(3) estar claramente identificado y etiquetado e indicar su modo de operacion;
(4) llevar una lista respecto a los items contenidos en dicho botiquin; y
(5) estar marcado con la fecha de su Ultima inspeccion.

(c) Si la Aeronave lleva al menos un miembro de tripulacién de cabina de pasajeros debera
llevar un neceser de precaucion universal

(d) El emplazamiento y contenido del botiquin de primeros auxilios y del neceser de precaucién
universal figuran en el Apéndice E de esta Regulacién.

RAC 135.420 Pruebas de demostracion y validacion de aeronaves

(&) Un operador no podra operar un avion turborreactor o una aeronave respecto a la cual se
exigen dos pilotos para operaciones VFR, si previamente esa aeronave no ha sido probada
en operaciones segun esta Regulacién en al menos 25 horas de pruebas de demostracion
aceptables para la AAC realizadas por el operador, que incluyan:

(1) cinco horas nocturnas si se tienen que autorizar vuelos nocturnos.

20 de Junio de 2012 135-C-1 Revision Inicial



RAC 135 Subparte C Instrumentos y Equipos

(2) cinco procedimientos de aproximacién por instrumentos, bajo condiciones
meteorolégicas simuladas o reales para instrumentos, si se tienen que autorizar vuelo en
condiciones IFR; y

(3) aterrizajes en un numero representativo de aerédromos en ruta, segun lo determine la
AAC.

(b) Un operador no debe llevar pasajeros en la aeronave durante una prueba, excepto aquellos
necesarios para hacer las pruebas y aquellos designados por la AAC para observar las
pruebas. Sin embargo, se puede llevar a cabo entrenamiento de pilotos en vuelo durante
tales pruebas.

(c) Las pruebas de validaciéon son requeridas para determinar que el operador es capaz de
conducir operaciones seguras y en cumplimiento con los reglamentos. Dichas pruebas son
requeridas para las siguientes autorizaciones:

(1) adicion en la flota del operador de un avién turborreactor o de una aeronave respecto a
la cual dos pilotos son requeridos para operaciones VFR; si dicha aeronave del mismo
modelo o disefio similar no ha sido previamente probada o validada en operaciones
segln esta Regulacion;

(2) operaciones fuera del espacio aéreo del Estado;
(3) autorizaciones de navegacion Clase IlI; y
(4) autorizaciones de operaciones o performance especiales.

(d) Las pruebas de validacion deben ser cumplidas a través de métodos de pruebas aceptables
a la AAC. Los vuelos de validacion reales pueden no ser requeridos cuando el solicitante
demuestra competencia y cumplimiento con los requisitos apropiados sin realizar un vuelo.

(e) Las pruebas de demostracién y las pruebas de validacion pueden ser conducidas
simultaneamente cuando sea apropiado.

(H La AAC puede autorizar desviaciones a esta RAC si se determina que circunstancias
especiales pueden no hacer necesario su cumplimiento

RAC 135.425 Requerimientos para todos los vuelos

(2) Todas las aeronaves deben estar equipadas con instrumentos de vuelo y de navegacion que
permitan a la tripulacion:

(1) controlar la trayectoria de vuelo de la aeronave;
(2) conducir cualquiera de las maniobras reglamentarias requeridas; y

(3) observar las limitaciones operacionales de la aeronave en las condiciones operacionales
previstas.

RAC 135.430 Fusibles
(a) El operador solo debe conducir operaciones segun esta Regulacién si el avion lleva:

(1) fusibles eléctricos de repuesto del amperaje apropiado para reemplazar a los que sean
accesibles en vuelo y en la cantidad suficiente de acuerdo a lo indicado en el manual del
titular del certificado de tipo

RAC 135.435 Luces de operacién de la aeronave

(a) El Operador cuando opere una aeronave debe asegurarse que esté equipada con:
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(1) Paravuelos de dia:
(i) sistema de luces anticolision;

(i) luces alimentadas por el sistema eléctrico de la aeronave que iluminen
adecuadamente todos los instrumentos y equipos esenciales para la operacion
segura de ésta;

(iii) luces alimentadas por el sistema eléctrico de la aeronave que iluminen todos los
compartimientos de pasajeros; y

(iv) una linterna eléctrica para cada miembro de la tripulacién facilmente accesible
cuando estén sentados en sus puestos.

(2) Para vuelos nocturnos, ademas de lo especificado en el Parrafo (a) de esta RAC:
() luces de navegacién/posicion;

(i) dos (2) luces de aterrizaje o una luz con dos (2) filamentos alimentados
independientemente; y

(iii) luces para de prevencién de colisiones en el mar, si la aeronave es un hidroavién o
una aeronave anfibia.

RAC 135.440 Equipo para operaciones VFR

(2) Todas las aeronaves que operen con sujecion a las VFR segun esta Regulacién deben llevar
el siguiente equipo:

(1) una brdjula (compas) magnética(o);

(2) un reloj de precisién que indique la hora en horas, minutos y segundos;

(3) un altimetro barométrico de precision;

(4) un indicador de velocidad aerodinamica;

(5) un indicador de velocidad vertical (variometro);

(6) un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(7) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial);

(8) un indicador de rumbo (giréscopo direccional); y

(9) un dispositivo que indique, en la cabina de la tripulacién, la temperatura exterior.

(b) Los helicépteros cuando vuelen de conformidad con las VFR durante la noche deben estar
equipados con:

(1) el equipo especificado en el Parrafo (a) de esta RAC;

(2) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), por cada piloto requerido;
(3) un indicador de desplazamiento lateral;

(4) un indicador de rumbo (gir6scopo direccional); y

(5) un variémetro.

(c) Cuando son requeridos dos (2) pilotos, el puesto del copiloto debe disponer, por separado,
de los siguientes instrumentos:

(1) un altimetro barométrico de precision; y
(2) unindicador de velocidad aerodinamica.

(3) un indicador de velocidad vertical;
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(4) un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;
(5) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial); y
(6) un indicador de rumbo (gir6scopo direccional).

(d) Cada sistema indicador de velocidad aerodindmica debe contar con dispositivos que impidan
su mal funcionamiento debido a condensacion o formacion de hielo.

(e) Cuando es requerida la duplicacién de instrumentos, las indicaciones, selectores individuales
y otros equipos asociados deben estar separados para cada piloto.

() Todos los aviones deben estar equipados con medios que indiquen cuando el suministro de
energia no es el adecuado para los instrumentos de vuelo requeridos.

(g) El avion debe estar equipado con auriculares y con micr6fonos de tipo boom, o equivalente,
para cada miembro de la tripulacion de vuelo que esté en el ejercicio de sus funciones.

(h) Los vuelos VFR que se realicen como vuelos controlados deben estar equipados de
conformidad con los requerimientos para operaciones IFR.

RAC 135.445 Equipo para operaciones IFR

(2) Todas las aeronaves que operen con sujecion a las IFR segun esta Regulacion o cuando no
puedan mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno 0 mas instrumentos de vuelo,
deben estar equipados con:

(1) una brgjula (compas) magnética(o);
(2) un reloj de precisién que indique la hora en horas, minutos y segundos;
(3) dos altimetros barométricos de precision con contador de tambor y agujas o

presentacion equivalente, calibrados en hectopascales o milibares, ajustables durante el
vuelo a cualquier presion barométrica probable;

(4) un sistema indicador de la velocidad aerodinamica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacién o a formacién de hielo, incluyendo una indicacion
de aviso de mal funcionamiento;

(5) un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(6) un indicador de actitud de vuelo (horizontal artificial) por cada piloto requerido y un
indicador de actitud de vuelo adicional;

(7) un indicador de rumbo (gir6scopo direccional);

(8) medios para comprobar si es adecuada la energia que acciona los instrumentos
giroscépicos;

(9) un dispositivo que indique, en la cabina de la tripulacién, la temperatura exterior; y
(10)un variémetro.

(b) Cuando se requieren dos (2) pilotos, el puesto del copiloto debe disponer, por separado, de
lo siguiente:

(1) un altimetro barométrico de precision con contador de tambor y agujas o presentacion
equivalente, calibrado en hectopascales o milibares, ajustable durante el vuelo a
cualquier presion barométrica probable, que puede ser uno de los dos (2) altimetros
barométricos requeridos en el Parrafo (a)(3) de esta RAC;

(2) un sistema de indicador de velocidad aerodindmica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacién o formacion de hielo, incluyendo una indicacion
de aviso de mal funcionamiento;
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(3) un indicador de velocidad vertical;

(4) un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;

(5) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial); y
(6) un indicador de rumbo (gir6scopo direccional).

(c) Ademas de lo establecido en los parrafos anteriores, se requiere un soporte para cartas en
una posicion que facilite la lectura y que se pueda iluminar en operaciones nocturnas.

(d) Los instrumentos que use cualquiera de los pilotos se dispondran de manera que éstos
puedan ver facilmente indicaciones desde sus puestos, apartandose lo menos posible de su
posicion y linea de vision normales, cuando miran hacia delante a lo largo de la trayectoria
de vuelo.

(e) Si el instrumento indicador de actitud de reserva estd instalado y es utilizable hasta actitudes
de vuelo de 360° de angulos de inclinacién lateral y de cabeceo, los indicadores de viraje y
de desplazamiento lateral se pueden sustituir por indicadores de desplazamiento lateral.
Utilizable significa que el instrumento funciona de 0° a 360° en angulos de inclinacion lateral
y de cabeceo sin fallar.

() Cuando se requiere duplicaciébn de instrumentos, el requisito se refiere a que las
indicaciones, selectores individuales y otros equipos asociados deben estar separados para
cada piloto.

(g) Todas las aeronaves deben estar equipadas con medios que indiquen cuando el suministro
de energia no es el adecuado para los instrumentos de vuelo requeridos.

(h) El operador no debe realizar operaciones IFR o nocturnas a no ser que la aeronave esté
equipada con auriculares y con micr6fonos de tipo boom, o equivalente, que tengan un
interruptor pulsador de transmisién en la palanca de mando, para cada piloto requerido.

(i) Para la aprobacion prevista en la RAC 135.375 (a), todos los aviones operados por un solo
piloto con IFR o de noche deben estar equipados con:

(1) un sistema de piloto automético utilizable que cuente, como minimo, con los modos de
mantenimiento de altitud y seleccion de rumbo;

(2) auriculares con un micréfono tipo boom o equivalente; y

(3) medios para desplegar cartas que permitan su lectura en cualquier condicién de luz
ambiente.

() Las aeronaves que operen IFR cuando transportan pasajeros, ademas de estar equipadas
con lo especificado en el Parrafo (a), debe contar con lo siguiente:

(1) una alarma de falla de potencia o un vacuémetro que indique la potencia disponible, para
instrumentos giroscopicos, desde cada fuente de potencia o una alarma de vacio.

(2) una fuente alternativa de presion estatica para el altimetro, el velocimetro e indicador de
velocidad vertical.

(k) Para una aeronave monomotor:

(1) dos generadores independientes capaces de proveer energia, a todas las posibles
combinaciones de cargas eléctricas, necesarias en vuelo, para el equipo y para recargar
las baterias.

(2) Ademas de la fuente de potencia eléctrica primaria, una bateria de reserva (standby) o
una fuente de potencia eléctrica que sea capaz de proveer el 150% de las cargas
eléctricas requeridas por los instrumentos y equipos necesarios para una operacién
segura de emergencia de la aeronave durante por lo menos 1 hora.

() Para aeronaves multimotores:
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(1) por lo menos dos generadores o alternadores cada uno de los cuales debe estar en un
motor separado, de los cuales cualquier combinacién de la mitad del numero total estan
calculados para abastecer suficientes cargas eléctricas continuas de todos los elementos
requeridos y el equipo necesario para la operacion de emergencia segura de la
aeronave. Excepto que para helicopteros multimotores, los dos generadores exigidos
puede estar montados en el tren de accionamiento del rotor principal; y

(2) dos fuentes de energia independientes (con un medio de seleccionar una u otra) de las
cuales al menos una es un generador de bomba accionada por un motor, o un
generador, cada uno de los cuales es capaz de accionar todos los instrumentos
giroscoépicos instalados de modo que la falla de un instrumento o fuente de energia,
excepto para aviones monomotores, en operaciones de carga pura, el indicador de
régimen de viraje tenga una fuente de energia separada de los indicadores de banqueo
y cabeceo (horizonte artificial) y direccion. Para propésito de este parrafo, para
aeronaves multimotores cada fuente accionada por eje de motor debe estar en un motor
diferente.

(m) Para el propésito del Parrafo (g) de esta RAC, una carga eléctrica continua en vuelo
comprende la que consume corriente continuamente durante el vuelo, tales como equipos de
radio, instrumentos alimentados eléctricamente y luces, pero no incluye cargas intermitentes
ocasionales.

RAC 135.450 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS)

(a) Todos los aviones con motores de turbina, autorizados a transportar de 10 a 19 pasajeros
segun esta Regulacién, deben estar equipados con un sistema de advertencia de la
proximidad del terreno que tenga una funcion de prediccién de riesgos del terreno.

(b) Todos los aviones con motores alternativos autorizados a transportar de 10 a 19 pasajeros
segln esta Regulacion, deben estar equipados con un sistema de advertencia de la
proximidad del terreno que proporcione las advertencias previstas en los Parrafos (c) (1) y
(c) (3), la advertencia de margen vertical sobre el terreno que no es seguro y que tenga una
funcién de prediccion de riesgos del terreno.

(c) El sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar automaticamente
una advertencia oportuna y clara a la tripulacién de vuelo cuando la proximidad del avion con
respecto a la superficie de la tierra sea potencialmente peligrosa.

(d) El sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar, como minimo,
advertencias sobre las siguientes circunstancias:

(1) velocidad de descenso excesiva;
(2) velocidad de aproximacion al terreno excesiva;
(3) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor;

(4) margen vertical sobre el terreno que no es seguro y configuracion de aterrizaje
inadecuada.

() tren de aterrizaje no desplegado en posicion;
(i) flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje; y

(5) descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.

RAC 135.455 Equipo detector de tormentas

(a) El operador no puede operar una aeronave que tenga una configuracion de 10 a 19 asientos
de pasajeros, excluyendo los asientos de los pilotos, excepto los helicopteros que operen
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bajo condiciones VFR de dia, salvo que esté instalado un equipo detector de tormentas
aprobado o un equipo de radar meteorolégico de a bordo.

(b) Un operador no puede operar un helicoptero que tenga una configuracion de 10 a 19
asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de los pilotos, segin VFR durante la noche si
el pronéstico meteoroldgico indica tormenta, salvo que dicho helicoptero tenga instalado un
radar meteorolégico de a bordo o un equipo detector de tormentas.

(c) El operador no puede iniciar un vuelo segun condiciones IFR o VFR nocturnas cuando los
reportes e informes meteoroldgicos indiquen que tormentas u otras condiciones
meteorolégicas potencialmente peligrosas que pueden ser detectadas por los equipos
requeridos en los Parrafos (a) y (b) de esta RAC, ocurran a lo largo de la ruta a ser volada,
salvo que el equipo de deteccién de tormentas se encuentre en condiciones satisfactorias de
funcionamiento.

(d) Si el equipo de deteccién de tormentas de abordo se vuelve inoperativo en ruta, la aeronave
se debe operar bajo las instrucciones y procedimientos especificados para estos casos en el
AFM.

(e) Esta RAC no se aplica a aeronaves utilizadas en vuelos de entrenamiento, prueba o ferry.

(H Salvo que en otra disposicion de esta Regulacion se establezca lo contrario, no se requiere
una fuente de potencia eléctrica alternativa para el equipo detector de tormentas.

RAC 135.460 Indicador de nimero de Mach

Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indican en funcion del nimero de Mach
deben ir provistos de un instrumento indicador de numero de Mach.

RAC 135.465 Equipo para operaciones en condiciones de formacién de hielo

(a) El operador solo debe operar un avién en condiciones previstas o reales de formacién de
hielo si el mismo esta certificado y equipado con dispositivos antihielo o descongeladores
adecuados en parabrisas, alas, empenaje, hélices, y otras partes en el avién donde la
formacién de hielo afectara de manera adversa a la seguridad del avion.

(b) El operador solo debe operar un avién en condiciones previstas o reales de formacion de
hielo por la noche, si esta equipado con un dispositivo para iluminar o detectar la formacién
de hielo. Cualquier iluminacién que se emplee debe ser de un tipo que no cause brillos o
reflejos que impidan el cumplimiento de las funciones de los miembros de la tripulacién.

RAC 135.470 Dispositivos electrénicos portatiles

(a) El operador no debe permitir la utilizacién de cualquier dispositivo electrénico portatil que
pueda afectar al correcto funcionamiento de los sistemas y equipos de la aeronave y debe
tomar las medidas razonables para impedirlo, excepto los dispositivos previstos en el Parrafo
(b) de esta RAC.

(b) Los siguientes dispositivos estan permitidos:
(1) grabadores de voz portétiles;
(2) dispositivos de correccion auditiva;
(3) marcapasos;
(4) magquinas de afeitar eléctricas; o

(5) cualquier otro dispositivo electronico portatil que el operador haya determinado que no
causara interferencia con los sistemas de comunicacién o navegacién de la aeronave en
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la cual va a ser utilizado.

(c) La determinacion respecto a lo previsto en el Parrafo (b) (5) de esta RAC debe ser realizada
por el operador de la aeronave en la cual se utilizara el dispositivo en particular

RAC 135.475 Sistema de comunicacién a los pasajeros

(a) El operador se debe asegurar que la aeronave disponga de un medio de comunicacion para
proveer la siguiente informacion e instrucciones a los pasajeros:

(1) cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad;
(2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provisién de oxigeno;
(3) cuando no se debe fumar;

(4) ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, o de los dispositivos individuales de flotacién
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos; y

(5) ubicacion y modo de abrir las salidas de emergencia

RAC 135.480 Registradores de vuelo

(a) El operador debe realizar verificaciones operacionales y evaluaciones de las grabaciones de
los sistemas FDR y CVR para asegurar el funcionamiento continuo de los mismos.

(b) Aeronaves que cuentan con comunicaciones por enlace de datos.

(1) Todas las aeronaves para las cuales se haya extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad después del 1 de enero del 2005 que utilicen comunicaciones por
enlace de datos y que deban llevar un CVR, deben grabar en un registrador de vuelo
todas las comunicaciones por enlace de datos que reciban o emitan dichas aeronaves.
La duraciébn minima de grabacion debe ser igual a la duracion del CVR y debe
correlacionarse con la grabacion de audio del puesto de pilotaje.

(2) Las aeronaves deben grabar la informacion que sea suficiente para inferir el contenido
del mensaje y, cuando sea posible, la hora en que el mensaje se presenté a la
tripulacion o bien la hora en que ésta lo generd.

(3) Las comunicaciones por enlace de datos comprenden, entre otras, las de vigilancia
dependiente automatica (ADS), las comunicaciones por enlace de datos controlador-
piloto (CPDLC), los servicios de informacion de vuelo por enlace de datos (DFIS) y las
de control de las operaciones aeronauticas (AOC).

RAC 135.485 Registrador de datos de vuelo (FDR) - HelicOpteros

(a) Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 2
730 Kg y hasta 7 000 kg, para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad el 01 de enero de 1989 6 en fecha posterior, deben estar equipados con
un FDR de Tipo V.

(b) Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 7
000 Kg, para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad el 01 de enero de 1989 6 en fecha posterior, deben estar equipados con
un FDR de Tipo 1V;

(c) Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 3
175 Kg, para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad después del 01 de enero de 2005, deben estar equipados con un FDR de
Tipo IVA con capacidad de grabacion de por lo menos 10 horas de duracién. Es aceptable

20 de Junio de 2012 135-C-8 Revision Inicial



RAC 135 Subparte C Instrumentos y Equipos

llevar un Unico FDR/CVR combinado.

(d) Los FDR de los Tipos IV y V, deben conservar la informacion registrada durante por lo
menos las Ultimas 10 horas de su funcionamiento.

(e) En el Apéndice D de esta Regulacion figura informacién sobre los parametros del FDR para
helicopteros.

RAC 135.490 Registrador de voz en la cabina de pilotaje (CVR) - Helicopteros

() Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 3 175
Kg, para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad el
01 de enero de 1987 6 en fecha posterior, deben estar equipados con un CVR cuyo objetivo
sea el registro del ambiente sonoro existente en la cabina de pilotaje durante el vuelo.

(b) Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a 7 000
Kg, para los cuales se haya extendido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad
antes del 01 de enero de 1987, deben estar equipados con un CVR cuyo objetivo sea el
registro del ambiente sonoro existente en la cabina de pilotaje durante el vuelo.

(c) Los helicopteros que no estén equipados con FDR, registraran por lo menos la velocidad del
rotor principal en una pista del CVR.

(d) Los CVR deben conservar la informacidn registrada durante por lo menos los ultimos 30
minutos de su funcionamiento.

(e) Los CVR instalados en los helicopteros para los cuales se haya extendido por primera vez el
certificado de aeronavegabilidad después del 01 de enero de 2003, deben conservar la
informacion registrada durante por lo menos las dos (2) tltimas horas de su funcionamiento.

RAC 135.495 Asientos, cinturones de seguridad, arnés de seguridad y dispositivos de
sujecién para pasajeros

(a) Para operar una aeronave, el operador debe asegurarse que se encuentra equipada con:
(1) un asiento o litera para cada persona de dos (2) afios de edad o0 mas;

(2) un cinturén de seguridad, con o sin correa diagonal o tirante de sujecion en cada asiento
para pasajeros por cada pasajero de dos (2) afios 0 mas;

(3) cinturones de sujecién para cada litera; y

(4) un arnés de seguridad para cualquier asiento junto a un asiento de piloto, que tenga un
dispositivo que sujete automaticamente el torso del ocupante en caso de desaceleraciéon
rapida.

RAC 135.500 Asientos, cinturones de seguridad y arnés de seguridad para tripulantes de
vuelo

(2) Un operador no puede operar un avion turborreactor o un avion que tenga una configuracién
de 10 a 19 asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de la tripulacion, a menos que
esté equipado con un arnés de seguridad aprobado e instalado para cada asiento de
tripulante de vuelo.

(b) Todo miembro de la tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de piloto mantendra
abrochado su arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje.

(c) Todos los miembros de la tripulacién de vuelo mantendran abrochados sus arneses de
seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les impidan
desempeniar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse, pero el cinturén de
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seguridad debe quedar abrochado y ajustado.

(d) Todos los miembros de la tripulacién de vuelo mantendran abrochados sus cinturones de
seguridad mientras estén en sus puestos.

(e) El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturén de seguridad que pueden utilizarse
separadamente.

RAC 135.505 Oxigeno para primeros auxilios

() Para operar un avion a altitudes de vuelo por encima de 7 600 m (25 000 ft) el operador
debe asegurarse que éste se encuentra equipado con una cantidad suficiente de oxigeno sin
diluir para los pasajeros que, por motivos fisiol6gicos, puedan requerir oxigeno después de
una despresurizacion de la cabina. La cantidad de oxigeno debe:

(1) calcularse utilizando una velocidad media de flujo de no menos de tres (3) litros/
minuto/persona a temperatura y presién estandar en seco (STDP);

(2) ser suficiente para proporcionarlo el resto del vuelo a partir de la despresurizacion de la
cabina a altitudes de cabina mayores de 3 000 m (10 000 ft), por lo menos al dos por
ciento (2%) de los pasajeros a bordo, pero en ningln caso para menos de una persona,

y

(3) determinarse sobre la base de la altitud de presion de la cabina y la duracion del vuelo,
de acuerdo con los procedimientos de operacion establecidos para cada operacion y
ruta.

(b) Los equipos de distribucién pueden ser de tipo portatil y deben llevarse a bordo una cantidad
suficiente, pero en ningln caso menos de dos (2), con la posibilidad de que la tripulacion
pueda utilizarlos.

(c) El equipo de oxigeno debe ser capaz de generar un flujo continuo, para cada usuario, de por
lo menos cuatro (4) litros por minuto (STPD). Se pueden proporcionar medios para reducir el
flujo a no menos de dos (2) litros por minuto (STPD) a cualquier altitud.

RAC 135.510 Provisién de oxigeno para aeronaves con cabinas presurizadas
(a) Generalidades

(1) Para operar una aeronave a altitudes de vuelo por encima de una altitud de presion de 3
000 m (10 000 ft), el operador debe asegurarse que este disponga de equipos de
oxigeno suplementario capaces de almacenar y distribuir el oxigeno que es requerido en
esta RAC.

(2) La cantidad de oxigeno suplementario requerido, se debe determinar en funcién de la
altitud de presién de la cabina, la duracién del vuelo y la suposicién de que suceda una
falla de la presurizacion de la cabina a la altitud de presion o en la posicién de vuelo mas
critica desde el punto de vista de la necesidad de oxigeno, y que, a partir de la falla, la
aeronave desciende de acuerdo con los procedimientos de emergencia que se
especifican en su manual de vuelo, hasta una altitud de seguridad para la ruta que se
vuela, la cual permita la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje.

(3) Todas las aeronaves con cabina presurizada, puestos en servicio después del 1 de julio
de 1962, que se utilicen a altitudes de vuelo por encima de 25 000 ft, deben estar
equipados con un dispositivo que proporcione al piloto una sefial de advertencia
inconfundible en caso de cualquier pérdida peligrosa de presurizacién durante el vuelo.

(b) Requisitos del equipo y suministro de oxigeno

e Cada miembro de la tripulacion de vuelo y el 10 % de los pasajeros, deben disponer
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de suministro de oxigeno suplementario durante todo el periodo de tiempo que
exceda de 30 minutos, en que la presién en los compartimientos que ocupan se
mantenga entre los 700 hPa y 620 hPa. Si todos los ocupantes de asientos en la
cabina de pilotaje se abastecen de la fuente de oxigeno de la tripulacion de vuelo,
entonces se deben considerar miembros de la tripulacién de vuelo en servicio en la
cabina de pilotaje a los efectos del suministro de oxigeno. Los ocupantes de
asientos en la cabina de pilotaje que no se abastezcan de la fuente de la tripulacion
de vuelo, se deben considerar pasajeros a estos efectos.

e Los miembros de la tripulacién de vuelo que no se incluyen en el Parrafo (b) (1) (i) de
esta RAC, se consideran pasajeros a los efectos del suministro de oxigeno.

e las mascaras de oxigeno deben ubicarse de forma que estén al alcance inmediato
de los miembros de la tripulacion de vuelo mientras estén en sus puestos asignados.

e Las mascaras de oxigeno, para uso por los miembros de la tripulacion de vuelo en
aeronaves de cabina presurizada que operen a altitudes de vuelo por encima de
7600 m (25 000 ft o presion atmosférica inferior a 376 hPa), deben ser del tipo de
colocacién rapida que permitan suministrar oxigeno a voluntad.

e Siempre que se opere por encima de 35 000 ft MSL, por lo menos un piloto en los
controles debera utilizar una mascara de oxigeno requerida en el parrafo anterior.

e Siun piloto abandona la cabina de pilotaje durante operaciones por encima de 7 600
m (25 0000 ft) MSL, el piloto que permanezca en los controles utilizara la mascara
de oxigeno hasta que el otro piloto retorne a su estacion en la cabina de pilotaje.

RAC 135.515 Provisién de oxigeno para aeronaves con cabinas no presurizadas
(a) Generalidades

(1) Para operar una aeronave no presurizado a presion a altitudes de vuelo por encima de 3
000 m (10 000 ft), el operador debe asegurarse que la aeronave dispone de equipos de
oxigeno suplementario, que sean capaces de almacenar y dispensar el oxigeno
requerido.

(2) La cantidad de oxigeno suplementario para subsistencia requerida para una operacion
en concreto, se debe determinar en funcién de las altitudes y duracién del vuelo, de
acuerdo con los procedimientos operativos y de emergencia, establecidos para cada
operacion en el manual de operaciones, y de las rutas a volar.

(b) Requisitos de suministro de oxigeno

(1) Miembros de la tripulacién de vuelo.- Cada miembro de la tripulacién de vuelo en servicio
en la cabina de pilotaje, debe disponer de oxigeno suplementario. Si todos los ocupantes
de asientos en la cabina de pilotaje se abastecen de la fuente de oxigeno de la
tripulacion de vuelo, deben ser considerados miembros de la tripulacién de vuelo en
servicio a los efectos de la cantidad de oxigeno.

(2) Pasajeros.- Los pasajeros deben disponer de oxigeno. Los miembros adicionales de la
tripulacion, son considerados pasajeros a los efectos del suministro de oxigeno.

RAC 135.520 Utilizacion de oxigeno suplementario

Todos los miembros de la tripulaciébn que ocupan servicios esenciales para la operacién de la
aeronave en vuelo utilizaran oxigeno suplementario.
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RAC 135.525 Extintores de incendio portatiles

(&) Todos los Aviones: Para operar un avién, el operador debe asegurarse que este dispone de
extintores de incendio portatiles para su uso en los compartimientos de la tripulacién, de
pasajeros y, segun proceda, de carga y en las cocinas de acuerdo con lo siguiente:

(1) el tipo y cantidad de agente extintor de incendio debe ser adecuado para los tipos de
fuego que puedan ocurrir en el compartimiento donde se prevé el uso del extintor de
incendio; en el caso de los compartimientos para personas, se debe reducir al minimo el
peligro de concentracion de gases toxicos;

(2) como minimo un extintor de incendio portatil, que contenga Halén 1211 (CBrCIF,), o un
agente extintor equivalente, debe estar convenientemente situado en la cabina de
pilotaje para su uso por la tripulacién de vuelo;

(3) como minimo un extintor de incendio portatil debe estar situado, o ser facilmente
accesible en cada cocina no situadas en la cabina principal de pasajeros, de ser
aplicable;

(4) como minimo se debe disponer de un extintor de incendio portatil facilmente accesible
para su utilizacién en cada compartimiento de carga o equipaje de Clase A 6 Clase B, y
en cada compartimiento de carga de Clase E que sean accesibles a los miembros de la
tripulacion durante el vuelo; y

(5) al menos un extintor de incendio portatil debe estar convenientemente situado en los
compartimientos de pasajeros.

(b) Helicopteros: Para operar un helicéptero; el operador debe asegurarse que este dispone de
los extintores portéatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacién
peligrosa del aire dentro del helicoptero; de acuerdo a lo siguiente:

(1) como minimo un extintor de incendio portatil, que contenga Halén 1211 (CBrCIF,), o un
agente extintor equivalente, debe estar convenientemente situado en la cabina de
pilotaje para su uso por la tripulacién de vuelo; y

(2) como minimo uno en cada compar-timiento de pasajeros que esté separado del
compartimiento de pilotos y que no sea facilmente accesible al piloto o copiloto.

RAC 135.530 Sefialamiento de las zonas de penetracién del fuselaje

() El operador debe garantizar que, si el fabricante ha designado areas del fuselaje adecuadas
para que penetren las brigadas de salvamento en caso de emergencia, éstas se marquen
segun se indica a continuacion. Las marcas deben ser de color rojo o amarillo, y si fuera
necesario se deben perfilar en blanco para contrastar con el fondo. Si las marcas de esquina
distan mas de 2 metros entre si, se deben insertar lineas intermedias de 9 cm. x 3 cm. para
gue las marcas adyacentes no disten mas de 2 metros entre si.
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RAC 135.535 Medios para evacuacion de emergencia
(a) Paralos aviones:

(1) El operador solo debe operar un avion con alturas de salidas de emergencia de
pasajeros:

(i) que estén a mas de 1,83 metros desde el suelo, cuando el aeronave esta en tierra
con el tren de aterrizaje extendido; o

(i) que estén a mas de 1,83 metros desde el suelo después de un colapso o falla en la
extension de uno o mas trenes de aterrizaje, en caso de aeronaves para los que se
solicit6 por primera vez el certificado de tipo el 1 de abril de 2 000 o
posteriormente, a no ser que se disponga de medios o dispositivos en cada salida,
donde los Parrafos (a) (1) y (a) (2) de esta RAC sean aplicables, que permitan a los
pasajeros y a la tripulacion llegar al suelo con seguridad durante una emergencia.

(2) Esos medios o dispositivos no son necesarios en las salidas sobre las alas, si el lugar
designado de la estructura del aeronave en que termina la ruta de escape, esta a menos
de 1,83 metros (6 pies) del suelo con el aeronave en tierra, el tren de aterrizaje
extendido, y los flaps en la posicion de despegue o aterrizaje, cualquiera de las
posiciones de flaps que esté mas alta desde el suelo.

(3) En los aviones en los que se requiere tener una salida de emergencia independiente
para la tripulacién de vuelo y:

() para los que el punto mas bajo de la salida de emergencia esté a mas de 1,83
metros sobre el suelo con el tren de aterrizaje extendido; o

(i) para los que el primer certificado de tipo se solicitd el 1 de abril de 2000 o
posteriormente, esté a mas de 1,83 metros (6 pies) sobre el suelo después de un
colapso o falla en la extension de uno o mas trenes de aterrizaje,

se debe disponer de un dispositivo para ayudar a todos los miembros de la tripulaciéon de
vuelo a descender para llegar al suelo con seguridad en una emergencia.

RAC 135.540 Equipo paratodas las aeronaves que vuelen sobre agua
(a) Hidroaviones.- Los hidroaviones deben llevar en todos los vuelos el siguiente equipo:

(1) un chaleco salvavidas aprobado, o dispositivo de flotacién equivalente para cada
persona que vaya a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera
de la persona que haya de usarlo;

(2) equipo para hacer las sefiales acusticas prescritas en el reglamento internacional para la
prevencion de colisiones en el mar, cuando sea aplicable; y

(3) un ancla flotante y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, anclaje o0 maniobras
del aeronave en el agua, que sean adecuados para sus dimensiones, masa Yy
caracteristicas de maniobra.

(4) Para los propositos de esta RAC “hidroaviones” incluye los anfibios utilizados como
hidroaviones.

(b) Aviones terrestres.- Los aviones terrestres deben estar equipados, para cada persona que
vaya a bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacién individual equivalente,
situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo:

(1) cuando vuele sobre agua a una distancia mayor de cincuenta (50) millas nauticas de la
costa; en el caso de aviones terrestres que operen de acuerdo con las secciones del
Capitulo | de esta Regulacion, relativas a las limitaciones en ruta con un motor o dos
motores inoperativos;

20 de Junio de 2012 135-C-13 Revision Inicial



RAC 135 Subparte C Instrumentos y Equipos

(2) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo,
en el caso de todos lo demas aviones terrestres, y

(3) cuando despegue o aterricen en un aerédromo en el que, en opinion del Estado del
Operador, la trayectoria de despegue o aproximacion esté situada sobre agua, de
manera que en el caso de un contratiempo exista la probabilidad de efectuar un amaraje
forzoso.

(4) Para los propdsitos de esta RAC “aviones terrestres” incluyen los anfibios utilizados
como aeronaves terrestres.

(c) El operador solo puede realizar operaciones extensas sobre el agua con una aeronave Si
esta lleva instalado en lugares visiblemente marcados y facilmente accesibles a los
ocupantes, el siguiente equipo:

(1) Un salvavidas aprobado equipado con luz localizadora para cada ocupante de la
aeronave. El salvavidas debe ser accesible a cada ocupante de la aeronave sentado.

(d) Para vuelos prolongados sobre el agua, ademas de los equipos prescritos en los parrafos
anteriores, segun sea el caso, el equipo que se indica a continuacion se debe instalar en
todos los aviones utilizados en rutas en las que estos puedan encontrarse sobre el aguay a
una distancia que exceda la correspondiente a 120 minutos a velocidad de crucero o de 740
km (400 NM), la que resulte menor, desde un terreno que permita efectuar un aterrizaje de
emergencia en el caso de aeronaves que operen segun las secciones del Capitulo | de esta
Regulacién, relativas a las limitaciones en ruta con un motor o dos motores inoperativos, y
de la correspondiente a 30 minutos o 185 km (100 NM), la que resulte menor, para todos los
demas aviones:

(1) balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite su empleo si fuera necesario, en
numero suficiente para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo; provistas
de una luz de localizacién de supervivientes, equipos salvavidas incluyendo medios de
supervivencia adecuados para el vuelo que se emprenda; y

(2) un dispositivo de sefiales pirotécnicas de socorro

(e) Helicopteros.- El operador solo debe operar un helicéptero sobre agua si esta equipado con
medios de flotacién permanentes o que sean rapidamente desplegables, a fin de asegurar
un amaraje forzoso seguro del helicéptero cuando:

(1) realicen operaciones en el mar u otras operaciones sobre el agua, segun los prescribe el
Estado de matricula; o

(2) vuelen a una distancia desde tierra especificada por la AAC.

(H Los helicopteros que operen de acuerdo con las disposiciones del Parrafo (e) de esta RAC,
llevaran el equipo siguiente:

(1) un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacién equivalente, para cada persona que
vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento de la persona
gue haya de usarlo;

(2) cuando no lo impida el tipo de helicoptero, balsas salvavidas, estibadas de forma que
facilite su empleo si fuera necesario, en numero suficiente para alojar a todas las
personas que se encuentran abordo, provistas del equipo de salvamento incluso medios
para el sustento de la vida que sea apropiado para el vuelo que se vaya a emprender; y

(3) equipo necesario para hacer sefiales pirotécnicas de socorro.
RAC 135.545 Transmisor de localizacion de emergencia (ELT)

(a) Salvo lo previsto en el Parrafo (b) de esta RAC, todos los aviones, autorizados a transportar
19 pasajeros 0 menos, deben llevar por lo menos con un equipo transmisor de localizacién
de emergencia (ELT) automatico o dos de cualquier tipo.
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(b) Todos los aviones autorizados para transportar 19 pasajeros o0 menos, cuyo certificado de
aeronavegabilidad se expida por primera vez después del 1 de julio del 2008, deben llevar
por lo menos un ELT automaético.

(c) Los aviones, que realicen vuelos prolongados sobre el agua, o que vuelen sobre zonas
terrestres designadas como zonas donde la bldsqueda y salvamento sean particularmente
dificiles, deben llevar por lo menos dos ELT, uno de los cuales debe ser automatico.

(d) Todos los aviones que realizan vuelos prolongados sobre agua deben llevar por lo menos un
ELT (S) por balsa, aunque no se requieren mas de dos ELT en total.

(e) Todos los helicopteros deben llevar como minimo un ELT automatico.
(1) Los helicopteros cuando realicen vuelos sobre el agua de acuerdo:

(2) al RAC 135.245 (a) (1) y opere en Clases de performance 1 y 2 deben llevar por lo
menos un ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o un chaleco salvavidas; y

(3) al RAC 135.245 (a) (2) y opere en Clase de performance 3 deben llevar por lo menos un
ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o un chaleco salvavidas.

(H El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de los Parrafos (c), (d), (e), (f), y (9)
de esta RAC debe cumplir con el TSO-C126, o equivalente (ser capaz de transmitir en la
frecuencia de 406 MHz) y ser codificado y registrado (o de-registrado, si es el caso), de
acuerdo a procedimientos emitidos por la entidad correspondiente del Estado de matricula

RAC 135.550 Zonas terrestres designadas — Dispositivos de sefiales y equipo salvavidas

(a) Para operar una aeronave en zonas terrestres designadas por el Estado interesado como
zonas en las que seria muy dificil la busqueda y salvamento, el operador debe asegurarse
gue la aeronave esté equipada con lo siguiente:

(1) equipos de sefializacion para hacer sefiales pirotécnicas de socorro; y

(2) equipos suficientes de supervivencia para la ruta a volar, teniendo en cuenta la cantidad
de personas a bordo.

RAC 135.555 Transpondedores de notificacién de la altitud de presién.

(2) Todas las aeronaves deben estar equipadas con un transpondedor de notificacién de la
altitud de presion (Modo C o0 Modo S, en cumplimiento con la TSO-C74c o TSO-C112).

(b) Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez
después del 1 de enero del 2009 debe estar equipado con una fuente de datos que
proporciones informacién de altitud de presién con una resolucién de 7.62 m (25 ft), o mejor.

(c) Después del 1 de enero de 2012, todos los aviones deben estar equipados con una fuente
de datos que proporcione informacién de altitud de presion con una resolucién de 7,62 m (25
ft), o mejor.

RAC 135.560 Equipos de comunicaciones

() La aeronave debe ir provista de equipo de radio requerido para el tipo de operacion a ser
conducida y que permita:

(1) la comunicacion en ambos sentidos para fines de control de aer6dromo o helipuerto;
(2) recibir informacion meteoroldgica en cualquier momento durante el vuelo; y

(3) la comunicacion en ambos sentidos, en cualquier momento durante el vuelo, con una
estacion aeronautica por lo menos y con aquellas otras estaciones aeronauticas y en las
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frecuencias que pueda prescribir la autoridad competente, incluyendo la frecuencia
aeronautica de emergencia 121.5 MHz.

(b) Los helicopteros que operen de conformidad con las IFR o durante la noche deben estar
provistos de equipo de comunicaciones de acuerdo a lo establecido en el Parrafo (a) de esta
RAC.

(c) Los helicépteros que operen de conformidad a las VFR, pero como vuelo controlado, deben
estar provistos de equipo de comunicaciones de acuerdo a lo establecido en el Parrafo (a)
de esta RAC a menos que la AAC autorice lo contrario.

(d) Para los vuelos en partes definidas del espacio aéreo o en rutas en las que se ha prescrito
un tipo de performance de comunicacion requerida (RCP), las aeronaves deberan, ademas
de los requisitos del Parrafo (a) de esta RAC:

(1) estar dotadas de equipo de comunicaciones que les permita funcionar de acuerdo con el
tipo o tipos de RCP prescritos; y

(2) estar autorizadas por el Estado de matricula para realizar operaciones en dicho espacio
aéreo.

(e) Lainstalacion de los equipos sera tal que la falla de cualquier unidad necesaria para los fines
de comunicacién no resultara en la falla de otra unidad necesaria.

RAC 135.565 Equipos de navegacion

(@) El operador no debe operar una aeronave, a menos que esté provista del equipo de
navegaciéon apropiado que le permita proseguir:

(1) de acuerdo con el plan operacional de vuelo; y
(2) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

(b) Los helicépteros estaran excluidos de cumplir con el Parrafo (a) solo si la navegacion en los
vuelos que se atengan a las VFR se efectlen por referencia a puntos caracteristicos del
terreno y estén expresamente autorizados por la AAC.

(c) En las operaciones para las que se ha prescrito una especificacion de navegacion basada en
la performance (PBN):

(1) la aeronave, ademas de los requisitos del Parrafo (a) de esta RAC, debera:

(i) estar dotada de equipo de navegacién que le permita funcionar de conformidad con
las especificaciones para la navegacion prescrita; y

(i) estar autorizada por el Estado de matricula para realizar dichas operaciones.

(2) el operador por su parte, debera estar autorizado por la AAC de su Estado (Estado del
operador) para realizar las operaciones en cuestion.

(d) Para los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se prescriben especificaciones
de performance minima de navegacién (MNPS),

(1) El avion debera:

() estar dotado de equipo de navegacion que proporcione indicaciones continuas a la
tripulacion de vuelo sobre la derrota hasta el grado requerido de precision en
cualquier punto a lo largo de dicha derrota; y

(i) estar autorizado por el Estado del matricula para las operaciones MNPS en cuestion.

(2) el operador por su parte, debera estar autorizado por la AAC de su Estado (Estado del
operador) para realizar las operaciones en cuestion.

(e) Para los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se aplica una separaciéon
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vertical minima reducida (RVSM) de 300 m (1 000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive:
(1) Elavion debera:
(i) estar dotado de equipo que pueda:
A. indicar a la tripulacion de vuelo el nivel de vuelo en que esta volando;
B. mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

C. dar alerta a la tripulacién de vuelo en caso de desviacion con respecto al nivel de
vuelo seleccionado. El umbral para la alerta no excedera de +/- 90m (300 ft);

D. indicar automaticamente la altitud de presion; y

(ii) recibir autorizacion del Estado de matricula para operaciones en el espacio aéreo en
cuestion.

(2) el operador por su parte, debera estar autorizado por la AAC de su Estado (Estado del
operador) para realizar las operaciones en cuestion.

() Las aeronaves deben estar suficientemente provistas de equipo de navegacién para
asegurar que, en caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase de vuelo, el
equipo restante permita que la aeronave navegue de conformidad con los requisitos
establecidos en esta RAC.

(g) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por
instrumentos, la aeronave estara provista de equipo de navegacion apropiado que
proporcione guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este
equipo permitird obtener tal guia respecto a cada uno de los aerédromos o helipuertos en
gue se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos y a
cualquier aerédromo o helipuerto de alternativa designado.

RAC 135.570 Requisitos de actualizacién del peso (masa) y centro de gravedad

(&) Un operador no debe operar una aeronave multimotor a menos que, el peso (masa) vacioy
centro de gravedad actual sean calculados en base a valores establecidos por el pesaje de
la aeronave dentro de los 3 afios precedentes.

(b) El Parrafo (a) de esta RAC no se aplica a aeronaves con un certificado de aerona-
vegabilidad emitido dentro de los 3 afios precedentes.

RAC 135.575 Inspecciones de los equipos e instrumentos

(a) Cuando el periodo entre inspecciones no esté definido por el fabricante, el operador debe
realizar las siguientes inspecciones en cada una de sus aeronaves:

(1) una inspeccién del sistema altimétrico cada 24 meses, de acuerdo con el Apéndice 3 del
RAC 43.

(2) para aeronaves equipadas con transponder, una inspeccién por funcionamiento cada 24
meses de este equipo; de acuerdo con el Apéndice 4 del RAC 43.

(3) para aeronaves equipadas con ELT, un verificacién de funcionamiento del ELT cada 12
meses.

(4) para aeronaves equipadas con FDR, un chequeo de lectura de pardmetros y de
funcionamiento cada 12 meses y una calibracion cada 60 meses.
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Capitulo D
Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacion meteorolégica

RAC 135.605 Aplicacion
(a) Esta subparte establece:
(1) Las limitaciones para las operaciones de vuelo segin VFR e IFR; y

(2) Los requisitos meteoroldgicos relacionados con las operaciones realizadas segun esta
RAC.

RAC 135.610 Altitudes minimas: VFR e IFR

(a) Salvo cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, un operador no podra operar
VFR:

(1) un avién
(i) durante el dia:

(A) sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o
sobre una reunion de personas al aire libre a una altura menor de 300 m (1 000
ft) sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un radio de 600 m desde la
aeronave;

(B) en cualquier otra parte distinta de la especificada en el parrafo anterior, a una
altura menor de 150 m (500 ft) sobre tierra o agua.

(i) durante la noche:

(A) auna altura no menor a 1000 ft sobre el obstaculo mas alto dentro de una franja
de 8 km para cada lado de la trayectoria a seguir o,

(B) en una zona montafiosa, a una altura no menor de 2000 ft sobre el obstaculo
mas alto existente en una franja cuya anchura esté de acuerdo con el péarrafo
anterior, a lo largo de la trayectoria a seguir.

(2) un helicoptero, sobre un area congestionada, a una altura menor de 150 m (500 pies)
sobre el obstaculo mas alto existente en un radio de 600 metros en torno al mismo; en
las demas areas, a una altura que permita un aterrizaje de emergencia sin poner en
riesgo a personas y propiedades.

(b) Salvo cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando lo autorice
expresamente la AAC, los vuelos IFR se efectuaran a un nivel que no sea inferior a la altitud
minima de vuelo establecida por la AAC, o, en caso de que tal altitud minima de vuelo no se
haya establecido:

(1) sobre terreno elevado o en areas montafiosas, a un nivel de por lo menos 600 m (2 000
ft) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 8 km con
respecto a la posicion estimada de la aeronave en vuelo;

(2) en cualquier otra parte distinta de la especificada en (b) (1), a un nivel de por lo menos
300 m (1 000 ft) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 8
km con respecto a la posicién estimada de la aeronave en vuelo.

RAC 135.615 Requisitos de visibilidad segin VFR

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes figuran en el Apéndice F de esta
regulacion.
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RAC 135.620 Requisitos de referencia de superficie para helicépteros segun VFR
(a) Ningun piloto podré operar un helicéptero en condiciones VFR, salvo que, ese piloto tenga:
(1) Referencias visuales en la superficie; o

(2) En la noche, referencias luminosas visuales en la superficie, suficientes para controlar el
helicoptero con seguridad.

RAC 135.625 Reservas de combustible y aceite para vuelos VFR

() Aviones.- Un operador no podra iniciar una operacion VFR en un avién, salvo que,
considerando el viento y las condiciones meteorolégicas conocidas y asumiendo un
consumo normal de combustible en crucero, ese avién tenga combustible y aceite suficiente
para volar hasta el aerédromo de destino, y de ahi volar por un periodo adicional de:

(1) 30 minutos durante el dia; o
(2) 45 minutos durante la noche; y

(3) Disponer de una cantidad adicional de combustible, suficiente para compensar el
aumento de consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias
especificadas por el operador, a satisfaccion de la AAC.

(4) Si el aerodromo de aterrizaje previsto estd aislado y no existe ningun aerédromo de
alternativa de destino apropiado:

(i) Para aviones propulsados por hélice:
(A) Volar hasta el aerédromo al cual se proyecta el vuelo y después;

(B) Volar por 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que se proyecta emplear
al nivel o niveles de crucero; o bien;

(C) Dos horas, de ambos tiempos de vuelo, el menor.
(i) Para aviones propulsados por turborreactores:
(A) volar hasta el aerédromo al cual se proyecta el vuelo y después;
(B) volar durante dos horas al régimen normal de consumo en vuelo de crucero.

(b) Helicopteros.- Un operador no podra iniciar una operacion VFR en un helicoptero, a menos
que, considerando el viento y las condiciones atmosféricas conocidas, ese helicéptero:

(1) Tenga suficiente combustible para volar al aerédromo de destino,

(2) Pueda volar por un periodo adicional de 20 minutos asumiendo un consumo normal de
combustible en crucero a la velocidad de alcance éptimo mas el 10% del tiempo de vuelo
previsto; y

(3) Disponga de una cantidad adicional de combustible suficiente para compensar el
aumento de consumo en caso de posibles contingencias, segun determine la AAC y se
especifique en la RAC 02.

RAC 135.630 Informes y pronésticos meteorolégicos

(2) Cuando se opere una aeronave segun esta regulacién y se necesite usar informacion y
pronoésticos meteorologicos, el operador debera utilizar informacion y prondsticos elaborados
por servicios de informacién meteoroldgica aerondutica aprobados y/o reconocidos. Salvo
ciertas circunstancias, para operaciones VFR, un piloto al mando podra usar informaciones
basadas en sus propias observaciones o en observaciones de otros pilotos.

(b) Para los propésitos del Parrafo (a) de esta RAC, la informacion meteorolégica preparada y

20 de Junio de 2012 135-D-2 Revision Inicial



RAC 135 Subparte D Limitaciones de Operaciones VFR/IFR

suministrada a los pilotos para realizar operaciones IFR en un aerédromo, debe ser
preparada en el aerédromo donde se realizaran las operaciones y desde donde deben ser
difundidas.

RAC 135.635 Limitaciones de operacion segun IFR

(2) Un operador no podra operar una aeronave segin IFR fuera del espacio aéreo controlado o
en cualquier aer6dromo que no tenga un procedimiento estandar de aproximacion
instrumental aprobado.

(b) La AAC podra emitir OpSpecs a un operador para permitir que éste opere segun IFR sobre
rutas fuera del espacio aéreo controlado si:

(1) el operador demuestra a la AAC que la tripulacién de vuelo es capaz de navegar, sin
referencias visuales del terreno, en una ruta propuesta sin desviarse mas de 5 grados o
5 NM de esa ruta, lo que sea menor; y

(2) la AAC determina que la operacién propuesta puede ser realizada en forma segura.

(c) Un operador podra operar una aeronave segun IFR fuera del espacio aéreo controlado, si ha
sido autorizado para la operacién y esa operacion es necesaria para:

(1) realizar una aproximacion instrumental a un aer6dromo para el cual esté en uso un
procedimiento de aproximacion instrumental actualizado estandar o especial; 0

(2) ascender hacia un espacio aéreo controlado durante un procedimiento de aproximacion
frustrada aprobado; o

(3) realizar una salida segiun IFR de un aer6dromo que tenga un procedimiento de
aproximacion por instrumentos aprobado.

(d) La AAC emitird OpSpecs al operador que le permita salir de un aerédromo que no tenga un
procedimiento de aproximacion estandar por instrumentos aprobado, cuando la AAC
determine que éste es necesario para realizar una salida por IFR desde ese aer6dromo y
gue la operacién propuesta puede ser realizada en forma segura. La aprobacion para operar
en ese aerédromo no incluye una aprobacion para realizar una aproximacion segun IFR
hacia ese aerédromo.

RAC 135.640 Aerddromo de alternativa de despegue

a. El operador seleccionara y especificara en el plan operacional de vuelo, un aerédromo de
alternativa de despegue, si las condiciones meteorolégicas del aerédromo de salida estan
en o por debajo de los minimos de utilizacidn del aerédromo aplicables, o si no fuera posible
regresar al aer6dromo de salida por otras razones.

b. El aerédromo de alternativa de despegue estard situado a la siguiente distancia del
aerddromo de salida:

i. Para aviones con dos grupos motores a una distancia que no exceda de la equivalente a
una hora de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero, con un solo motor en
funcionamiento.

c. Para que un aer6dromo sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacién
disponible indicara que, en el periodo previsto de utilizacion, las condiciones meteoroldgicas
estaran en o por encima de los minimos de utilizacion del aer6dromo para esa operacion.

RAC 135.645 Helipuerto de alternativa de despegue

(2) Se seleccionara un helipuerto de alternativa de despegue y se especificard en el plan
operacional de vuelo si las condiciones meteorolégicas del aer6dromo de salida
corresponden o estan por debajo de los minimos de utilizacion del helipuerto aplicables, o si
no fuera posible regresar al helipuerto de salida por otras razones.

(b) Para que un helipuerto sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacién
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disponible indicard que, en el periodo previsto de utilizaciébn, las condiciones
meteorolégicas corresponderan o estaran por encima de los minimos de utilizacién de
aer6dromo para la operacion de que se trate.

RAC 135.650 Aer6dromos de alternativa en ruta - Aviones

(a) El operador debera designar aerodromos de alternativa en ruta y ser registrados en el plan
operacional de vuelo de acuerdo a las contingencias que podrian ocurrir a lo largo de la ruta.

(b) Los aerd6dromos de alternativa en ruta, estipulados en la RAC 135.1215 de esta regulacion,
para los vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina, se
seleccionaran y se especificaran en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo para
los servicios de transito aéreo (ATS).

RAC 135.655 Aer6dromos de alternativa de destino

(a) El operador, para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, seleccionara y especificard al menos un aerédromo de alternativa de destino
en el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS, a no ser que:

(1) la duracién del vuelo y las condiciones meteorolégicas prevalecientes sean tales que
exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de llegada al aerédromo de
aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes y después de esa hora, la
aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual; o

(2) el aer6dromo de aterrizaje previsto esté aislado y no existe un aer6dromo de alternativa
de destino apropiado.

RAC 135.660 Helipuerto de alternativa de destino

(a) El operador, para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, debe especificar al menos un helipuerto de alternativa apropiado en el plan
operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS, a no ser que:

(1) la duracién del vuelo y las condiciones meteorolégicas prevalecientes sean tales que
exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de llegada al helipuerto de
aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes y después de esa hora, la
aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual segun prescriba la AAC; o

(2) el helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no existe un helipuerto de alternativa
apropiado. Se determinara un punto de no retorno (PNR).

(b) Se podra especificar helipuertos apropiados de alternativa mar adentro, a reserva de las
condiciones siguientes:

(1) los helipuertos de alternativa mar adentro sélo se utilizaran después de un punto de no
retorno (PNR). Antes del PNR, se utilizaran los helipuertos de alternativa en tierra;

(2) se considerara la fiabilidad mecanica de los sistemas criticos de mando y de los
componentes criticos y se tendra en cuenta al determinar la conveniencia de los
helipuertos de alternativa;

(3) se dispondra de la capacidad de performance con un motor inoperativo antes de llegar al
helipuerto de alternativa;

(4) la disponibilidad de la plataforma debe estar garantizada; y
(5) la informacién meteorolégica debe ser fiable y precisa.

(c) La técnica de aterrizaje indicada en el manual de vuelo después del fallo del sistema de
mando podra impedir la designacion de ciertas heliplataformas como helipuertos de
alternativa.
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(d) No deberian utilizarse helipuertos de alternativa mar adentro cuando sea posible llevar
combustible suficiente para llegar a un helipuerto de alternativa en tierra. Estas
circunstancias deberian ser excepcionales y no incluir aumento de carga util en condiciones
meteorolégicas adversas.

RAC 135.665 Minimos meteorol6gicos para vuelos VFR

El operador no iniciara un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
visual, a no ser que los ultimos informes meteoroldgicos, 0 una combinacion de los mismos y de
los pronésticos, indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella
parte de la ruta por la cual vaya a volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, seran tales
en el momento oportuno, que permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

RAC 135.670 Minimos meteorolégicos para aerédromos de destino segun IFR

El operador no iniciara un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, salvo que los ultimos informes o pronésticos meteoroldgicos o una combinacién de
ellos, indiquen que las condiciones en el aer6dromo de destino previsto, serdn a la hora
estimada de llegada, iguales o superiores a los minimos de aterrizaje IFR autorizados.

RAC 135.675 Minimos meteorolégicos para aerédromos de alternativa seguin IFR

El operador no designara un aerédromo de alternativa de destino, salvo que los Gltimos informes
0 prondsticos meteorolégicos o una combinacion de ellos, indiquen que las condiciones en el
aerédromo de alternativa, seran a la hora estimada de llegada, iguales o superiores a los
minimos de aterrizaje IFR autorizados.

RAC 135.680 Minimos meteorolégicos para helipuertos de destino y alternativa segun IFR

El operador no iniciara un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos a menos que la informacién disponible indique que las condiciones en el helipuerto
de aterrizaje previsto o al menos en uno de alternativa, cuando éste se requiere, seran, a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a los minimos de utilizacion del helipuerto.

RAC 135.685 Reservas de combustible y aceite para vuelos IFR

(&) Un operador no podra operar una aeronave en condiciones IFR a menos que tenga
combustible y aceite suficiente (considerando las informaciones o0 prondsticos
meteorolégicos o cualquier combinacion de estos) para:

(1) completar el vuelo hacia el primer aerédromo donde se pretende aterrizar;
(2) volar desde ese aer6dromo para un aerédromo de alternativa; y

(3) volar, después de eso, durante 45 minutos en velocidad normal de crucero o, para
helicépteros, volar, después de esto, 30 minutos en velocidad normal de crucero.

RAC 135.690 Factores para calcular el combustible y aceite requeridos

(a) Todo operador al calcular el combustible y aceite requeridos por las RAC 135.625 y 135.685
tendra en cuenta, por lo menos, lo siguiente:

(1) las condiciones meteorolégicas pronosticadas;
(2) los encaminamientos del control de transito aéreo y las demoras de transito posibles;

(3) en caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos en el aerédromo de destino,
incluso una aproximacion frustrada y de ahi volar a la alternativa segin corresponda;

(4) los procedimientos prescritos en el manual de operaciones, respecto a pérdidas de
presion en la cabina, cuando corresponda, o paradas de uno de los motores mientras
vuele en ruta; y

(5) cualesquier otras condiciones que puedan demorar el aterrizaje del avidbn o aumentar el
consumo de combustible o aceite
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RAC 135.695 Minimos de despegue, aproximacion y aterrizaje segun IFR

(& Un piloto no podra iniciar un procedimiento de aproximacién por instrumentos a un
aer6dromo salvo que:

(1) el aerédromo tenga un fuente de informacién meteoroldgica aprobada por la AAC; y

(2) el ultimo reporte meteorolégico emitido por esa fuente indique que las condiciones
meteoroldgicas estan en o por encima de los minimos de aterrizaje IFR autorizados para
ese aerodromo.

(b) Un piloto no podra iniciar el segmento de aproximacion final de un procedimiento de
aproximacién por instrumentos hacia un aerédromo salvo que el Ultimo reporte
meteorolégico emitido por la fuente descrita en el Parrafo (a) (1) de esta RAC indique que las
condiciones meteorolégicas estan en o por encima de los minimos de aterrizaje IFR
autorizados para ese procedimiento.

(c) Si el piloto ha comenzado el segmento de aproximacion final de una aproximacion por
instrumentos a un aeroédromo de acuerdo con el Parrafo (b) de esta RAC, y recibe un reporte
meteorolégico posterior que indique que las condiciones meteoroldgicas estan por debajo de
los minimos meteorologicos establecidos después que la aeronave se encuentre;

(1) en una aproximacion final ILS y haya pasado el punto de referencia de aproximacion
final (FAF); o

(2) en una aproximacion final de radar de precision o de no precision y ha sido transferido al
controlador de aproximacion final; o

(3) en una aproximacién final utilizando un VOR, NDB o un procedimiento de aproximacién
equivalente y la aeronave:

() ha pasado la radioayuda apropiada o el FAF; o

(i) donde un FAF no esté especificado, haya completado un viraje reglamentario, y
esté establecida en el curso de aproximacion final hacia el aer6dromo dentro de la
distancia prescrita en ese procedimiento; la aproximacién debe ser continuada y el
aterrizaje realizado si el piloto considera, que después de alcanzar la altura de
decision (DH) o la altura minima de descenso (MDA) autorizada y que las
condiciones meteorolégicas sean al menos iguales a las que estén establecidas para
el procedimiento.

(d) La MDA o DA y los minimos de visibilidad para aterrizaje establecidos en las OpSpecs del
operador son incrementados por 100 ft y media milla respectivamente, pero sin exceder los
minimos de techo y visibilidad para ese aer6dromo cuando sea utilizado como aerédromo de
alternativa, para cada piloto al mando de un avién propulsado por turborreactores o por
turbohélices que no haya volado por lo menos 100 horas como piloto al mando en ese tipo
de avion.

(e) Cada piloto que realice un despegue o aproximacion y aterrizaje segun IFR en un aerédromo
militar o extranjero debera cumplir con los procedimientos de aproximacion instrumental
aplicables y con los minimos meteoroldgicos establecidos por la autoridad que tenga la
jurisdiccion sobre ese aerddromo. Adicionalmente, un piloto no puede, en ese aerédromo
despegar segun IFR cuando la visibilidad sea menor a una milla o realizar una aproximacion
instrumental cuando la visibilidad sea menor de media milla.

(H Un piloto no podra despegar una aeronave segun IFR cuando las condiciones
meteorolbgicas reportadas por la fuente descrita en el Parrafo (a) (1) de esta RAC sean
menores que los minimos de despegue especificados para el aer6dromo de despegue en las
OpSpecs del operador.

(g) Con excepcion a lo establecido en el Parrafo (h) de esta RAC, si los minimos para despegue
no estan establecidos para el aerédromo de despegue, un piloto no podra despegar una
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aeronave segun IFR cuando las condiciones meteorologicas reportadas por la fuente
descrita en el Parrafo (a) (1) de esta RAC sean menores que las prescritas en el RAC 02 o
en las OpSpecs.

(h) En aerdédromos donde los procedimientos de aproximacion directa por instrumentos estén
autorizados, el piloto podra despegar una aeronave segun IFR cuando las condiciones
meteoroldgicas reportadas por la fuente descrita en el Parrafo (a) (1) de esta RAC sean
iguales o mejores que los minimos mas bajos para un aterrizaje directo, salvo que sea
restringido de otra forma, si:

(1) la velocidad y direccion del viento para el momento del despegue son tales que una
aproximacion directa por instrumentos pueda ser realizada a la pista equipada para la
aproximacion instrumental;

(2) las radioayudas emplazadas en tierra asociadas, sobre las cuales estén basados los
minimos de aterrizaje y los equipos del avidn relacionados con esas instalaciones estén
operando en forma normal; y

(3) el operador ha sido autorizado para tal operacion.
RAC 135.700 Condiciones de formacién de hielo: limitaciones operacionales

(&) El operador no iniciar4 un vuelo que tenga que realizarse en condiciones de formacién de
hielo, conocidas o previstas, a no ser que la aeronave esté debidamente certificada y
equipada para hacer frente a tales condiciones.

(b) El operador no podra operar, continuar en ruta, 0 aterrizar una aeronave, cuando, en la
opinién del piloto al mando, se esperan o0 se encuentran condiciones de formacién de hielo
gue pueden afectar adversamente la seguridad de vuelo.

(c) Un piloto no podra despegar una aeronave cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren a las
palas de rotor, las alas, superficie de control, hélices, entradas de los motores u otras
superficies criticas de la aeronave o cuando el despegue no cumpliria con el Péarrafo (e) de
esta RAC. Los despegues con escarcha bajo las alas en las areas de los tanques de
combustible pueden ser autorizados por la AAC.

(d) Excepto lo previsto en el Parrafo (e) de esta RAC, el operador no podra operar una aeronave
cuando las condiciones meteorolégicas son tales que se torna razonablemente previsible
gue la escarcha, hielo o nieve puedan adherirse a la aeronave, salvo que, el operador tenga
un programa aprobado de deshielo y antihielo en tierra en sus OpSpecs. El programa
aprobado de deshielo y antihielo en tierra del operador debe incluir, como minimo, lo
siguiente:

(1) una descripcién detallada de:

(i) cbémo el operador determina que las condiciones meteorolégicas son tales que se
torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo o nieve pueden adherirse a la
aeronave y como deben efectuarse los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra;

(i) quien es el responsable de la decision para efectuar los procedimientos
operacionales de deshielo y antihielo en tierra;

(i) los procedimientos para implementar los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra;

(iv) los deberes y responsabilidades especificas de cada puesto o grupo operacional
responsable por la activacion de los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra, con el objeto de lograr un despegue seguro de la aeronave.

(2) instruccion inicial, entrenamiento periédico anual, evaluaciones para las tripulaciones de
vuelo y la calificacién para el resto del personal involucrado (p. €j., personal de tierra y
personal contratado) con respecto a los requisitos especificos del programa aprobado y
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sobre los deberes y responsabilidades de cada persona que actla de acuerdo con el
programa aprobado de deshielo y antihielo, cubriendo, especificamente, las siguientes
areas:

(i) el uso de los tiempos maximos de efectividad.

(ii) los procedimientos de deshielo y antihielo del avion, incluyendo los procedimientos y
responsabilidades de inspeccion y verificacion;

(iif) procedimientos de comunicaciones;

(iv) contaminacion de la superficie del avion (p. ej., adherencia de escarcha, hielo o
nieve) e identificacion de las areas criticas, y cémo la contaminacion afecta
adversamente la performance y las caracteristicas de vuelo de la aeronave;

(v) tiposy caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo;
(vi) procedimientos para la inspeccion de pre-vuelo en tiempo frio; y
(vii) técnicas para reconocer la contaminacién de la aeronave.

(3) las tablas de tiempos maximos de efectividad del operador y los procedimientos para el
uso de esas tablas por parte del personal del operador. El tiempo de efectividad es el
tiempo estimado en que el fluido de deshielo y antihielo prevendra la formacion de
escarcha o hielo o la acumulacidon de nieve en las superficies protegidas de una
aeronave. El tiempo maximo de efectividad inicia cuando comienza la aplicacion final del
fluido de deshielo y antihielo y termina cuando el fluido aplicado a la aeronave pierde su
efectividad. El tiempo maximo de efectividad debe estar respaldado por datos aceptables
para la AAC. El programa del operador debe incluir procedimientos para los miembros
de la tripulacion de vuelo para aumentar o disminuir el tiempo de efectividad determinado
en condiciones cambiantes. El programa debe informar que el despegue, después de
haber excedido cualquier tiempo maximo de efectividad, es permitido Gnicamente si, por
lo menos, existe una de las siguientes condiciones:

() una verificacion de la contaminacion de la aeronave antes del despegue, como esta
definida en el Parrafo (d) (4) de esta RAC, determina que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras superficies criticas, como son definidas en el programa
del operador estan libres de escarcha, hielo o nieve;

(i) que se ha determinado, por un procedimiento alterno aprobado por la AAC de
acuerdo con el programa aprobado del operador, que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras superficies criticas definidas en el referido programa
estan libres de escarcha, hielo o nieve; o

(iii) las palas del rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas hayan sido
nuevamente desheladas, estableciéndose un nuevo tiempo maximo de efectividad.

(4) los procedimientos y responsabilidades para el deshielo y antihielo del avién, para la
verificacion antes del despegue y para verificar la contaminacién de la aeronave antes
del despegue. Una verificacion antes del despegue es una verificacién para detectar
escarcha, hielo o nieve en las alas o en las superficies representativas de la aeronave
dentro del tiempo de efectividad. Una verificacion de la contaminacion antes del
despegue es una verificacion para asegurarse que las palas del rotor, alas, superficies
de control y otras superficies criticas, como son definidas en el programa del operador,
se encuentran libres de escarcha, hielo y nieve. La inspeccion debe ser conducida
dentro de los cinco minutos anteriores al inicio del despegue, debiendo efectuarse
desde la parte exterior de la aeronave a menos que el programa aprobado especifique
de otra manera.

(e) Un operador puede continuar operando segun esta RAC sin un programa requerido en el
Parrafo (d) anterior, si incluye en sus OpSpecs un requerimiento que, toda vez que las
condiciones son tales que se torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo y nieve
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pueden adherirse a la aeronave, una aeronave no despegara, salvo que dicha aeronave
haya sido verificada para asegurar que las palas del rotor, alas, superficies de control y otras
superficies criticas estan libres de escarcha, hielo y nieve. La verificacion debe ser realizada
dentro de los 5 minutos anteriores al inicio del despegue y desde la parte exterior de la
aeronave.

RAC 135.705 Requerimientos para la utilizacidon de un aer6dromo/helipuerto

(2) Un operador no podra utilizar un aerédromo/helipuerto a menos que sea adecuado para la
operacidon propuesta, considerando condiciones tales como tamafio, superficie,
obstrucciones e iluminacion.

(b) El piloto al mando no operara hacia o desde un aerédromo/helipuerto utilizando minimos de
utilizacion inferiores a los que establezca, para ese aerddromo/ helipuerto la AAC, excepto
con la aprobacion expresa de la AAC.

(c) Un piloto de una aeronave que transporta pasajeros en la noche no podra despegar o
aterrizar en un aerédromo/helipuerto, a menos que:

(1) el piloto haya determinado la direccion del viento tomando en cuenta un indicador de
direccion del viento iluminado o por comunicaciones en tierra locales o en caso de
despegue, en las observaciones personales del piloto.

2) los limites del area a ser utilizada para el aterrizaje o despegue se muestren claramente.
p J peg
(i) para aviones, por luces de pista o delimitadoras
(i) para helicépteros, por luces de pista, delimitadoras o material reflectivo.

(d) Para los propésitos del Parrafo (b) de esta RAC, si el area a ser utilizada para el despegue o
aterrizaje es marcada por mecheros o linternas, su uso debe ser aprobado por la AAC.

RAC 135.710 Procedimientos de vuelo por instrumentos

Todos los aviones y/o helicépteros operados segun IFR observaran los procedimientos de
aproximacién por instrumentos, los cuales seran disefiados conforme a la clasificacion de las
operaciones de aproximacién y aterrizaje para servir a cada pista, aerédromo o helipuerto
utilizado para esas operaciones.
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Capitulo E

Requisitos parala tripulacion de vuelo

RAC 135.805 Aplicacién

Esta Subparte establece los requisitos de calificacion y experiencia de los miembros de la
tripulacidn de vuelo que realizan operaciones segun esta RAC.

RAC 135.810 Calificaciones del piloto al mando

() El operador no designara a una persona como piloto al mando en operaciones de transporte
de pasajeros:

(1) de un avion turborreactor, o de un avién que tenga una configuracion de 10 o mas
asientos de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto, o de un avién multimotor
en operaciones regulares como se define en la RAC 01, salvo que esa persona posea:

(i) una licencia de piloto de transporte de linea aérea con la habilitacion de categoria y
clase apropiada; y

(i) si es requerido, una habilitacién de tipo apropiada para ese avion.

(2) de un helicoptero en operaciones regulares programadas por un operador, salvo que esa
persona posea:

() una licencia de transporte de linea aérea;
(i) una habilitacién de tipo apropiada; y
(iii) una habilitacién de instrumentos.

(b) Salvo lo establecido en el Parrafo (a) de esta RAC, el operador no podra designar a un piloto
al mando en una aeronave gque opere segun VFR, a menos que esa persona posea:

(1) una licencia de piloto comercial con la habilitacién de categoria y clase apropiada vy, si
es requerido, la habilitacién de tipo para esa aeronave;

(2) 500 horas de vuelo como piloto, que incluyan 100 horas de vuelo de travesia y 25 horas
de vuelo nocturno;

(3) para operaciones de avion, una habilitacién de instrumentos o un licencia de piloto de
linea aérea con la habilitacion de categoria de avion; o

(4) para operaciones de helicopteros conducidas segun VFR, una habilitacion de
instrumentos para helicopteros o una licencia de piloto de transporte de linea aérea con
habilitacién de categoria y clase para ese helicéptero, no limitada a reglas de vuelo
visual.

(c) A excepcion de lo establecido en el Parrafo (a) de esta RAC, el operador no podra designar
a un piloto al mando en una aeronave que opere segun IFR, a menos que esa persona
posea:

(1) una licencia de piloto comercial con habilitacion de categoria y clase apropiada vy, si es
requerido la habilitacion de tipo apropiada para esa aeronave;

(2) 1200 horas de vuelo como piloto, que incluya 500 horas de vuelo de travesia, 100
horas de vuelo nocturno y 75 horas de vuelo instrumental real o simulado, de las cuales
50 horas seran en vuelo real;

(3) para operaciones de avién, una habilitacion instrumental o una licencia de piloto de linea
aérea con la habilitacion de categoria del avion.

(4) para operaciones de helicéptero, una habilitacion de vuelo instrumental de helicptero o
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una licencia de piloto de linea aérea con la habilitacién de categoria y clase para ese
helicéptero, no limitado para VFR.

(d) El Parrafo (b) (3) de esta RAC no aplica cuando:
(1) la aeronave utilizada sea monomotor reciproco.
(2) el operador no realice operaciones de acuerdo a un itinerario de vuelo publicado.

(3) el area, como se establece en las Opspecs del operador, es un area aislada, si asi esta
determinado por la autoridad aeronautica, si se demuestra que:

() el modo primario de navegacion en el area es mediante referencia visual, debido a
gue las radio ayudas para la navegacién son inefectivas; y

(i) el medio primario de transporte en dicha area es por via aérea.

(iii) el vuelo se realice durante el dia segun VFR de acuerdo con las RAC 135.610 y
135.615 de esta subparte:

(4) los pronésticos o informes meteoroldgicos o cualquier combinacion de ellos indican que,
para el periodo que se inicia con el despegue planificado y termina 30 minutos después
del aterrizaje planificado, el vuelo pueda ser realizado de acuerdo con las RAC 135.610
y 135.615. Sin embargo, si los pronésticos o reportes meteorolégicos no estan
disponibles, el piloto al mando podra utilizar sus observaciones o de otras personas
competentes para suministrar observaciones meteorolégicas si las mismas indican que
el vuelo podra ser realizado segun VFR con el techo y visibilidad requeridas en este
parrafo.

(5) la distancia estimada de cada vuelo desde la base de operaciones de un operador al
aerédromo de destino, no excedera de 250 NM para un piloto que posea una licencia de
piloto comercial con la habilitacion en la aeronave, sin una habilitacién instrumental
previendo que la licencia del piloto no contiene ninguna limitacion que diga lo contrario;

y
(6) el area a ser volada debera ser aprobada por la AAC y estar descrita en las Opspecs del
operador.
RAC 135.815 Experiencia operacional

() El operador no podra designar a un piloto al mando de una aeronave en operaciones
regulares y no regulares segun esta regulacion, como esta definido en la RAC 119, a menos
gue esta persona haya completado, antes de ser designado como piloto al mando para ese
modelo y tipo de aeronave y para esa posicion como tripulante, la siguiente experiencia
operacional:

(1) aeronave monomotor, diez (10) horas.
(2) aeronave multimotor propulsada por motores alternativos, quince (15) horas.
(3) aeronave multimotor propulsada por motores de turbina, veinte (20) horas.
(4) avion turborreactor, veinticinco (25) horas.
(b) Para adquirir la experiencia operacional cada persona debera cumplir con lo siguiente:

(1) la experiencia operacional deberd ser adquirida luego de haber completado
satisfactoriamente la instruccion apropiado en tierra y de vuelo para esa aeronave y en la
posicién de vuelo del tripulante. Las disposiciones aprobadas para la experiencia
operacional deberan estar incluidas en el programa de instruccién aprobado del
operador.
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(2) La experiencia deberd ser adquirida en vuelo durante operaciones de acuerdo a lo
establecido en esta regulacién. Sin embargo, en caso de que una aeronave no haya sido
utilizada anteriormente por el operador en operaciones segln esta regulacion, la
experiencia operacional adquirida en la aeronave durante un vuelo de demostracién o un
vuelo de entrega (Sin pasajeros) podra ser utilizada para cumplir este requerimiento.

(3) Cada piloto debera adquirir experiencia operacional mientras realice tareas como piloto
al mando bajo la supervisién de un piloto instructor calificado.

(4) Las horas de experiencia operacional pueden ser reducidas a no menos del 50% de las
horas requeridas por esta RAC mediante la sustitucion de un despegue y aterrizaje
adicional por cada hora de vuelo.

RAC 135.820 Calificaciones del copiloto

(a) Salvo lo establecido en el Parrafo (b) de esta RAC, el operador no podra designar a un
copiloto, a menos que esa persona posea una licencia de piloto comercial con la categoria y
clase apropiada y una habilitacién de vuelo por instrumentos. Para vuelos segin IFR, esa
persona debera cumplir con los requerimientos de experiencia reciente en vuelo por
instrumentos requerido por las RAC LPTA.

(b) Un copiloto de helicopteros que opere segun VFR, debera poseer una licencia de piloto
comercial con la categoria y habilitacion apropiada de aeronave.

RAC 135.825 Calificacion de zona, ruta y aer6dromo del piloto al mando - Aviones

(a) El operador no utilizara a un piloto como piloto al mando de un avién en una ruta o tramo de
ruta respecto a la cual no esté capacitado, hasta que dicho piloto haya cumplido con lo
prescrito en los Parrafos (b) y (c) de esta RAC.

(b) El piloto al mando demostrara al operador un conocimiento adecuado de:

(1) la ruta en la que ha de volar y los aerédromos que ha de utilizar. Esto incluira
conocimiento de:

(i) elterrenoy las altitudes minimas de seguridad;
(i) las condiciones meteorolégicas estacionales;

(iii) los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones y
de transito aéreo;

(iv) los procedimientos de blusqueda y salvamento; y

(v) las instalaciones de navegacion y los procedimientos, comprendidos los de
navegacion a larga distancia, atinentes a la ruta en que se haya de realizar el vuelo.

(2) los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente
pobladas y zonas de gran densidad de transito, obstaculos, topografia, iluminacién,
ayudas para la aproximacion y procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacién
por instrumentos, asi como de los minimos de utilizacién aplicables.

(3) La parte de la demostracion relacionada con los procedimientos de llegada, de salida, de
espera y de aproximacion por instrumentos puede llevarse a cabo en un dispositivo de
instruccion apropiado, que sea adecuado para estos fines.

(c) El piloto al mando habra hecho una aproximacion real a cada aerédromo de aterrizaje en la
ruta, acompafiado de un piloto que esté capacitado para el aerddromo, como miembro de la
tripulacidn de vuelo o como observador en la cabina de pilotaje, a menos que:

(1) la aproximacion al aerédromo no se haga sobre un terreno dificil y los procedimientos de
aproximaciéon por instrumentos y las ayudas de que disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el piloto esté familiarizado, y se afiada a los minimos
de utilizaciébn normales un margen aprobado por la AAC, o se tenga certidumbre
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razonable de que puede hacerse la aproximacion y el aterrizaje en condiciones
meteorolbgicas de vuelo visual; o

(2) pueda efectuarse el descenso desde la altitud de aproximacion inicial de dia en
condiciones meteorolégicas de vuelo visual; o

(3) el operador capacite al piloto al mando para aterrizar en el aer6dromo en cuestién por
medio de una presentacion gréafica adecuada; o

(4) el aerodromo en cuestién esté adyacente a otro aerédromo para el cual el piloto al
mando esté normalmente capacitado para aterrizar.

(d) El operador llevara un registro, suficiente para satisfacer a la AAC, de la capacitacion del
piloto y de la forma en que ésta se haya conseguido.

(e) El operador no continuarda utilizando a un piloto como piloto al mando en una ruta o dentro de
una zona especificada por el operador y aprobada por la AAC, a menos que en los 12 meses
precedentes ese piloto haya realizado un vuelo como piloto miembro de la tripulacion de
vuelo, como piloto examinador de habilitacion de tipo o como observador en el
compartimiento de la tripulacién de vuelo:

(1) dentro de la zona especificada; y

(2) sicorresponde, sobre cualquier ruta en la que los procedimientos asociados con esa ruta
0 con cualquier aer6dromo destinado a utilizarse para el despegue o el aterrizaje
requieran la aplicacion de habilidades o conocimientos especiales.

(H En caso de que hayan transcurrido mas de 12 meses sin que el piloto al mando haya hecho
un vuelo por una ruta muy proxima y sobre terreno similar, dentro de esa zona, ruta o
aerédromo especificados ni haya practicado tales procedimientos en un dispositivo de
instruccion que sea adecuado para ese fin, antes de actuar de nuevo como piloto al mando
en esa zona o0 en esa ruta, el piloto deberd demostrar nueva capacitacion, de acuerdo con
(b) y (c) de esta RAC.

RAC 135.830 Calificacion de zona, ruta y helipuerto del piloto al mando - Helicopteros

() El operador no utilizara a un piloto como piloto al mando de un helicoptero en una operacién
respecto a la cual no esté capacitado, hasta que dicho piloto haya cumplido con lo prescrito
en los Parrafos (b) y (c) de esta RAC.

(b) El piloto al mando demostrara al operador un conocimiento adecuado de:
(1) la operacion que se ha de realizar. Esto incluira conocimiento de:
(i) elterrenoy las altitudes minimas de seguridad;
(i) las condiciones meteorol6gicas estacionales;

(iii) los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones y
de transito aéreo;

(iv) los procedimientos de busqueda y salvamento; y

(v) las instalaciones y los procedimientos de navegacion, relacionados con la ruta o
area en que se habra de realizar el vuelo; y

(2) los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente
pobladas y zonas de gran densidad de transito, obstaculos, topografia, iluminacion,
ayudas para la aproximacion y procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacion
por instrumentos, asi como de los minimos de utilizacion aplicables.

(3) La parte de la demostracién relacionada con los procedimientos de llegada, de salida, de
espera y de aproximacion por instrumentos puede llevarse a cabo en un dispositivo de
instruccion apropiado, que sea adecuado para estos fines.
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(c) Un piloto al mando habrd hecho un vuelo, representativo de la operaciéon que debera
realizar, que debe incluir un aterrizaje en un helipuerto representativo, como miembro de la
tripulacién de vuelo y acompafiado por un piloto calificado para la operacion.

(d) El operador llevara un registro, suficiente para satisfacer a la AAC, de la capacitacion del
piloto y de la forma en que ésta se haya conseguido.

(e) El operador no continuara utilizando a un piloto como piloto al mando en una operacion, a
menos que en los 12 meses precedentes el piloto haya hecho por lo menos un vuelo
representativo como piloto miembro de la tripulacion de vuelo, como piloto examinador de
habilitacién de tipo, o como observador en la cabina de pilotaje.

() En caso de que hayan transcurrido mas de 12 meses sin que el piloto haya hecho un vuelo
representativo, antes de actuar de nuevo como piloto al mando en esa operacién dicho piloto
debe demostrar nueva capacitacion, de acuerdo con los Parrafos (b) y (c) de esta RAC.

RAC 135.835 Experiencia reciente

(a) El operador no asignara a un piloto al mando o a un copiloto para que se haga cargo de los
mandos de vuelo de un tipo o variante de un tipo de una aeronave durante el despegue y el
aterrizaje, a menos que dicho piloto haya estado a cargo de los mandos de vuelo como
minimo en tres (3) despegues y en tres (3) aterrizajes, en los 90 dias precedentes, en el
mismo tipo de aeronave o en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto.

(b) Cuando un piloto al mando o un copiloto vuela en diferentes variantes del mismo tipo de
aeronave o en diferentes tipos de aeronave con caracteristicas similares en términos de
procedimientos de operacion, sistemas y manejo, la AAC decidira en qué condiciones
podran combinarse los requisitos del Parrafo (a) de esta RAC para cada variante o cada tipo
de aeronave.

RAC 135.840 Uso de sustancias psicoactivas

El personal cuyas funciones sean criticas desde el punto de vista de la seguridad operacional de
la aviacion (empleados que ejercen funciones delicadas desde el punto de vista de la seguridad
operacional) no desempefiaran dichas funciones mientras estén bajo la influencia de sustancias
psicoactivas que perjudiquen la actuacion humana. Las personas en cuestion se abstendran de
todo tipo de uso problematico de ciertas sustancias.

RAC 135.845 Idioma comUn y competencia lingiistica

El operador se cerciorara de que los miembros de la tripulacion de vuelo demuestren tener la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefonicas
conforme a lo especificado en las RAC LPTA.

RAC 135.850 Requisitos de experiencia, calificaciones y verificaciones de pilotos al
mando de aviones operados por un solo piloto en condiciones IFR o de
noche

(&) Cuando el operador realiza operaciones IFR o de noche en aviones operados con un solo
piloto, no designara a un piloto al mando, salvo que éste cumpla con los siguientes requisitos
de experiencia, instruccion y actividad reciente:

(1) para operaciones segun IFR o de noche, haber acumulado como minimo:

(i) 50 horas de vuelo en la clase de avién, de las cuales 10 horas seran como piloto al
mando;

(2) para operaciones segin IFR, haber acumulado como minimo:
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(i) 25 horas de vuelo segun IFR en la clase de avién, las cuales podran ser parte de las
50 horas de vuelo del Subpérrafo (a) (1) (i);

(3) para operaciones de noche, haber acumulado como minimo:

(i) 15 horas de vuelo de noche, las cuales podran ser parte de las 50 horas de vuelo del
Subpéarrafo (a) (1) (i);

(4) para operaciones segun IFR, haber adquirido experiencia reciente como piloto en
operaciones con un solo piloto utilizando reglas IFR de:

(i) cinco vuelos IFR como minimo, incluso tres aproximaciones por instrumentos,
realizadas durante los 90 dias precedentes en la clase de avién en funcién de piloto
Unico; o

(i) una verificacion de aproximacion por instrumentos IFR en un avién de ese tipo
durante los 90 dias precedentes;

(5) para operaciones de noche, haber realizado por lo menos tres (3) despegues y
aterrizajes de noche en la clase de avion en funcién de piloto Unico durante los 90 dias
precedentes; y

(6) haber completado con éxito programas de instruccion que incluyan, ademas de los
requisitos de la Subparte H de esta regulacién, el aleccionamiento a los pasajeros con
respecto a la evacuacién de emergencia; la gestién del piloto automatico, y el uso
simplificado de la documentacion en vuelo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE F

LIMITACIONES DE TIEMPO DE VUELO O TIEMPO DE SERVICIO Y REQUISITOS DE
DESCANSO

RAC 135.900 Definiciones

Las definiciones siguientes, cuando se utilicen en la presente Regulacién, tendran los
significados que a continuacién se indican:

Base.- Lugar en el cual un miembro de la Tripulacibn se presenta habitualmente para
comenzar un servicio o serie de servicios.

Descanso.- Es el periodo en que un tripulante esta libre de todo deber y responsabilidad por
parte del operador. El tiempo utilizado en transportacion hacia o desde el aeropuerto, o al
hotel, o en un punto determinado, no es considerado en el tiempo de descanso.

Dia libre.- Dia natural del que puede disponer el Tripulante sin que pueda ser requerido para
gue efectle servicio alguno.

Posicionamiento.- Desplazamiento de un Tripulante desde un lugar a otro, para empezar,
proseguir o terminar una tarea asignada por la empresa, y por cuenta de ésta, sin mediar un
descanso, excluyendo los traslados ciudad-aeropuerto y viceversa. Cuando preceda a una
actividad aérea se computara como parte de la misma, excepto los traslados ciudad-
aeropuerto.

Servicio.- El tiempo durante el cual un Tripulante esta realizando tareas de algun tipo,
encomendadas por el operador. El periodo de actividad comienza cuando un Tripulante sea
requerido para realizar dichas tareas, y termina cuando queda relevado de todas ellas.

Tiempo de Servicio.- El tiempo necesario para preparar, realizar y finalizar un vuelo o serie
de vuelos. La actividad aérea se contara desde la presentacién del Tripulante en el
aeropuerto/Helipuerto -después de haber terminado un periodo de descanso- hasta finalizar el
tiempo de vuelo. La actividad aérea comenzara no menos de una hora antes de la hora
programada de despegue, y terminara después de haber completado el vuelo o serie de
vuelos asignados.

Tiempo de transporte terrestre. Es el tiempo de traslado hacia y desde los
Helipuertos/aeropuertos de salida y llegada y que el operador debe considerar para ajustar el
tiempo de servicio si a criterio de la Autoridad de Aviacién Civil pudiera ocasionar fatiga
transitoria 0 acumulativa que pudiese poner en peligro la seguridad del vuelo. Este tiempo no
es considerado como tiempo de descanso.

Tiempo de vuelo.- Tiempo total transcurrido desde que las palas del rotor comienzan a
girar, hasta que el helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo y se paran las
palas del rotor.

Tripulaciéon de Vuelo minima.- Es la minima necesaria para que pueda ser operado un
helicoptero de acuerdo con su certificado de aeronavegabilidad.

RAC 135.905 Generalidades

a) Los operadores deben asegurar que las actividades de los tripulantes de vuelo,
tripulantes de cabina, despachadores y personal de mantenimiento; se programen de
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b)

c)

d)

forma tal que no excedan los tiempos de vuelo, tiempo en servicio y periodos de
descanso establecidos esta Subparte.

El operador podrda programar una o0 mas operaciones de vuelo o servicios a sus
tripulantes, siempre que el tiempo acumulado de vuelo, espera, transporte u otra
actividad no sobrepasen el tiempo de servicio establecido en esta subparte.

Cuando a un tripulante se le asigne una serie de vuelos, el tiempo de espera entre dos
vuelos de diferente nimero en la base, no debe exceder tres horas. En caso que se
exceda debe haber cambio de tripulante o tripulacion.

El Tiempo de Servicio y descanso del personal de mantenimiento no debera exceder a
lo establecido en el Cadigo de Trabajo de la Republica de El Salvador.

RAC 135.910 Tiempo efectivo de trabajo y limitaciones al tiempo de vuelo.

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

Un operador puede programar a un piloto a volar en una aeronave con una
tripulacidn de uno o dos pilotos, por ocho horas o menos, durante cualquier periodo
de veinticuatro horas consecutivas sin un periodo de descanso durante estas ocho
horas.

Si el operador programa a un piloto para que vuele mas de ocho horas durante
cualquier periodo de veinticuatro horas consecutivas, le debe dar un periodo de
descanso no menor al establecido en la Ley Organica de Aviacion Civil, entre la
conclusion del primer periodo de ocho horas y el proximo vuelo.

Todo piloto que haya volado mas de ocho horas durante veinticuatro horas
consecutivas debe recibir de descanso un periodo no menor al estipulado por la
Ley Orgéanica de Aviacion Civil antes de ser asignado a cualquier servicio.

Ningun piloto puede volar mas de treinta y dos horas durante siete dias
consecutivos y debe ser relevado de sus deberes para descanso por un dia
calendario completo cada siete dias consecutivos en su base.

Ningun piloto puede volar como miembro de la tripulacién mas de cien horas en un
mes calendario.

Ningun piloto puede volar como miembro de la tripulacion por mas de mil horas
durante cualquier afio calendario.

Para tripulantes de Vuelo y Despachadores de vuelo también es aplicable lo
descrito en los incisos a) hasta f).

Para mas detalles refiérase al Capitulo XVIII - (De las Tripulaciones Aéreas) de la
Ley Orgénica de Aviacion Civil.
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Capitulo G

Verificaciones de la tripulaciéon de vuelo

RAC 135.1005 Aplicacion

(a) Esta Subparte se aplica a todo el personal sujeto a esta regulacion, ademas:

1)

)

establece las pruebas y verificaciones requeridas para pilotos que realizan operaciones de
acuerdo con esta regulacion; y

permite que el personal de los centros de entrenamiento autorizados segun el RAC LPTA,
que satisfacen los requisitos de las RAC 135.1145 y 135.1155, provean instruccion,
entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo contrato u otros arreglos a operadores que
operan de conformidad con esta regulacion.

RAC135.1010 Requisitos de evaluaciones iniciales y periddicas a pilotos

(@) El operador no designara un piloto al mando, salvo que desde el comienzo del doceavo mes
calendario precedente al servicio, el piloto haya aprobado una evaluacion escrita o verbal
realizada por la AAC o por un examinador técnico designado, sobre los conocimientos de ese
piloto en las siguientes areas:

1)

)

®3)

(4)

(®)

(6)

()

(8)
9)

las disposiciones apropiadas de esta regulacion y de los RAC LPTA y RAC 02, de las
Opspecs y de los manuales del operador.

para cada tipo de aeronave a ser operada por el piloto, los motores, componentes mayores y
sistemas, dispositivos mayores, perfomance y limitaciones operacionales, procedimientos
operacionales estandar y de emergencia y el contenido del AFM aprobado de la aeronave o
equivalente, como sea aplicable.

por cada tipo de aeronave a ser operada por el piloto, el método para determinar las
limitaciones de peso (masa) y balance (centrado) para despegues, aterrizajes y operaciones
en ruta.

navegacion y uso de ayudas a la navegacion aérea apropiadas para la operacion incluyendo,
cuando sea aplicable, procedimientos e instalaciones para aproximaciones instrumentales.

el procedimiento de control de transito aéreo, incluyendo procedimientos IFR, cuando sea
aplicable.

meteorologia en general, incluyendo los principios de sistemas frontales, congelamiento,
neblina, tormenta, viento cortante y si es apropiado para la operacién del operador,
condiciones meteorolédgicas a grandes alturas.

Procedimientos para:
(i) reconocimiento y desviaciones en situaciones meteoroldgicas severas;

(i) evadir situaciones meteorolégicas severas en casos de encuentros inadvertidos,
incluyendo vientos cortantes a baja altura, exceptuando a los pilotos de helicépteros a
los cuales no les es requerida la evaluacién en escapes de vientos cortantes a baja
altura; y

(iii) operacion en o cerca de tormentas, incluyendo altitudes de mejor penetracion;
turbulencias de aire, incluyendo turbulencias en aire claro; formacién de hielo, granizo y
otras condiciones meteorolédgicas potencialmente peligrosas: y

equipos nuevos, procedimientos, o técnicas, segun corresponda.

Las evaluaciones de competencia en idioma inglés, para expedicion y/o renovacion de
licencias, son realizadas por la AAC o por un evaluador de competencia lingiistica
designado por ésta.
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(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

El operador no podra designar a un piloto, a menos que desde el comienzo del sexto mes
calendario precedente al servicio, para determinar la competencia del piloto en las técnicas y
habilidades practicas en esta aeronave o clase de aeronave, el piloto haya:

(1) aprobado una verificacion de la competencia ante la AAC o ante un examinador de
habilitacién de tipo del operador autorizado,

(i) en esa clase de aeronave, si se trata de un avion monomotor que no sea turborreactor; o

(i) en ese tipo de aeronave si se trata de un helicéptero, avion multimotor o avion
turborreactor,

La duraciéon de la verificacion de la competencia sera determinada por la AAC o por el
examinador de habilitacion de tipo del operador autorizado que realiza dicha evaluacion.

(1) La verificacién de la competencia puede incluir cualquiera de las maniobras y procedimientos
requeridos normalmente para la emision original de la licencia requerida por el piloto para las
operaciones autorizadas y apropiadas a la categoria, clase y tipo de la aeronave involucrada.

(2) A los fines de este parrafo y del anterior, tipo aplicado a un avién, es cualquier grupo de
aviones determinados por la autoridad aeronautica que tengan medios de propulsion
similares, el mismo fabricante y que no tengan diferencia significante de manejo o
caracteristicas de vuelo. Asimismo, tipo aplicado a un helicéptero, significa del mismo
fabricante y modelo.

Para fines de esta regulacion, la realizacién competente de un procedimiento o maniobra por
una persona a ser utilizada como piloto, requiere que la misma tenga el dominio obvio de la
aeronave, sin que se ponga en duda la realizacién exitosa de las maniobras.

La AAC o el examinador de habilitacién de tipo del operador autorizado certificaran la
competencia de cada piloto que apruebe las evaluaciones de conocimientos o en vuelo, en los
registros de los pilotos del operador.

Secciones de la verificacion de competencia requeridas pueden ser realizadas en simuladores o
cualquier otro dispositivo de instruccién apropiado, si es aprobado por la AAC.

RAC135.1015 Verificacién de la competencia en instrumentos de los pilotos

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

El operador no podra designar a un piloto al mando de una aeronave que opera segun IFR a
menos que, desde el comienzo del sexto mes calendario precedente al servicio, el piloto haya
aprobado una verificacién de la competencia en instrumentos de conformidad con esta RAC,
realizada por la AAC o por un TRE autorizado.

Un piloto no podra utilizar un tipo de procedimiento de aproximacidon de precision por
instrumentos bajo IFR a menos que, desde el comienzo del sexto mes calendario antes al
servicio, el piloto haya demostrado satisfactoriamente este tipo de procedimiento de
aproximacion.

Un piloto no podra utilizar un procedimiento de no precision segun reglas de vuelo instrumental a
menos que desde el comienzo del sexto mes calendario precedente al servicio, el piloto haya
demostrado satisfactoriamente bien sea, este tipo de procedimiento de aproximacion o
cualesquiera otros dos tipos de aproximaciones de no precision.

El procedimiento o procedimientos de aproximacién instrumental deben incluir por lo menos una
aproximacioén en linea recta, una aproximacion en circuito y una aproximacion frustrada. Cada
tipo de procedimiento de aproximacién demostrado tiene que ser ejecutado en los minimos
publicados para ese procedimiento.

La verificaciéon de la competencia en instrumentos requerida por el Parrafo (a) de esta RAC,
consistira de una prueba verbal o escrita de equipos y una evaluacion de vuelo en condiciones
IFR simuladas o reales.
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(f)

(@

(h)

(i)

)

(k)

o

La evaluacién de equipos incluye preguntas de procedimientos de emergencia, operacion de
motores, sistemas de combustible y aceite, seleccibn de potencia, velocidades de pérdida,
velocidad optima con un motor inoperativo, operaciones de hélices y super cargadores y los
sistemas hidraulico, mecanicos y eléctricos, como sea apropiado.

La verificacion en vuelo incluye navegacion por instrumentos, recuperacion de emergencia
simulada y aproximaciones instrumentales estandar que involucren facilidades a la navegacion
las cuales el piloto esta autorizado a utilizar.

Cada piloto que realice una verificacion de la competencia en instrumentos tendra que
demostrar los estandares de competencia requeridos por el RAC 135. 1010(d) de esta subparte.

(1) La verificacién de la competencia en instrumentos debe:

(i) para un piloto al mando de un avion o helicéptero de conformidad con el RAC 135.810
(), incluir los procedimientos y maniobras para una licencia de piloto de linea aérea en
el tipo de aeronave en particular, si es apropiado; y

(i) para un piloto al mando de una aeronave o helicéptero de conformidad con el RAC
135.810 (c), incluir los procedimientos y maniobras para una licencia de piloto comercial
con habilitacién instrumental y si es requerido para la habilitaciébn de la aeronave
apropiada.

(2) La verificacion de la competencia en instrumentos sera realizada por un TRE o por un
representante de la AAC.

Si el piloto al mando es asignado para volar sélo un tipo de aeronave, este piloto debera realizar
la prueba de aptitud y destreza en instrumentos requerida por el Parrafo (a) de esta RAC en ese
tipo de aeronave.

Si el piloto al mando es asignado a volar mas de un tipo de aeronave, éste debera realizar la
verificacion de competencia en instrumentos requerida por el Parrafo (a) de esta RAC en cada
tipo de aeronave al cual ha sido asignado, en forma rotativa, pero no mas de una evaluacién de
vuelo durante cada periodo descrito en el Parrafo (a) de esta RAC.

Si el piloto al mando es asignado a volar aviones monomotores y multimotores, éste debera
inicialmente realizar la verificacion de la competencia en instrumentos requerida por el Parrafo
(a) de esta RAC en una aeronave multimotor y cada evaluacién en lo sucesivo en forma alterna
en aeronaves monomotores y multimotores, pero no mas de una verificacién en vuelo durante
cada periodo descrito en el Parrafo (a) de esta RAC.

(1) Partes de la evaluacién de vuelo requeridas pueden ser realizadas en un simulador u otros
dispositivos de instruccion apropiados, si es aprobado por la AAC.

Si el piloto al mando esta autorizado a utilizar un sistema de piloto automatico en lugar de un
copiloto, el piloto debe demostrar durante la verificacién de la competencia en instrumentos
requerida, que es capaz, sin copiloto, con o sin el uso del piloto automatico de:

(1) realizar operaciones instrumentales competentemente, y

(2) realizar comunicaciones aire/tierra apropiadamente y cumplir con instrucciones de control de
trafico aéreo complejas.

(3) Cada piloto que sea evaluado utilizando un piloto automatico, debe demostrar que mientras
use el piloto automatico, la aeronave puede ser operada tan eficientemente como si existiera
un copiloto presente para realizar las comunicaciones aire/tierra y las instrucciones de
trnsito aéreo.

() la verificacién con piloto automatico requiere ser demostrada una sola vez cada doce
(12) meses durante la verificacion de la competencia en instrumentos requerida segun el
Parrafo (a) de esta RAC.
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RAC 135.1020 Verificacion en linea de los pilotos

(@)

(b)

(©

El operador no podra designar a un piloto al mando de una aeronave, salvo que desde el
comienzo del doceavo mes calendario precedente al servicio, haya realizado una verificacion en
vuelo en uno de los tipos de aeronave de las cuales esté operando. La verificacion en vuelo
debe:

(1) serrealizada por un examinador del operador o por un representante de la AAC.
(2) consistir de un vuelo sobre segmentos de una ruta; e

(3) incluir aterrizajes y despegues de uno 0 mas aeropuertos representativos. Adicionalmente a
los requerimientos de este parrafo, para un piloto autorizado a realizar operaciones segun
IFR, un vuelo debe ser realizado en una aerovia, una ruta aprobada fuera de la aerovia o en
un segmento de cualquiera de ellas.

El piloto que realice la verificacién debera determinar si el piloto que esta siendo evaluado realiza
satisfactoriamente sus tareas y responsabilidades como piloto al mando en operaciones segun
esta regulacion y lo debera certificar en los registros de instruccion del piloto.

El operador debera establecer en el manual de operaciones requerido por la RAC 135.025 de la
subparte A de esta regulacion, un procedimiento en el cual asegure que cada piloto que no haya
volado una ruta o a un aerédromo dentro de los noventa (90) dias que le preceden, debera antes
de comenzar el vuelo, familiarizarse con toda la informacion disponible requerida para la
operacioén segura del vuelo

RAC 135.1025 Repeticion de maniobras durante una verificacion

(@)

Si un piloto que esta siendo evaluado de acuerdo a lo establecido en esta regulacion, falla en
cualquiera de las maniobras requeridas, la persona que realiza la verificacién podra permitir que
la maniobra sea repetida por una sola vez. Ademas de repetir la maniobra en la cual fall, la
persona que realiza la verificacién puede requerir que el piloto que esta siendo evaluado repita
cualquier otra maniobra que sea necesaria para determinar su aptitud y destreza. Si el piloto
evaluado no es capaz de demostrar un desempefio satisfactorio a la persona que realice la
verificacion, el operador no podra designar al piloto como tripulante en operaciones regidas por
esta regulacion hasta que haya cumplido satisfactoriamente con la verificacion.

RAC 135.1030 Tolerancia al periodo de validez

Siempre que un miembro de la tripulacion de vuelo completa una prueba o verificacion en vuelo, un
mes antes o0 un mes después del mes calendario de la prueba o verificacion, se considera que ha
realizado dicha prueba o verificacion en el mes requerido.

RAC 135.1035 Operaciones con un solo piloto utilizando reglas de vuelo por instrumentos

(IFR) o de noche - Aviones

Las verificaciones de instruccion de vuelo y de la competencia inicial y peridédicas indicadas en las
subpartes G y H de esta regulacion seran realizadas por el piloto al mando en funcion de piloto Gnico
en el tipo o clase de avion en un entorno representativo de la operacion.
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Capitulo H

Programas de instruccién

RAC 135.1105 Aplicacion

(a) Salvo lo previsto en la RAC 135.010, esta Subparte prescribe los requisitos que se aplican a
cada operador:

(1) que contrata o de otro modo hace arreglos para utilizar los servicios de un centro de
entrenamiento aprobado de acuerdo a la RAC LPTA, para realizar instruccion,
entrenamiento, pruebas y verificaciones requeridas por esta regulacion.

(2) para el establecimiento y mantenimiento de los programas de instruccion aprobados de los
miembros de la tripulacion de vuelo, inspectores, instructores y otro personal de
operaciones empleado o utilizado por el operador; y

(3) para la calificaciéon, aprobaciéon y utilizacién de simuladores de vuelo y dispositivos de
instruccion de vuelo en la conduccién de esos programas.

(b) Los siguientes términos y definiciones son de aplicacion en el presente capitulo:

(1) Entrenamiento de recalificacion.- Entrenamiento requerido para los miembros de la
tripulaciéon que han sido instruidos, entrenados y calificados por parte del operador, pero
gue por diversos motivos han perdido su vigencia para servir en una posicion de trabajo y/o
aeronave particular, debido a que no han recibido entrenamiento periddico, un vuelo
requerido o una verificacion de la competencia dentro de la tolerancia al periodo de validez
apropiado. El entrenamiento de recalificacion también es aplicable en la siguiente situacion:

(i) pilotos al mando que estan siendo reasignados como copilotos en el mismo tipo de
aeronave, cuando el entrenamiento de asiento dependiente es requerido.

(2) Entrenamiento recurrente.- Entrenamiento requerido para los miembros de la tripulacion
que han sido instruidos y calificados por el operador, quienes continuaran prestando
servicios en la misma posicion de trabajo y tipo de aeronave y recibiran entrenamiento
periddico y una verificacion de la competencia dentro de la tolerancia al periodo de validez
apropiado, a fin de mantener su competencia y calificacion.

(3) Horas programadas.- Las horas de instruccién o de entrenamiento establecidas en esta
subparte, podran ser reducidas por la AAC, una vez que el operador demuestra que las
circunstancias justifican una cantidad menor, sin perjuicio para la seguridad operacional.

(4) Instruccion de diferencias.- Instruccién requerida para los miembros de la tripulacion que
han sido calificados y se han desempefiado en un tipo de aeronave particular, cuando la
AAC determina que es necesario proveer instruccion de diferencias antes que los
tripulantes se desempefien en la misma funcidbn en una variante particular de esa
aeronave.

(5) Instruccion inicial.- Instruccién requerida para los miembros de la tripulacién de vuelo que
no han sido calificados ni han prestado servicios en la misma funcién en otra aeronave del
mismo grupo.

(6) Instruccion de ascenso 6 promocion.- Instruccién requerida para los miembros de la
tripulaciéon de vuelo que han sido calificados y se han desempefiado como copilotos o
mecanicos de a bordo en un tipo de aeronave particular, antes de que puedan ser
calificados y habilitados como pilotos al mando y como copilotos, respectivamente, en ese
mismo tipo de aeronave.

(7) Instruccion de transicion.- Instruccion requerida para los miembros de la tripulacién que
han sido habilitados y se han desempefiado en la misma funcion en otra aeronave del
mismo grupo.
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(8) Instruccion o entrenamiento en vuelo.- Las maniobras, procedimientos o funciones que
deben ser realizadas en la aeronave.

RAC 135.1110 Programas de instruccion: Generalidades

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

Todo operador que sea requerido a tener un programa de instruccion segun la RAC 135.1165,
deberé:

(1) establecer, implementar y mantener un programa de instruccion, en tierra y de vuelo, para
todos los miembros de la tripulacion de vuelo, instructores y examinadores de habilitacion
de tipo.

(2) obtener de la AAC, la aprobacion inicial y final de los programas de instruccién, antes que
sean implementados;

(3) asegurase, mediante la implementacién de los programas de instruccion aprobados, que
todos los miembros de la tripulacion de vuelo, instructores y TRE, son adecuadamente
instruidos y entrenados para ejecutar las tareas que les han sido asignadas;

(4) proveer instalaciones y equipos adecuados para la instruccion y entrenamiento en tierra y
de vuelo, segln lo requerido por esta subparte.

(5) proveer y mantener actualizado para cada tipo de aeronave y, si es aplicable, para cada
variante de la misma, material didactico, examenes, formularios, instrucciones y
procedimientos que utilizard en la instruccion, entrenamiento y verificaciones de la
competencia requeridas por esta subparte;

(6) proveer suficientes instructores calificados de tierra, de vuelo, de simulador de vuelo y
examinadores de habilitacion de tipo debidamente aprobados por la AAC, para conducir la
instruccion y entrenamiento en tierra y de vuelo, las verificaciones de la competencia y los
cursos de instruccién y entrenamiento, requeridos por esta regulacion.

Siempre que un miembro de la tripulaciéon de vuelo completa su entrenamiento periddico y una
verificacion, un mes antes o un mes después del mes calendario de entrenamiento o
verificacion, se considera que ha realizado dicho entrenamiento o verificaciébn en el mes
requerido.

Cada instructor, supervisor o TRE, responsable de alguna materia de instruccion en tierra,
segmento de instruccién de vuelo, curso de instruccion o verificacion de la competencia
prevista en esta subparte:

(1) debe certificar el conocimiento y la competencia de los miembros de la tripulacion de vuelo,
instructores de vuelo y TRE, una vez que han finalizado la instruccion, el entrenamiento o
la verificacién prevista.

(2) la certificacion debera ser archivada en los registros de cada tripulante de vuelo.

(3) cuando la certificacion requerida por este parrafo es realizada a través de un sistema de
registro por computadora, el instructor, supervisor o TRE debe ser identificado en cada
registro, a pesar que la firma de cada uno de ellos no es requerida.

Las materias que son aplicables a mas de una aeronave o posicion de tripulante y que han
sido satisfactoriamente completadas en un curso anterior de otra aeronave o posicion de
tripulante, no necesitan ser repetidas en adiestramientos subsiguientes, excepto en el
entrenamiento periodico.

Los simuladores de vuelo y otros dispositivos de instruccién de vuelo pueden ser utilizados en
el programa de instruccién del operador, si son aprobados por la AAC.

RAC 135.1115 Programas de instruccién: Reglas especiales

@)

Solo otro operador certificado segun esta subparte o un centro de entrenamiento de certificado
segun las RAC LPTA es elegible para conducir instruccion, pruebas y verificaciones de
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(b)

acuerdo a un contrato u otros arreglos, de aquellas personas sujetas a los requisitos de esta
subparte.

Un operador podra contratar los servicios o establecer un arreglo con un centro de
entrenamiento certificado segin las RAC LPTA, a fin de conducir instruccién, pruebas y
verificaciones requeridas por esta subparte, si dicho centro:

(1) cuenta con las especificaciones de instruccién emitidas seguin las RAC LPTA.

(2) posee instalaciones, equipos de instruccién y material didactico que cumplan con los
requisitos del RAC LPTA.

(3) posee curriculos, segmentos de los curriculos y partes de los segmentos de los curriculos
aprobados, que son aplicables para ser utilizados en los cursos de instruccion requeridos
por esta subparte.

(4) posee instructores y TRE en cantidad suficiente, debidamente calificados segun las RAC
135.1145 hasta el RAC 135.1160 que provean instruccion, pruebas y verificaciones a las
personas que estan sujetas a esta subparte.

RAC 135.1120 Programa de instruccién y revision: Aprobacién inicial y final

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Para obtener la aprobacion inicial o final de un programa de instruccién, o de una revisién a un
programa de instruccién aprobado, el operador presentara ante la AAC:

(1) un bosquejo del curriculo de instrucciéon propuesto o revisado, que provea informacion
suficiente para una evaluacion preliminar del programa de instruccién o revisiéon propuesta;
e

(2) informacion adicional relevante que sea solicitada por la AAC.

Si el programa de instruccidn propuesto o revision cumplen con lo previsto en esta subparte:
(1) la AAC otorgara la aprobacion inicial por escrito;

(2) el operador podra llevar a cabo la instruccion con arreglo al programa; y

(3) la AAC evaluara la efectividad de dicho programa de instruccién y notificara al operador
acerca de las deficiencias encontradas y los plazos en que estas deberan ser corregidas
en caso de existir alguna.

La AAC otorgara la aprobacion final al programa de instruccion propuesto o revisién, si:

(1) el operador demuestra que la instruccién realizada segun la aprobacion inicial referida en
el Parrafo (b) de esta RAC asegura que cada persona que ha completado exitosamente la
instruccion se encuentra adecuadamente capacitada para desempefiar sus funciones
asignadas.

Para otorgar la aprobacion inicial y final de los programas de instruccion o de sus revisiones,
incluyendo la reduccion de las horas programadas establecidas en esta subparte, la AAC
determinard si:

(1) las ayudas de instruccion, dispositivos, métodos, y procedimientos listados en los
curriculos de instruccién del operador, como se encuentran especificados en la RAC
135.1125 aumentan la calidad y efectividad del proceso de ensefianza-aprendizaje.

Siempre que la AAC considere que es necesario efectuar una revision con el objetivo de
mantener la efectividad de un programa de instruccion que ha recibido la aprobacion final, se
aplicard lo siguiente:

(1) el operador debe, tras recibir la notificacién de la AAC realizar los cambios a los programas
de instruccion que la AAC considere necesarios;

(2) dentro de los treinta (30) dias después de que el operador recibe la notificacion, puede
presentar una solicitud de reconsideracion a la AAC.
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(3) la presentacion de una solicitud de reconsideracion mantendra pendiente la notificacion de
la decision de la AAC.

(4) sin embargo, si la AAC determina que existe una emergencia 0 urgencia que requiere
accion inmediata en el interés de la seguridad operacional, puede, comunicando las
razones, requerir un cambio efectivo sin demora.

RAC 135.1125 Programa de instruccién: Curriculos

(@) Cada operador debe preparar y mantener vigente un curriculo escrito del programa de
instruccion para cada tipo de aeronave y para cada tipo de tripulante requerido por ese tipo de
aeronave. El curriculo incluira la instruccién en tierra y de vuelo requerida por este capitulo

(b) Cada curriculo de instruccion debe incluir lo siguiente:

(1) una lista de los temas principales de instruccion en tierra, incluidos temas de instruccion de
emergencias;

(2) una lista de todos los dispositivos de instruccion, maquetas, dispositivos de instruccion de
sistemas, dispositivos de instruccion de procedimientos, u otras ayudas de instruccion que
utilizara el operador; y

(3) descripciones detalladas o representaciones gréaficas de maniobras normales, no normales
y de emergencia, procedimientos y funciones que seran ejecutadas durante cada fase de
instruccion o verificaciébn de vuelo, indicando las maniobras, procedimientos y funciones
gue seran realizadas en vuelo respecto a la instruccion y verificaciones de vuelo.

RAC 135.1130 Requisitos de instruccién para tripulantes de vuelo

() El operador incluird en sus programas de instruccion la siguiente instruccion inicial y de
transicién en tierra, como sea apropiada a la asignacion particular del miembro de la tripulacion
de vuelo:

(1) instruccién de adoctrinamiento basico en tierra para miembros de la tripulacion de vuelo recién
contratados, incluyendo cuarenta (40) horas programadas de instruccion, salvo que sean
reducidas de acuerdo con el RAC 135.1120 (d) de esta subparte, en al menos los siguientes
temas:

(i) deberes y responsabilidades de los miembros de la tripulacion de vuelo como sea
aplicable;

(i) disposiciones apropiadas de las RAC;

(iii) el contenido del COA y de las OpSpecs;

(iv) las partes apropiadas del manual de operaciones del operador;

(v) el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea;

(vi) el sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS);

(vii) seguridad de la aviacién (AVSEC); y

(viii) la actuacién y limitaciones humanas, y la coordinacién de la tripulacion de vuelo.

(2) instruccion inicial, de transiciéon y de promocion en tierra prevista en la RAC 135.1175, como
sea aplicable.

(1) instruccién de emergencias segun lo establecido en la RAC 135.1135.

(b) Cada programa de instruccion proveera instruccién inicial, de transicion y promocién de vuelo
especificada en la RAC 135.1180, como sea aplicable.

(c) Cada programa de instruccidon proporcionara el entrenamiento periédico en tierra y de vuelo
previsto en la RAC 135.1185.

(d) La instruccion de promocion prevista en las RAC 135.1175 y 135.1180 para un tipo particular
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de aeronave, puede ser incluida en el programa de instruccion para los miembros de la
tripulacién de vuelo quienes han sido calificados y se encuentran sirviendo como copilotos en
dicha aeronave.

(e) Ademas de la instruccién inicial, de transicién, de promocion y del entrenamiento periddico,
cada programa de instruccion proveerd instruccion en tierra y de vuelo y practicas necesarias
para garantizar que cada miembro de la tripulacidn de vuelo:

(1) se mantenga debidamente entrenado y competente en cada aeronave, posicién de
miembro de la tripulacién de vuelo y tipo de operacion en que presta sus servicios el
miembro de la tripulaciéon de vuelo; y

(2) se califique en equipos, instalaciones y servicios, procedimientos y técnicas nuevas,
incluyendo las modificaciones en las aeronaves.

RAC 135.1135 Instruccion de emergencias para tripulantes de vuelo

(a) Cada programa de instruccién debe proporcionar el adiestramiento de emergencias establecido
en esta RAC, para cada tipo, modelo y configuracion de aeronave, cada miembro de la
tripulaciéon de vuelo requerido, y cada clase de operacion conducida, en la medida que sea
apropiado para cada miembro de la tripulacion de vuelo y operador.

(b) La instruccion de emergencias debe proveer lo siguiente:

(1) instruccion sobre las funciones asignadas y procedimientos de emergencia, incluida la
coordinacion entre los miembros de la tripulacion de vuelo.

(2) instruccion individual en la ubicacién, funcién y operacién de equipos de emergencia,
incluyendo:

() equipos utilizados en amaraje forzoso y evacuacion;
(i) equipos de primeros auxilios y su uso adecuado; y

(i) extintores de incendio portétiles, con énfasis en el tipo de extintor que serd utilizado en
las diferentes clases de incendio.

(3) instruccion en el manejo de situaciones de emergencia, tales como:
(i) descompresion rapida.

(i) incendio en vuelo o en la superficie y procedimientos para el control de humo, con
énfasis en equipos eléctricos e interruptores de circuito conexos localizados en las
areas de cabina;

(iii) amaraje forzoso y evacuacion;

(iv) enfermedad, heridas u otras situaciones no normales que involucren a pasajeros o
miembros de la tripulacién de vuelo; y

(v) secuestro y otras situaciones inusuales.

(4) Analisis de accidentes e incidentes previamente ocurridos y que estan vinculados a
situaciones de emergencia reales.

(c) Cada miembro de la tripulacion de vuelo realizar4d al menos los siguientes ejercicios de
emergencia, utilizando los equipos y procedimientos de emergencia adecuados, a menos que
la AAC considere que, en el caso de un ejercicio particular, el miembro de la tripulacion de
vuelo puede ser debidamente entrenado mediante demostracion:

(1) amaraje forzoso, si procede.
(2) evacuacion de emergencia.

(3) extincién de incendio y control de humo.
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(d)

(4) operacion y uso de salidas de emergencia, incluido el despliegue y uso de toboganes de
evacuacion, si procede.

(5) uso del oxigeno de la tripulacion y los pasajeros.

(6) remocion e inflado de las balsas salvavidas, utilizacion de las cuerdas salvavidas y
abordaje de pasajeros y tripulantes, si procede.

(7) colocacién e inflado de los chalecos salvavidas y utilizacion de otros dispositivos
individuales de flotacion, si es aplicable.

Los miembros de la tripulacién de vuelo que prestan servicios a mas de 25 000 ft recibiran
instruccion en:

(1) respiracion.

(2) hipoxia.

(3) duracion del tiempo de conciencia sin oxigeno suplementario en altura.
(4) expansion de gases.

(5) formacién de burbujas en la sangre.

(6) fenémenos fisicos e incidentes de descompresion.

RAC 135.1140 Aprobacién de simuladores de vuelo y otros dispositivos de instruccién

@)

(b)

(©

(d)

Los cursos de instruccion que utilicen simuladores de vuelo y otros dispositivos de instruccion
pueden ser incluidos en el programa de instruccion del operador si éstos son aprobados por la
AAC.

Cada simulador de vuelo y cualquier otro dispositivo de instruccion de vuelo utilizado en un
curso de instruccién o en las verificaciones exigidas por esta subparte, cumpliran los siguientes
requisitos:

(1) sera aprobado especificamente para:
(i) el operador;y

(ii) la maniobra, el procedimiento o la funcion de miembro de la tripulacién particular de
que se trate.

(2) mantendra las caracteristicas de performance, funcionamiento y otras que se exigen para
la aprobacion.

(3) ademas, los simuladores de vuelo, deben ser:

(i) aprobados para la aeronave de tipo y, si procede, para la variacion particular dentro del
tipo de aeronave, en la cual la instruccién y verificacion es realizada; y

(i) modificados para adecuarse a cualquier cambio de la aeronave a ser simulada, que
varie las caracteristicas de performance, funcionales u otras que sean requeridas para
la aprobacion.

Un simulador de vuelo particular u otro dispositivo de instruccion de vuelo podra ser utilizado
por mas de un operador.

Al otorgar la aprobacién inicial y final del programa de instruccién o de sus revisiones, la AAC
considerara los dispositivos, métodos y procedimientos de instruccion listados en el curriculo
del operador de acuerdo con la RAC 135.1125.

RAC 135.1145 Calificaciones: Examinadores de habilitacion de tipo (TRE) (aeronaves y

(@)

simuladores de vuelo)

Para los propodsitos de esta RAC y de la RAC 135.1155 de esta subparte:
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(b)

(©)

(d)

(e)

(1) examinador de Habilitacion de tipo de aeronave, es una persona que esta calificada y
autorizada para conducir verificaciones de vuelo o instruccion de vuelo en aeronave, en
simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion de vuelo, para un tipo de aeronave en
particular.

(2) examinador de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para conducir
verificaciones o instruccién de vuelo, pero sélo en simulador de vuelo o en un dispositivo de
instruccién de vuelo, para un tipo de aeronave en particular.

(3) Examinador de habilitacién de tipo (TRE), son aquellos examinadores del operador que
ejecutan las funciones descritas en los Parrafos (1) y (2) anteriores.

El operador no podra utilizar una persona como TRE de aeronave en un programa de
instruccion establecido segin esta subparte, salvo que, con respecto al tipo de aeronave
involucrada, esa persona:

(1) posea las licencias y habilitaciones de miembro de la tripulacién de vuelo, requeridas para
servir como piloto al mando, en operaciones segun esta regulacion;

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo el entrenamiento periddico exigido para servir como piloto al mando, en
operaciones segun esta subparte;

(3) ha completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académica y las
verificaciones de la competencia apropiadas, exigidas para servir como piloto al mando en
operaciones segun esta subparte;

(4) ha completado en forma satisfactoria los requisitos de instruccién aplicables de la RAC
135.1155 de esta subparte, incluyendo instruccion y practica en vuelo para la capacitacion
inicial y de transicion;

(5) posea un certificado médico Clase I;

(6) ha completado los requisitos de experiencia reciente requeridos en la RAC 135.835 del
Capitulo E de esta regulacion; y

(7) ha sido aprobado por la AAC para las funciones involucradas de TRE.

El operador no podra utilizar una persona como examinador TRE en simulador de vuelo en un
programa de instruccion establecido segun esta subparte salvo que, con respecto al tipo de
aeronave involucrada, esa persona cumpla las disposiciones del Parrafo (b)de esta RAC; o

(1) posea los certificados y las habilitaciones aplicables de miembro de la tripulacién de vuelo,
excepto el certificado médico requerido para servir como piloto al mando en operaciones
segln esta subparte;

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instruccién apropiadas para la aeronave,
incluyendo instruccion periddica requerida para desempefiarse como piloto al mando en
operaciones segun esta subparte;

(3) ha completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando en operaciones sujetas a esta subparte.

(4) ha completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables de acuerdo con la
RAC 135.1155;y

(5) ha sido aprobado por la AAC para las funciones involucradas de TRE en simulador de
vuelo.

El cumplimiento de los requisitos establecidos en los Parrafos (b) (2), (3), y (4) o (c) (2), 3) y
(4) de esta RAC, como sea aplicable, seran anotados en los registros de instruccion
individuales mantenidos por el operador.

Un TRE que no posea un certificado médico apropiado, podra actuar como TRE en simulador
de vuelo, pero no podra servir como miembro de la tripulaciéon de vuelo en operaciones segun
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esta subparte.
() Un TRE de simulador de vuelo, debera cumplir con lo siguiente:

(1) volar por lo menos 2 segmentos de vuelo como miembro de la tripulacién requerido para el
tipo, clase o categoria de aeronave involucrada, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la realizacién de cualquier funcion de TRE en un simulador de vuelo: o

(2) completar satisfactoriamente un programa de observacion en linea aprobado dentro del
periodo establecido por ese programa, que debera preceder la realizacion de cualquier
funcién de TRE en un simulador de vuelo.

(g) Los segmentos de vuelo o el programa de observacién en linea requerido en el Parrafo (f) de
esta RAC, se consideran cumplidos en el mes calendario anterior o en el mes calendario
posterior al mes en que debe ser realizado.

RAC 135.1150 Calificaciones: Instructores de vuelo (aeronaves y simuladores de vuelo)
(a) Paralos propdésitos de esta RAC y de la RAC 135.1160 de esta subparte:

(1) un instructor de vuelo de aeronave, es una persona que esta calificada para impartir
instruccién de vuelo en aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion de
vuelo, para un tipo, clase y categoria de aeronave en particular.

(2) un instructor de vuelo de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para impartir
instruccién, Unicamente en simulador de vuelo, en un dispositivo de instruccién de vuelo o en
ambos, para un tipo, clase o categoria de aeronave en particular.

(3) instructores de vuelo de aeronave y de simulador de vuelo, son instructores que cumplen las
funciones prescritas en los Parrafos (a) (1) y (a) (2) de esta RAC.

(b) El operador no podra utilizar una persona como instructor de vuelo de aeronave en un
programa de instruccién establecido segun esta subparte salvo que, con respecto al tipo, clase
o categoria de aeronave involucrada, esa persona:

(1) posea las licencias y habilitaciones requeridas para servir como piloto al mando, en
operaciones segun esta regulacion;

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo el entrenamiento periédico requerido para servir como piloto al mando, en
operaciones segun esta regulacion;

(3) ha completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para servir
como piloto al mando, en operaciones segun esta regulacion;

(4) ha completado satisfactoriamente los requisitos de instruccién aplicables establecidos en la
RAC 135.1160 de esta subparte, incluyendo instruccion y practica en vuelo para la
capacitacion inicial y periodica;

(5) posea al menos de un certificado médico Clase lll; salvo que actie como miembro de la
tripulacion de vuelo, en tal caso debera tener un certificado médico Clase I.

(6) ha cumplido los requisitos de experiencia reciente establecidos en la RAC 135.835 del
Capitulo E de esta regulacion.

(c) EIl operador no podra utilizar una persona como instructor de vuelo de simulador de vuelo en
un programa de instruccion establecido segun esta subparte, salvo que, con respecto al tipo,
clase o categoria de aeronave involucrada, esa persona cumpla las disposiciones del Péarrafo
(b)de esta RAC; o

(1) posea las licencias y habilitaciones, excepto el certificado médico requerido para servir como
piloto al mando en operaciones segun esta regulacion;

(2) ha completado satisfactoriamente las fases de instruccién apropiadas para la aeronave,
incluyendo entrenamiento periodico, que son requeridas para servir como piloto al mando, en
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operaciones seguln esta regulacion;

(3) ha completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para servir
como piloto al mando en operaciones segun esta regulacion; y

(4) ha completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables establecidos en la
RAC 135.1160.

(d) El cumplimiento de los requisitos especificados en los Parrafos (b) (2), (3), y (4) 6 (c) (2), (3) y
(4) de esta RAC, como sea aplicable, seran anotados en el registro individual de instruccion,
mantenido por el operador.

(e) Un instructor de vuelo que no posea un certificado médico apropiado, podra actuar como
instructor en simulador de vuelo, pero no podra servir como miembro de la tripulacién de vuelo
en operaciones segun esta subparte.

() Un instructor de simulador de vuelo debe cumplir lo siguiente:

(1) volar por lo menos dos segmentos de vuelo como miembro de la tripulacion requerido para el
tipo, clase o categoria de la aeronave involucrada, dentro de un periodo de doce (12) meses
anterior a la ejecucion de cualquier funcion de instructor de vuelo en un simulador de vuelo; o

(2) haber completado satisfactoriamente un programa de observacién en linea aprobado, dentro
del periodo establecido en ese programa, antes de ejecutar cualquier funcién de instructor de
simulador de vuelo.

(g) Los segmentos de vuelo, o el programa de observacién en linea, requerido en el Parrafo (f) de
esta RAC, se consideran cumplidos en el mes requerido si se completan en el mes calendario
anterior, o en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.

RAC 135.1155 Requisitos de instruccidon inicial, de transicion y verificaciones:
examinadores de habilitacion de tipo (aeronaves y simuladores de vuelo)

() El operador no utilizara una persona como TRE, salvo que:

(1) esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de TRE;
y

(2) dentro de los veinticuatro (24) meses calendario anteriores, esa persona haya conducido
satisfactoriamente una verificacion de la competencia bajo la observacién de un inspector de
la AAC, o de un examinador. La observacion de la verificacion puede cumplirse en parte o por
completo en aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion de vuelo.

(b) La observacion de la verificacion requerida en el Parrafo (a) (2) de esta RAC se considera que
ha sido cumplida en el mes requerido si se completa en el mes calendario anterior, o en el mes
calendario posterior al mes en el que se debe realizar.

(c) Lainstruccion inicial en tierra para TRE debe incluir lo siguiente:
(1) deberes, funciones y responsabilidades del TRE;
(2) los RAC aplicables y las politicas y procedimientos del operador.
(3) métodos, procedimientos, y técnicas apropiadas para conducir las verificaciones requeridas.
(4) evaluacion apropiada del desempenio del estudiante, incluyendo la deteccion de:
(i) instruccién impropia e insuficiente; y

(i) caracteristicas personales de un solicitante que podrian afectar adversamente la
seguridad de vuelo.

(5) accién correctiva apropiada en caso de verificaciones no satisfactorias.

(6) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para ejecutar en la aeronave los
procedimientos normales, no normales y de emergencia requeridos.
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(d)

()

(f)

(@

La instruccion de transicion en tierra para TRE debe incluir métodos, procedimientos, y
limitaciones aprobadas para ejecutar los procedimientos normales, no normales, y de
emergencia requeridos, aplicables a la aeronave en que el inspector del operador esta en
transicion.

La instruccidn inicial y de transicién de vuelo para TRE de aeronave debe incluir lo siguiente:

(1) medidas de seguridad a ser tomadas en caso de situaciones de emergencia que pueden
desarrollarse durante una verificacion.

(2) resultados potenciales de medidas de seguridad impropias, inoportunas, 0 no ejecutadas
durante una verificacion.

(3) instruccion y préactica en la conduccion de verificaciones en vuelo, desde los asientos de piloto
izquierdo y derecho, en los procedimientos normales, no normales, y de emergencia
requeridos, para asegurar su competencia en la conduccion de las verificaciones en vuelo
para pilotos, requeridas por esta regulacion; y

(4) medidas de seguridad a ser tomadas, desde cualquier asiento de piloto, en las situaciones de
emergencia que pueden desarrollarse durante una verificacion.

Los requisitos del Parrafo (e) de esta RAC pueden cumplirse por completo o en parte en la
aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion de vuelo, como sea
apropiado.

La instruccion inicial y de transicién de vuelo, para TRE de simulador de vuelo, debe incluir lo
siguiente:

(1) instruccion y practica en la conduccion de verificaciones de vuelo, en los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos para asegurar su competencia en la
conduccion de las verificaciones de vuelo requeridas por esta regulacion. La instruccion y la
practica deben ser realizadas en simulador de vuelo o en un dispositivo de instruccion de
vuelo.

(2) instruccién en la operacién de simuladores de vuelo, dispositivos de instruccién de vuelo, o en
ambos, para asegurar su competencia en la conduccién de las verificaciones de vuelo
requeridas por esta regulacion.

RAC 135.1160 Requisitos de instruccidn inicial, de transicién y verificaciones: Instructores

(@)

(b)

(©)

de vuelo (aeronaves y simuladores de vuelo)
El operador no utilizara una persona como instructor de vuelo, salvo que:

(1) esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de
instructor de vuelo; y

(2) dentro de los veinticuatro (24) meses calendario anteriores, haya impartido instruccion de
manera satisfactoria, bajo la observacion de un inspector de la AAC, o de un examinador o de
un ETD. La observacion de la verificacién puede cumplirse en parte o por completo en una
aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de instruccion de vuelo.

La observacién de la verificacion requerida en el Parrafo (a) (2) de esta RAC se considera que
ha sido cumplida en el mes requerido si se completa en el mes calendario anterior, o en el mes
calendario posterior al mes en el que se debe realizar.

La instruccién inicial en tierra para instructores de vuelo debe incluir lo siguiente:

(1) deberes, funciones, y responsabilidades del instructor de vuelo;

(2) los RAC aplicables y las politicas y procedimientos del operador;

(3) métodos, procedimientos, y técnicas apropiadas para impartir instruccion de vuelo;

(4) evaluacién apropiada del desempefio del estudiante, incluyendo la deteccion de:
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(d)

(e)

(f)

(@

(i) instruccion impropia e insuficiente; y

(i) caracteristicas personales de un estudiante que podrian afectar adversamente la
seguridad.

(5) accién correctiva cuando el progreso del estudiante en la instruccion es insatisfactorio o no
progresa;

(6) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos normales,
no normales, y de emergencia requeridos en la aeronave;

(7) excepto para los titulares de una licencia de instructor de vuelo:
(i) principios fundamentales del proceso de ensefianza-aprendizaje;
(i) métodos y procedimientos de instruccion; y
(iii) relacién instructor-estudiante.

La instruccion de transicion en tierra para instructores de vuelo debe incluir los métodos,
procedimientos, y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos normales, no
normales y de emergencia requeridos, aplicables al tipo, clase o categoria de aeronave
respecto a la cual el instructor de vuelo esta en transicion.

La instruccion inicial y de transicion de vuelo para instructores de vuelo de aeronave, debe
incluir lo siguiente:

(1) medidas de seguridad para situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la
instruccion.

(2) resultados potenciales de medidas de seguridad impropias, inoportunas, 0 no ejecutadas
durante la instruccion.

(3) instruccion en vuelo y practica en la conduccion de instruccion de vuelo, desde los asientos
de piloto izquierdo y derecho, en las maniobras normales, no normales, y de emergencia
requeridas para asegurar la competencia en la conduccion de la instruccion de vuelo
requerida por esta regulacion; y

(4) medidas de seguridad a ser tomadas desde el asiento de piloto izquierdo o derecho para
situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la instruccion.

Los requisitos del Parrafo (e) de esta RAC pueden cumplirse por completo o en parte en
aeronave, en simulador de vuelo o en un dispositivo de instruccién de vuelo, como sea
apropiado.

La instruccion inicial y de transicién de vuelo para instructor de vuelo en simulador, debe incluir
lo siguiente:

(1) instruccion y practica en los procedimientos normales, no normales, y de emergencia
requeridos para asegurar su competencia en la conduccion de la instruccién de vuelo
requerida en esta regulacion. Esta instruccion y practica debe cumplirse por completo, o en
parte, en simulador de vuelo o en un dispositivo de instruccién de vuelo.

(2) instruccién en la operacion de simuladores de vuelo, dispositivos de instruccion de vuelo o en
ambos, para asegurar su competencia en la conduccién de la instruccion de vuelo requerida
en esta regulacion.

RAC 135.1165 Programa de instruccion para pilotos

(@)

El operador, salvo aquel que utiliza sélo un piloto en sus operaciones, establecera y mantendra
un programa de instruccion para pilotos, aprobado por la AAC, que sea apropiado a las
operaciones para las cuales cada piloto sera asignado y que garantice que seran
adecuadamente instruidos para cumplir con los requisitos de conocimientos y pruebas
practicas establecidas en las RAC 135.1010 hasta 135.1030 de la subparte G de esta
regulacion.
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(b) La AAC podré autorizar una desviacion de los requisitos de esta RAC, si determina que, debido
al tamafio y alcance limitado de la operacién, la seguridad permite tal desviacion.

(c) Cada operador que sea requerido a tener un programa de instruccion de conformidad con el
Parrafo (a) de esta RAC, incluira en ese programa los curriculos de instruccién en tierra y de
vuelo para:

(1) instruccién inicial;

(2) instruccién de transicion;
(3) instruccién de promocion;
(4) instruccion de diferencias; y
(5) entrenamiento periddico.

(d) El operador que sea requerido a tener un programa de instruccién de conformidad con el
Parrafo (a) de esta RAC, proveera material de estudio vigente y apropiado para la utilizacién de
cada piloto requerido.

(e) El operador suministrara copias del programa de instruccion de pilotos y de sus enmiendas a la
AAC. Si el operador utiliza centros de instruccién de otras organizaciones, una copia de esos
programas de instruccion o de las partes pertinentes utilizadas por dichos centros también
deberan ser proporcionadas a la AAC.

RAC 135.1170 Requisitos de instrucciéon inicial y entrenamiento periédico para los
miembros de la tripulacidon de vuelo

Un operador no podra utilizar a un miembro de la tripulacién de vuelo en operaciones segun esta
regulacién, salvo que ese miembro de la tripulaciéon de vuelo haya completado, dentro de los 12
meses calendario que preceden a esas operaciones, la fase de instruccion inicial o de
entrenamiento periddico del programa de instruccién apropiado al tipo de operacion en el cual el
tripulante va a actuar. Esta RAC no se aplica a los operadores que utilicen solamente un piloto en
Sus operaciones.

RAC 135.1175 Pilotos: Instruccion inicial, de transicidon y de promocién en tierra

(&) La instruccion inicial, de transicion y de promocién en tierra para pilotos incluira la instrucciéon en
por lo menos lo siguiente, segun corresponda a sus deberes:

(1) Temas generales:
(i) los procedimientos de localizacién de vuelo del operador;

(i) principios y métodos para determinar el peso (masa) y balance (centrado), y las
limitaciones de la pista/plataforma para el despegue y el aterrizaje;

(iii) informacion meteorologia suficiente para garantizar el conocimiento de los fendémenos
meteoroldgicos, incluidos los principios de los sistemas frontales, engelamiento,
niebla, tormentas, cizalladura del viento a poca altura y, si procede, situaciones
meteorolégicas a grandes alturas;

(iv) sistemas, procedimientos y fraseologia del control de transito aéreo;

(v) navegacion y uso de ayudas para la navegacion, incluidos los procedimientos de
aproximacioén por instrumentos;

(vi) procedimientos de comunicaciones normales y de emergencia;
(vii) referencias visuales antes y durante el descenso por debajo de la DH o la MDA,
(viii) ETOPS, si es aplicable; y

(ix) otras instrucciones necesarias para garantizar la competencia del piloto.
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(2) Para cada tipo de aeronave:

@

(ii)
(iif)
(iv)
v)

(vi)

una descripciéon general,

caracteristicas de performance;

motores y hélices;

principales componentes;

principales sistemas de la aeronave (p. €j., controles de vuelo, sistema eléctrico e
hidraulico), otros sistemas, como sea apropiado, principios de operaciones normales,
no normales y de emergencia, procedimientos y limitaciones apropiadas;

conocimientos y procedimientos para:

(A)
(B)

©

(D)

reconocer y evitar situaciones meteoroldgicas severas;

evitar situaciones meteorolégicas severas, en caso de encontrarlas
inadvertidamente, incluida la cizalladura del viento a poca altura (salvo que no es
requerido para los pilotos de helicépteros recibir instrucciébn para evitar la
cizalladura del viento a poca altura);

operar dentro o cerca de una tormenta (incluidas las mejores altitudes de
penetracion), turbulencias de aire (incluida la turbulencia en aire claro),
engelamiento, granizo y otras condiciones meteorolégicas potencialmente
peligrosas; y

operar aeronaves durante condiciones de formacion de hielo en la superficie (p. €j.,
cuando las condiciones son tales que cabe esperar que escarcha, hielo o nieve se
adhiera a la aeronave), si el operador tiene previsto autorizar los despegues en
condiciones de engelamiento de la superficie, incluido:

* el uso de los tiempos remanentes al utilizar fluidos de deshielo y antihielo;

e procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave, incluidos los
procedimientos y responsabilidades de inspeccidn y verificacion;

e comunicaciones;

e contaminacién de la superficie de la aeronave (p. €j., adherencia de escarcha,
hielo o nieve) e identificacion de zonas criticas y conocimientos sobre como la
contaminacion afecta negativamente el rendimiento de la aeronave y las
caracteristicas de vuelo;

e tipos y caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo, si el operador los
utiliza;

e procedimientos de inspeccion previo al vuelo en presencia de temperaturas
frias; y

e técnicas para reconocer la contaminacion en la aeronave.

(vii) limitaciones de operacion;

(viii) consumo de combustible y control en crucero;

(ix) planificacion de vuelo;

)

todos los procedimientos normales y de emergencia; y

(xi) el AFM aprobado, o su equivalente.

RAC 135.1180 Pilotos: Instruccion inicial, de transicion, promociéon y de diferencias de

vuelo

() La instruccion de vuelo inicial, de transicion, de promocion y de diferencias para pilotos debe
incluir vuelo y practica en cada una de las maniobras y procedimientos contenidos en el
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curriculo del programa de instruccion aprobado.

(b) Las maniobras y procedimientos requeridos por el Parrafo (a) de esta RAC deberan ser
realizados en vuelo, excepto ciertas maniobras y procedimientos que pueden ser realizados en
un simulador de vuelo o en un dispositivo de instruccion de vuelo apropiado, como sea
permitido por esta subparte.

(c) Siel programa de instruccion aprobado del operador incluye un curso de adiestramiento donde
se utilice un simulador de vuelo u otro dispositivo de instruccion de vuelo, cada piloto debera
completar satisfactoriamente:

(1) instruccion y préactica en simulador de vuelo o dispositivo de instruccion de vuelo en por
menos las maniobras y procedimientos de esta subparte, que puedan ser realizadas en
ese simulador de vuelo o dispositivo de instruccion de vuelo; y

(2) una verificacion de vuelo en la aeronave o en un simulador de vuelo o en un dispositivo de
instruccion de vuelo a un nivel de competencia para piloto al mando o copiloto, como sea
aplicable, en por lo menos las maniobras y procedimientos que puedan ser realizados en el
simulador de vuelo o dispositivo de instruccion de vuelo aprobado.

RAC 135.1185 Entrenamiento recurrente

() El operador se asegurara que cada miembro de la tripulacion de vuelo reciba entrenamiento
periédico, sea adecuadamente entrenado y mantenga su competencia para el tipo de aeronave
y posicion de trabajo involucrada.

(b) El entrenamiento periédico en tierra para los miembros de la tripulacién debe incluir por lo
menos lo siguiente:

(1) una prueba u otra evaluacion para determinar el conocimiento de la aeronave y de la
posicién de trabajo del miembro de la tripulacion de vuelo involucrado.

(2) instruccion, como sea necesaria, en las materias requeridas para la instruccion inicial en
tierra de esta subparte, incluyendo instruccién en cizalladura del viento a poca altitud e
instruccion en la operacion de la aeronave en condiciones de hielo en tierra, segun lo
prescrito en la RAC 135.1165 y descrita en la RAC 135.1175 de esta subparte v,
procedimientos de emergencia.

(c) La instruccion de vuelo periédica para pilotos debe incluir, por lo menos, la instruccion de vuelo
en las maniobras o procedimientos establecidos en esta subparte.

RAC 135.1190 Requisitos adicionales de instruccion para pilotos al mando de aviones
operados por un solo piloto en condiciones IFR o de noche

(&) Un avidn no sera operado en condiciones IFR de noche por una tripulaciéon de vuelo constituida
por un solo piloto, salvo que la operacion haya sido especificamente aprobada por el Estado
del operador.

(b) Un solo piloto no realizara operaciones IFR o de noche, a menos que:

(1) el manual de vuelo no requiera que la tripulacion de vuelo sea de mas de un piloto;
(2) el avion sea propulsado por hélice;

(3) la configuracion maxima aprobada de asientos de pasajeros no sea superior a nueve;
(4) el peso (masa) maximo certificado de despegue no exceda de 5 700 kg;

(5) el avion esté equipado con:

() un piloto automatico utilizable que cuente, como minimo, con los modos de
mantenimiento de altitud y seleccién de rumbo;

(i) auriculares con un micréfono de tipo boom o equivalente; y
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(i) medios para desplegar cartas que permitan su lectura en cualquier condicién de luz
ambiente.

(6) el piloto al mando haya cumplido con los requisitos de experiencia, instruccion, verificaciéon
y actividad reciente establecidos en las RAC 135.850 de la subparte E y 135.1035 de la
subparte G de esta regulacion.

RAC 135.1195 Programa de instrucciéon para despachadores de vuelo

@)

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

(@

(h)

Si el método aprobado de control y supervision de las operaciones de vuelo del operador,
requiere de despachadores de vuelo (DV), el operador debe:

(1) establecer, implementar y mantener un programa de instruccién para DV.
(2) obtener de la AAC, la aprobacién inicial y final del programa de instruccion.

(3) asegurarse, mediante la implementacion del programa de instruccion aprobado, que todos
los DV sean adecuadamente instruidos y entrenados para ejecutar las tareas que les han
sido asignadas;

(4) proveer instalaciones y equipos adecuados para la instruccion y entrenamiento, segun lo
requerido por esta subparte.

(5) proveer y mantener actualizado para cada tipo de aeronave y, si es aplicable, para cada
variante del mismo tipo de aeronave, material didactico, examenes, formularios,
instrucciones y procedimientos que utilizard en la instruccién, entrenamiento y
verificaciones de la competencia;

El programa de instruccion para DV incluira:
(1) medios adecuados en tierra, instructores y supervisores calificados; y

(2) adiestramiento en tierra y de vuelo, para DV, instructores y supervisores, en el tipo o los
tipos de aeronave en que presten servicio;

Siempre que un DV complete un entrenamiento periddico y una verificacién de la competencia
requerida, un mes antes o un mes después del mes calendario de entrenamiento/verificacion,
se considerara que ha realizado su entrenamiento/verificacion en el mes requerido.

Cada instructor, supervisor o TRE, responsable de alguna materia de instruccion en tierra,
segmento de instruccion de vuelo, curso de instruccién o verificacion de la competencia
prevista en esta RAC:

(1) debe certificar el conocimiento y la competencia de los DV, una vez que ha finalizado la
instruccion, el entrenamiento o la verificacion prevista.

(2) la certificacion debera ser archivada en los registros de cada DV.

(3) cuando la certificacion requerida por este parrafo es realizada a través de un sistema de
registro por computadora, el instructor, supervisor o TRE debe ser identificado en cada
registro, a pesar que la firma de cada uno de ellos no es requerida.

El operador debe contar con suficientes instructores calificados, supervisores o TREs
aprobados, para proporcionar instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones a las
personas sujetas a esta subparte.

El operador debe preparar y mantener actualizados los curriculos del programa de instruccion
para cada tipo de aeronave, respecto a los DV. Los curriculos desarrollados deberan incluir la
instruccion y el entrenamiento en tierra y de vuelo y las verificaciones de la competencia
requeridas por esta RAC.

El operador no utilizara a ninguna persona como DV, salvo que esa persona haya recibido
instruccion inicial aprobada sobre gestién de los recursos de los despachadores de vuelo
(DRM).

La instruccion inicial y el entrenamiento periédico en DRM deben:
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(1) ser impartidos por instructores calificados en gestién de los recursos de los DV, quienes
podran ser asistidos por especialistas con el propdsito de desarrollar areas especificas; y

(2) ser dictados de acuerdo con los curriculos establecidos en los programas de instruccién
para DV.

() Lainstruccion inicial para DV se repetird periédicamente cada afio e incluird una verificacién de
la competencia.

() Lainstruccidn inicial y de transicion en tierra para DV debe incluir instruccién en por lo menos
lo siguiente:

(1) Temas generales;
(i) el contenido del manual de operaciones;

(i) los componentes especificos del método aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo;

(i) uso de los sistemas de comunicacion, incluyendo las caracteristicas de esos sistemas
y los procedimientos normales y de emergencia apropiados;

(iv) meteorologia, incluyendo:
(A) los diversos tipos de informaciéon meteoroldgica y prondsticos;

(B) interpretacion de datos meteoroldgicos (incluyendo prondstico de temperatura en
ruta y area terminal y de otras condiciones meteorolégicas);

(C) sistemas frontales;
(D) condiciones del viento;
(E) uso real de mapas de pronéstico para varias altitudes;

(F) efectos de las condiciones meteoroldgicas en la recepcion de sefiales por radio en
los aviones empleados;

(G) fendmenos meteorolégicos prevalecientes; y
(H) fuentes de informacion meteoroldgica;
(v) sistema de NOTAMSs;
(vi) ayudas a la navegacion y publicaciones;
(vii) responsabilidades compartidas piloto - despachador de vuelo;
(viii) caracteristicas de los aer6dromos/helipuertos apropiados;
(ix) control de transito aéreo y procedimientos de aproximacién instrumental; e

(x) instruccion inicial aprobada en gestion de los recursos en el puesto del despachador
de vuelo (DRM).

(2) Para cada aeronave:
(i) una descripcion general de los sistemas de la aeronave, dando énfasis a:
(A) las caracteristicas de operacion y performance;
(B) equipos de radio y de navegacion;
(C) equipos de aproximacioén instrumental;
(D) equipo de emergencia y procedimientos; y

(E) otros temas que influyen en los deberes y responsabilidades del DV.
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(k)

U

(ii) procedimientos de operacion en vuelo;

(i) célculo del peso (masa) y del centro de gravedad;

(iv) instrucciones para la carga de la aeronave;

(v) procedimientos y requisitos basicos de performance de la aeronave para el despacho;

(vi) planificacion de vuelo, incluyendo seleccién de la trayectoria, analisis meteorol6gicos
del vuelo y requisitos de combustible; y

(vii) procedimientos de emergencia.

(3) deben ser enfatizados los procedimientos de emergencia, incluyendo la alerta a los
organismos publicos, de la compafiia, y privadas, para proporcionar el maximo apoyo a una
aeronave que se encuentra en emergencia.

La instruccion inicial y de transicion en tierra para DV debe incluir una verificacion de la
competencia, conducida por un inspector de despacho de vuelo de la AAC o por un
examinador designado, en la que demuestre conocimiento y pericia en los temas establecidos
en el Parrafo (n) de esta RAC.

La instruccion inicial en tierra para DV debe consistir en, por lo menos, las siguientes horas
programadas de instruccion en los temas especificados en el Parrafo (j) de esta RAC, a
menos que sean reducidas de acuerdo con el RAC 135.1120 (d) de esta subparte:

(1) aviones del Grupo | propulsados por motores:
() alternativos, treinta (30) horas; y
(i) turbohélices, cuarenta (40) horas.

(2) aviones del Grupo Il propulsados por motores:

(i) turborreactores, cuarenta (40) horas.

(m) Al DV no se le asignara funciones salvo que haya completado satisfactoriamente con relacion a

(n)

(0)

()

una aeronave, lo siguiente:

(1) instruccién inicial de DV, excepto que el DV haya completado dicha instruccién en otro tipo de
aeronave del mismo grupo, en cuyo caso sélo debera completar la instruccién de transicion.

(2) un vuelo de capacitacion, desde la cabina de pilotaje sobre el area en que esté autorizado a
ejercer la supervisién de vuelo. Dicho vuelo debera realizarse sobre una ruta que permita
aterrizar en el mayor niumero posible de aerédromos.

Al DV no se le asignara funciones a menos que haya completado satisfactoriamente la
instruccion de diferencias, si es aplicable.

Ningln operador cuyo método aprobado de control y supervision de las operaciones de vuelo,
requiere de despachadores de vuelo (DV), puede utilizar a un DV segln esta regulacion, a
menos que en los doce (12) meses precedentes haya completado satisfactoriamente:

(1) el entrenamiento perioddico correspondiente;

(2) unvuelo de capacitacion en uno de los tipos de aeronave en cada grupo de aeronaves en que
el DV va a despachar, seguln lo establecido en el Parrafo (m) (2) de esta RAC;y

(3) una verificacion de la competencia conducida por un inspector de la AAC o por un examinador
designado.

Ningun operador cuyo método aprobado de control y supervisién de las operaciones de vuelo,
requiere de despachadores de vuelo (DV), puede utilizar a un DV segun esta regulacién, salvo
gue haya determinado que dicho DV esta familiarizado con todos los procedimientos
operacionales esenciales para el segmento de operacion sobre el cual ejercitara jurisdicciéon de
despacho.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Capitulo |
Limitaciones en la performance: Aeronaves

RAC 135.1205 Aplicacién

(@)

Para determinar la aplicacion de los requisitos de esta subparte, se establecen:

(1) Las RAC 135.1220 a 135.1255 cuando se operen aviones de categoria transporte
propulsados por motores alternativos con:

() una configuracion de 10 hasta 19 asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de la
tripulaciéon, que no sobrepasen un peso (masa) maximo certificado de despegue de
5,700 kg.

(2) Las RAC 135.1260 a 135.1290 cuando se utilicen aviones de categoria transporte
propulsados por motores a turbina con:

() una configuracién de 10 hasta 19 asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de la
tripulaciéon, que no sobrepasen un peso (masa) maximo certificado de despegue de
5,700 kg.

(3) La RAC 135.1295 cuando se operen aviones de categoria transporte propulsados por
motores alternativos y a turbina con una configuracion de asientos de pasajeros igual o
inferior a 9 asientos, excluyendo los asientos de la tripulacion, que no sobrepasen un peso
(masa) maximo certificado de despegue de 5,700 kg.

(4) Las RAC 135.1310 a 135.1330 cuando se operen helicopteros de cualquier clase de
performance y peso (masa).

RAC 135.1210 Generalidades

@)

(b)

(©

(d)
()

()

(9)

Las aeronaves se utilizaran de acuerdo con los términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas e indicadas en su
manual de vuelo (AFM/RFM).

Salvo lo previsto en la RAC 135.1305, los aviones monomotores se utilizaran solamente en
condiciones meteorolégicas de vuelo visual y de luz, y en las rutas y desviaciones de las mismas,
que permitan realizar un aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad en caso de falla de
motor.

El operador se cerciorara que se empleen los datos aprobados de performance que se incluyen
en el AFM/RFM para determinar el cumplimiento de los requisitos de esta subparte,
complementados, cuando sea necesario, con otros datos que sean aceptables para la AAC
segun se indique en las secciones correspondientes.

No se iniciara ningun vuelo en aeronave, a menos que la informacién de performance contenida
en el AFM/RFM indique que pueden cumplirse los requisitos aplicables de esta subparte.

Los helicopteros de Clase de performance 3 se utilizaran solamente en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual y de luz, y en las rutas y desviaciones de las mismas, que
permitan realizar un aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad en caso de falla de motor.
Las condiciones de este RAC se aplican asimismo a los helicépteros de Clase de performance 2
antes del punto definido después del despegue y después del punto definido antes del aterrizaje.

Solo se permitira volar desde helipuertos elevados en areas congestionadas a los helicopteros de
Clase de performance 1.

Al aplicar las normas de esta subparte, el operador tendrd en cuenta todos los factores que
afecten de modo significativo a la performance de la aeronave, a saber:

(1) Aviones
(i) El peso (masa) calculado del avion a la hora prevista de despegue y aterrizaje;
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(h)

()

0

(k)

o

(i) la altitud de presion del aer6dromo;

(i) la temperatura ambiente en el aerédromo;

(iv) la pendiente de la pista en el sentido del despegue y aterrizaje;
(v) tipo de la superficie de la pista;

(vi) contaminacion de la pista, incluyendo el coeficiente de friccion;

(vii) no mas del cincuenta por ciento (50%) de la componente de viento de frente 0 no menos
del ciento cincuenta por ciento (150%) de la componente de viento de cola en la
direccién del despegue y aterrizaje; y

(vii)la pérdida, si se produce, de longitud de pista por la alineacion del avion antes del
despegue;

(2) Helicopteros
(i) peso (masa);
(i) procedimientos operacionales;
(iii) la altitud de presién apropiada a la elevacion del lugar;
(iv) temperatura, viento y condiciones de la superficie

Respecto al parrafo (g) de esta RAC, el operador considerara tales factores directamente como
parametros de utilizacién o indirectamente por medio de tolerancias o0 margenes que pueden
indicarse en los datos de performance, amplio y detallado, de conformidad con cuyas
disposiciones se utiliza la aeronave.

En ningln caso, el peso (masa) del avion o helicéptero al comenzar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el aerédromo o helipuerto en que se pretende aterrizar y en cualquier
otro de alternativa de destino, excedera de los pesos (masas) maximos pertinentes para los que
se haya demostrado el cumplimiento de las normas aplicables de homologacién en cuanto al
ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen |, a no ser que, la autoridad competente del Estado en
el cual se encuentra situado el aerédromo o helipuerto, autorice de otra manera.

Cuando no se pueda verificar el pleno cumplimiento de los requisitos de esta subparte, debido a
caracteristicas especificas de disefio (por ejemplo aviones supersonicos o hidroaviones), el
operador aplicara los requisitos aprobados de performance que aseguren un nivel de seguridad
equivalente al de las secciones de esta subparte.

Al verificar el cumplimiento de los requisitos de esta subparte, se tendra debidamente en cuenta
la configuracion de la aeronave, las condiciones ambientales y la operaciéon de sistemas que
tengan un efecto adverso en la performance de la misma.

Para facilitar la lectura de los usuarios, la mayoria de las cifras utilizadas en metros han sido
redondeadas y no corresponden a sus valores exactos.

(m) En condiciones en que no se garantice la continuacion segura del vuelo, en el caso de falla del

grupo motor critico, las operaciones de helicépteros se realizaran de modo que presten la
consideracion debida al objetivo de lograr un aterrizaje forzoso seguro.

RAC 135.1215 Requisitos adicionales para los vuelos a grandes distancias de aviones con

dos grupos motores de turbina (ETOPS)

(@) Salvo que la AAC haya aprobado de manera especifica la operacion, ningin avion con sélo

dos grupos motores de turbina realizara operaciones en una ruta en la que el tiempo de vuelo,
a velocidad de crucero (en condiciones ISA y de aire en calma) con un grupo motor
inoperativo, hasta un aer6dromo de alternativa en ruta adecuado, exceda de 60 minutos.

(b) A fin de obtener la autorizacion para realizar operaciones mas alla del umbral de tiempo

establecido (60 minutos), el operador demostrara que:
(1) el certificado de aeronavegabilidad del tipo de avion;

(2) la fiabilidad del sistema de propulsion; y
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(3) los procedimientos de mantenimiento, los métodos de explotacion, los procedimientos para
autorizar la salida de los vuelos y los programas de instruccion de la tripulacién

proporcionan el nivel general de seguridad operacional previsto en las disposiciones de este
reglamento.

(c) Para cumplir los requisitos establecidos en el parrafo (b) de esta RAC, el operador tomara en
cuenta:

(1) laruta en que se ha de volar;
(2) las condiciones operacionales previstas; y
(3) el emplazamiento de aer6dromos de alternativa en ruta adecuados.

(d) El operador no iniciard un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con el parrafo (a) de
esta RAC, salvo que:

(1) durante el periodo posible de llegada, disponga del aerédromo o de los aer6dromos de
alternativa en ruta requeridos; y que

(2) con arreglo a la informacién disponible, las condiciones registradas en dichos aerédromos
se ajusten a los minimos de utilizaciéon de aer6dromo aprobados para el vuelo, o rebasen
€s0s minimos.

RAC 135.1220 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
Limitaciones de peso (masa)

(a) Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
alternativos, desde un aerédromo ubicado a una altitud que se encuentre fuera del rango de los
pesos (masas) maximos certificados de despegue determinados para dicho avion.

(b) Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
alternativos, hacia un aerédromo de destino cuya elevacion se encuentre fuera del rango de los
pesos (masas) maximos certificados de aterrizaje, determinados para dicho avion.

(c) Ningun piloto podra seleccionar como aerédromo de alternativa para un avion grande de
categoria transporte propulsado por motores alternativos, a aquel que se encuentre en una
elevacién cuyo rango sobrepase los pesos (masas) maximos autorizados de aterrizaje para
dicho avion.

(d) Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
alternativos, con un peso (masa) superior al peso (masa) maximo autorizado de despegue para
la elevacion de dicho aerédromo.

(e) Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
alternativos, si su peso (masa) al arribo al aerodromo de destino seran superiores al peso
(masa) maximo autorizado de aterrizaje calculado para la elevacion de dicho aer6dromo, que
permitan el consumo normal de combustible y aceite en ruta.

RAC 135.1225 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
Limitaciones de despegue

(a) Ningun piloto podra despegar, salvo que sea posible:

(1) detener el avion con seguridad en la pista, segin se indica en los datos de la distancia de
aceleracion-parada del AFM, en cualquier momento durante el despegue, hasta alcanzar la
velocidad critica de falla del motor;

(2) si el motor critico falla en cualquier momento después de que el avién obtiene la velocidad
critica de falla del motor V3, continuar el despegue y, segun se indica en los datos de la
trayectoria de despegue:

(i) alcanzar una altura de 15.2 m (50 ft) antes de pasar sobre el final de la pista; y

(3) franquear todos los obstaculos, segln se indica en los datos de la trayectoria de despegue,
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ya sea:
(i) con un margen vertical de por lo menos 15.2 m (50 ft) ; o

(i) con un margen lateral (horizontal) de 60 m (200 ft) dentro de los limites del aerédromo; y
de 90 m (300 ft) fuera de dichos limites;

(4) para demostrar cumplimiento del parrafo anterior;
(i) no se permite cambios de rumbo hasta alcanzar una altura de 15.2 (50 ft); y después
(ii) el angulo maximo de inclinacion lateral no debe ser mayor de 15°.

(b) Al aplicar los requisitos de esta RAC, las correcciones deberan ser calculadas para cualquier
gradiente de pista.

(c) Para considerar el efecto del viento, los datos de despegue basados en viento calma pueden
ser corregidos tomando en cuenta:

(1) no mas del 50% de cualquier componente de viento de frente reportado; y
(2) no menos de 150% de cualquier componente de viento de cola reportado.

RAC 135.1230 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
Limitaciones en ruta con todos los motores operando

(a) Ningun piloto podra despegar un avion con un peso (masa) que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite, no permita una razén de ascenso (en pies por minuto), con
todos los motores operando, de:

(1) por lo menos 6.90 Vo (el nUmero de pies por minuto se obtiene multiplicando el nimero de
nudos por 6.90) a una altitud de al menos 300 m (1 000 ft) por encima del terreno u obstaculo
mas alto dentro de 18.5 km (10 NM) a cada lado de la derrota prevista.

RAC 135.1235 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
Limitaciones en ruta con un motor inoperativo

(&) Ningun piloto podra despegar un avibn con un peso (masa) que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite, no permita una razén de ascenso (en pies por minuto), con un
grupo motor  inoperativo, de:

(1) por lo menos (0.079 - 0.106/N) V502 (donde N corresponde al nimero de motores instalados
Yy Vso Se expresa en nudos) a una altitud de al menos 300 m (1 000 ft) por encima del
terreno u obstaculo mas alto dentro de 18.5 km (10 NM) a cada lado de la derrota prevista.

(2) para los propésitos del parrafo (a) de esta RAC, la raz6n de ascenso para aviones
certificados segun la Parte 4a de los CAR sera de 0.026 Vso2.

(b) En lugar de los requisitos del péarrafo (a) de esta RAC y de acuerdo con un procedimiento
aprobado, un avion puede ser operado a la altitud de operacién con todos los motores, que
permita:

(1) continuar, luego de una falla de un grupo motor, hasta un aerédromo de alternativa donde se
pueda realizar el aterrizaje de acuerdo con la RAC 135.1250, considerando el consumo
normal de combustible y aceite; y

(2) franquear el terreno y obstaculos en ruta dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado de la derrota
prevista a una altitud de por lo menos 600 m (2 000 ft).

(c) Si se utiliza el procedimiento aprobado segun el parrafo (b) de esta RAC, el operador cumplira
con lo siguiente:

(1) la razén de ascenso utilizada para calcular la trayectoria de vuelo del avién, sera reducida
por una cantidad, en pies por minuto, igual a:

() (0.079 - 0.106/N) Vo2 para aviones certificados segin el FAR/JAR 25.

(2) La altitud con todos los motores operando sera suficiente para que, en el evento de que el
grupo motor critico falle en cualquier punto a lo largo de la ruta, el vuelo pueda proceder a un

20 de Junio de 2012 135-1-4 Revisioén Inicial



RAC 135 Subparte |

Limitaciones de performance

©)
(4)
(%)

(6)

aerédromo de alternativa predeterminado, utilizando este procedimiento.

El avién debe cumplir las disposiciones del parrafo (a) de esta RAC a una altitud de 300 m (1
000 ft) sobre el aerédromo utilizado como de alternativa en este procedimiento.

El procedimiento debe incluir un método aprobado de célculo para vientos y temperaturas
que de otra manera afectarian adversamente a la trayectoria de vuelo.

Al cumplir con este procedimiento, se permitira el vaciado rapido de combustible en vuelo, si
el operador demuestra que:

() latripulacién esta instruida apropiadamente;
(i) el programa de instruccion es adecuado; y

(iii) se han tomado todas las precauciones necesarias para asegurar que el avion llegara al
aerdodromo con las reservas de combustible suficientes.

El operador y el piloto al mando de manera conjunta seleccionaran un aerédromo de
alternativa para el cual los informes o prondsticos meteoroldégicos o una combinacion de
ellos, indiquen que las condiciones meteorol6gicas estaran en o por encima de los minimos
meteorolégicos para un aerédromo de alternativa especificado en las OpSpecs del operador
para el aerédromo al cual el avion arribe.

RAC 135.1240 Aviones de categoria transporte FAR/JAR 25 propulsados por cuatro o mas

motores alternativos: Limitaciones en ruta con dos motores inoperativos

(&) Ningun piloto podra operar un avién certificado segun FAR /JAR 25 de cuatro o mas motores,
salvo que:

1)

)

no haya ningun punto a lo largo de la ruta propuesta que esté a mas de 90 minutos (con
todos los motores operando a potencia de crucero) desde un aerédromo que cumpla con los
requisitos de la RAC 135.1250; o

sea operado a un peso (masa) que permita al avién, con dos motores criticos inoperativos,
ascender a 0.013 Vso2 pies por minuto (donde el nimero de pies por minuto se obtiene
multiplicando el nimero de nudos al cuadrado por 0.013) a:

(i) una altitud de 300 m (1 000 ft) por encima del terreno u obstaculo mas alto dentro de
18.5 km (10 NM) a cada lado de la trayectoria de vuelo prevista; o

(i) auna altitud de 1 500 m (5 000 ft), cualquiera que sea mayor.

(b) Para los propdsitos del parrafo (a) (2) de esta RAC, se asume que:

@)
)

©)

(4)

los dos motores fallan en el punto mas critico con respecto al peso (masa) de despegue;

el consumo de combustible y aceite es normal hasta el momento que fallan los dos motores y
el avion continta operando con dos motores restantes mas alla de ese punto;

cuando se asume que los motores han fallado a una altitud por encima de la altitud minima
establecida, el cumplimiento de la razén de ascenso prescrita a dicha altitud, no necesita ser
demostrada durante el descenso desde la altitud de crucero a la altitud minima mencionada,
si estos requisitos pueden ser cumplidos una vez que se ha alcanzado esa altitud,
asumiendo que:

(i) el descenso se realiza a lo largo de la trayectoria neta de vuelo; y

(i) la razén de descenso es 0.013 V502 mayor que la razén establecida en los datos de
performance aprobados.

si se requiere el vaciado rapido de combustible, se considera que el peso (masa) del avién
en el momento en que los dos motores fallan no es menor al peso (masa) que incluiria
suficiente combustible para:

(i) proceder hasta un aerédromo que cumpla con los requisitos de la RAC 135.1250; y
(i) alcanzar una altitud de por lo menos 300 m (1 000 ft) directamente sobre el aerédromo.

RAC 135.1245 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
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Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de destino

(&) Ningun piloto podra despegar un avién, salvo que su peso (masa) al llegar al aerédromo de
destino planificado, considerando el consumo normal de combustible y aceite en vuelo, permite
un aterrizaje con parada total:

(1) dentro del 60% de la longitud efectiva de cada pista descrita en el parrafo (b); y
(2) desde un punto ubicado a 15.2 m (50 ft) directamente por encima del umbral de la pista.

(b) Para determinar el peso (masa) de aterrizaje permitido en el aerédromo de destino, se asumira lo
siguiente:

(1) el avidn aterriza en la pista y en la direccién mas favorable del viento en calma; y
(2) el avion aterriza en la pista mas adecuada considerando:

(i) ladirecciony la velocidad probable del viento (segiin prondéstico para la hora estimada de
arribo);

(i) las caracteristicas de operacion en tierra del tipo de avién; y
(iii) otras condiciones, tales como:
(A) ayudas de aterrizaje y terreno; y

(B) para efectos de la trayectoria y recorrido de aterrizaje no mas del 50% de la
componente del viento de frente y no menos del 150% de la componente de viento
de cola;

(c) Un avion que tenga la prohibicion de despegar debido a que no cumple con los requisitos del
parrafo (b)(2) de esta RAC, puede despegar si:

(1) se especifica que un aerédromo de alternativa cumple con todos los requisitos de esta RAC;
y

(2) el avion puede realizar un aterrizaje con parada total dentro del 70% de la longitud efectiva
de la pista.

RAC 135.1250 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
Limitaciones de aterrizaje en aer6dromos de alternativa

(&) Ninguna persona puede listar un aerédromo de alternativa en un plan operacional de vuelo y en
el plan de vuelo ATS, salvo que:

(1) el avion, con un peso (masa) anticipado a la hora de arribo a ese aerédromo, basado en las
suposiciones de las RAC 135.1245 (b) (1) y (b) (2) de esta subparte, pueda realizar un
aterrizaje con parada total, dentro del 70% de la longitud efectiva de la pista.

RAC 135.1255 Aviones de categoria transporte propulsados por motores alternativos:
Aterrizajes en pistas mojadas y contaminadas

(&) Ningun piloto podra despegar un avién cuando los correspondientes informes y prondésticos
meteorolégicos, o una combinaciéon de ambos, indiquen que la pista puede estar mojada a la
hora estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible sea igual o superior a la distancia requerida, determinada
de acuerdo con la RAC 135.1245 de esta subparte y multiplicada por un factor de 1.15.

(b) Ningun piloto podra despegar un avion cuando los correspondientes informes y prondésticos
meteorolégicos, 0 una combinacion de ambos, indiquen que la pista puede estar contaminada a
la hora estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje, determinada utilizando datos que sean aceptables para la AAC en
tales condiciones, no exceda de la distancia de aterrizaje disponible.

RAC 135.1260 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina:
Limitaciones de peso (masa)

() Ningun piloto podra despegar un avidn con un peso (masa) que:
(1) exceda el peso (masa) de despegue especificado en el AFM para la altitud del aerédromo y
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la temperatura ambiente existente en el momento del despegue.

(2) teniendo en cuenta el consumo normal de combustible y de aceite para llegar al aerédromo
de destino y a los aerédromos de alternativa de destino, exceda el peso (masa) de aterrizaje
especificado en el AFM para:

() la altitud de cada uno de los aerédromos considerados; y
(i) las temperaturas ambientes previstas en el momento del aterrizaje.

(3) exceda del peso (masa) con el cual, de conformidad con las distancias minimas de despegue
consignadas en el AFM, se demuestre el cumplimiento de los requisitos del parrafo (4) de
esta RAC. Las distancias minimas de despegue consignadas en el AFM corresponderan:

() ala altitud del aerodromo, pista, zona de parada y zona libre de obstaculos que hayan de
utilizarse; y

(i) a las pendientes de pista, zona de parada, zona libre de obstaculos, temperatura
ambiente, componente del viento y estado de la superficie de la pista, existentes en el
momento del despegue.

(4) con respecto al parrafo (a) (3) de esta RAC, regiran las siguientes condiciones:
(i) el recorrido de despegue requerido no excedera la longitud de la pista.

(i) la distancia de aceleracion-parada requerida no excedera la longitud de la pista mas la
longitud de la zona de parada, cuando exista.

(i) la distancia de despegue requerida no excedera la longitud de la pista, més la longitud de
la zona libre de obstaculos, cuando exista; sin embargo, en ninglin caso debera
considerarse que la suma de las longitudes de pista y zona libre de obstaculos exceda
de 1,5 veces la longitud de la pista.

(iv) no se debera considerar la longitud de la zona de parada ni la longitud de la zona libre de
obstaculos, salvo que éstas satisfagan las especificaciones pertinentes del Anexo 14,
Volumen | al Convenio.

(v) en la determinacion de la longitud de la pista disponible se debera tener en cuenta la
pérdida de longitud de la pista debido a la alineacion del avion en la pista activa, antes
del despegue.

RAC 135.1265 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina:
Limitaciones de despegue

(&) Ningun piloto podra despegar un avién con un peso (masa) que exceda el peso (masa) de
despegue especificado en el AFM, para la elevacién del aerédromo y para la temperatura que
exista en el momento del despegue.

(b) Ningun piloto podra despegar un avién con un peso (masa) que exceda el peso (masa) de
despegue especificado en el AFM, el cual permita una trayectoria neta de vuelo de despegue que
franquee todos los obstaculos, ya sea:

(1) con un margen vertical de por lo menos 10.7 m (35 ft); o

(2) con un margen lateral (horizontal) de por lo menos 60 m (200 ft) dentro de los limites del
aerodromo; y de por lo menos 90 m (300 ft) fuera de dichos limites.

(c) En el calculo del peso (masa) maximo y de la trayectoria de vuelo del parrafo (a) de esta RAC y
de las distancias minimas establecidas en los Parrafos 135.1260 (a) (3) y (a) (4), deberan
incorporase las correcciones correspondientes a:

(1) la pista a ser utilizada;

(2) la altitud de los aerédromos;

(3) la pendiente efectiva de pista;

(4) latemperatura ambiente;

(5) la componente del viento existente en el momento del despegue; y

(6) si existieran limitaciones operacionales en la determinacion de la distancia minima requerida
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para el despegue de pistas mojadas, las condiciones de la superficie (seca o0 mojada).

(d) Las distancias en pistas mojadas asociadas con pistas ranuradas o con revestimiento de friccion
porosa (PFC), si se proporcionan en el AFM, deberan ser utilizadas so6lo para pistas que son
ranuradas o tratadas con dicho revestimiento y que el operador determine que ha sido
disefiadas, construidas y mantenidas de manera aceptable para la AAC.

(e) Para los propositos de esta RAC, se asume que el avion:

(1) no realizara ninguna inclinacioén lateral hasta una altura de 15,2 m (50 pies) como se indica
en los datos de la trayectoria de despegue o de la trayectoria neta de vuelo de despegue
(como sea apropiado) del AFM; y

(2) después de dicha altura, el angulo maximo de inclinacion lateral no debe ser mayor de 15°.

(H Para los propésitos de esta RAC, los términos, distancia de despegue, recorrido de despegue y
trayectoria neta de despegue, tienen los mismos significados que los utilizados en los
reglamentos cuando el avién fue certificado.

RAC 135.1270 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina:
Limitaciones en ruta con un motor inoperativo

(a) Ningun piloto podra despegar un avion con un peso (masa) mayor del que, de acuerdo con los
datos del AFM para la trayectoria neta de vuelo en ruta con un motor inoperativo, permita:

(1) una pendiente positiva:

() a una altitud de por lo menos 300 m (1 000 ft) por encima de todo terreno y obstaculos
en ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado de la derrota prevista; y

(i) a una altitud de 450 m (1 500 ft) por encima del aer6dromo donde se asume aterrizara el
avion después de que falla un grupo motor.

(2) que el avidén continte su vuelo desde una altitud de crucero hasta un aerédromo donde se
puede realizar el aterrizaje segun la RAC 135.1285, franqueando todo el terreno y los
obstaculos en ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado de la derrota prevista con:

(i) un margen vertical de por lo menos 600 m (2 000 ft); y

(i) con una pendiente positiva a 450 m (1 500 ft) sobre el aer6dromo donde aterrizara el
avion luego de la falla del grupo motor.

(b) Para los propdsitos del parrafo (a) (2) de esta RAC, se asume que:
(1) el grupo motor falla en el punto mas critico a lo largo de la ruta;
(2) se utiliza un método aprobado para considerar los vientos adversos en la ruta;
(3) el vaciado rapido de combustible sera permitido, si el operador demuestra que:
(i) latripulacion esta instruida apropiadamente;
(ii) el programa de instruccion es adecuado; y

(i) se han tomado todas las precauciones necesarias para garantizar un procedimiento
seguro que permita al avion llegar al aerédromo seleccionado con las reservas de
combustible suficientes.

(4) el aer6dromo de alternativa se encuentra especificado y cumple con los minimos
meteorolégicos establecidos; y

(5) el consumo de aceite y combustible después de la falla del grupo motor es igual al consumo
permitido en los datos de la trayectoria de vuelo indicados en el AFM.

RAC 135.1275 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina:
Limitaciones en ruta con dos motores inoperativos

(&) Ningun piloto podra operar un avion de turbina de tres 0 mas motores a lo largo de una ruta
prevista, salvo que cumpla con una de las dos condiciones siguientes:

(1) no exista ningln punto a lo largo de la trayectoria prevista que se encuentre a mas de 90
minutos, con todos los motores operando a potencia de crucero, desde un aerédromo que
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(b)

satisfaga los requisitos de la RAC 135.1285.

(2) su peso (masa), de acuerdo con los datos del AFM de ese avién para la trayectoria neta de
vuelo en ruta con dos motores inoperativos, le permita volar desde el punto donde se asume
que los dos motores fallan simultdneamente hasta un aerédromo que cumple los requisitos
de la RAC 135.1285, con una trayectoria neta de vuelo que:

(i) franquee verticalmente por lo menos con 600 m (2 000 ft), todo el terreno y los
obstaculos en ruta, dentro de 5 NM a cada lado de la derrota prevista.

Para los propdsitos del parrafo (a) de esta RAC, se asume que:
(1) los dos motores fallan en el punto mas critico de la ruta;

(2) la trayectoria neta de vuelo tendra una pendiente positiva a 450 m (1 500 ft) por encima del
aerédromo donde se asume que el avion aterrizara luego de que los dos motores fallan;

(3) el vaciado rapido de combustible sera aprobado si el operador demuestra que:
(i) latripulacién esta instruida apropiadamente;
(ii) el programa de instruccién es adecuado; y

(i) se han tomado todas las precauciones necesarias para garantizar un procedimiento
seguro que permita al avion llegar al aerédromo con las reservas de combustible
suficientes.

(4) el peso (masa) del avion en el punto donde se asume que los dos motores fallan
proporcionara suficiente combustible para:

(i) continuar hasta el aer6dromo seleccionado;

(i) llegar a una altitud de por lo menos 450 m (1 500 ft) directamente sobre ese aerédromo;
y después

(iii) volar por 15 minutos a potencia o empuje de crucero o ambos; y

(5) el consumo de combustible y aceite después de la falla de los motores es el mismo que el
consumo permitido segun los datos de la trayectoria neta de vuelo que se indican en el AFM.

RAC 135.1280 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina:

(@)

(b)

(©

Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de destino

Ningun piloto podra despegar un avidon con un peso (masa) tal que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite en vuelo al aerédromo de destino o de alternativa, el peso del
avion al arribo, exceda el peso (masa) de aterrizaje establecido en el AFM para:

(1) la elevacion del aerédromo de destino o de alternativa; y
(2) la temperatura ambiente anticipada al momento del aterrizaje.

Ningln piloto podra despegar, salvo que su peso (masa) al arribo, considerando el consumo
normal de combustible y aceite en vuelo (de acuerdo con la distancia de aterrizaje establecida en
el AFM para la elevacién del aer6dromo de destino y las condiciones de viento previstas en ese
aerodromo a la hora de llegada), permita realizar un aterrizaje con parada total:

(1) dentro del 60% de la distancia de aterrizaje disponible, desde un punto en la superficie de
aterrizaje (interseccién del plano libre de obstaculos y la linea central de la pista) sobre el
cual el avion pasa a una altura de 15.2 m (50 ft).

Para determinar el peso (masa) de aterrizaje permitido en el aer6dromo de destino, se asume lo
siguiente:

(1) el avidn aterriza en la pista y en la direccidon mas favorable con viento en calma.
(2) el avion aterriza en la pista mas apropiada, teniendo en cuenta:

(i) lavelocidad y direccién probable del viento;

(i) las caracteristicas de operacion en tierra del avion, y

(iii) otras condiciones, tales como ayudas al aterrizaje y terreno.
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(d) un avion turbohélice que no cumpla los requisitos del parrafo (c) (2) de esta RAC, podra
despegar si:
(1) se especifica un aerédromo de alternativa que cumpla con todos los requisitos de esta RAC;
excepto que

(2) el avién pueda realizar un aterrizaje con parada total dentro del 70% de la longitud efectiva
de la pista.

(e) un avion turborreactor que no cumpla los requisitos del parrafo (c) (2) de esta RAC, podra
despegar si:

(1) se selecciona un aerédromo de alternativa que cumpla con todos los requisitos de los
Parrafos (b) y (c) de esta RAC.

RAC 135.1285 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina:
Limitaciones de aterrizaje en aer6dromos de alternativa

(a) Ninguna persona podra seleccionar un aerédromo como aerodromo de alternativa, salvo que
un avion pueda realizar en ese aer6dromo una parada total dentro del:

(1) 60% de la longitud efectiva de la pista para aviones turborreactores; y
(2) 70% de la longitud efectiva de la pista para aviones turbohélices.

desde un punto en la superficie de aterrizaje (interseccion del plano libre de obstaculos y la linea
central de la pista) sobre el cual el avion pasa a una altura de 15.2 m (50 ft).

RAC 135.1290 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina: Aterrizaje
en pistas mojadas y contaminadas

(b) Ningln piloto podra despegar un avion cuando los informes o pronosticos meteoroldgicos, o
una combinacion de éstos, indiquen que la pista en el aerédromo de destino puede estar
mojada o resbalosa en la hora estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible (LDA) sea como minimo el 115% de la distancia de
aterrizaje requerida, determinada de acuerdo con la RAC 135.1280 de esta subparte.

(c) Ningun piloto podra despegar un avion cuando los informes o prondsticos meteoroldgicos, o
una combinacion de éstos, indiquen que la pista en el aerédromo de destino puede estar
contaminada en la hora estimada de llegada, salvo que:

(1) la distancia de aterrizaje disponible (LDA) debera ser como minimo:
(i) la que se determine de acuerdo con el parrafo (a) de esta RAC; o

(i) el 115% de la distancia determinada de acuerdo con los datos aprobados de distancia
de aterrizaje con pista contaminada, o su equivalente, aceptados por la AAC,
ateniéndose a la que sea mayor de tales distancias.

(d) En una pista mojada, se podra utilizar una distancia de aterrizaje mas corta que la requerida en
el parrafo (a) de esta RAC, pero no menor de la que se requiere en el RAC 135.1280 (b) de
esta subparte, si el AFM incluye informacién adicional especifica sobre distancias de aterrizaje
en pistas mojadas.

(e) En una pista contaminada, especialmente preparada, se podra utilizar una distancia de
aterrizaje mas corta que la requerida en el parrafo (b) de esta RAC, pero no menor de la que
se requiere en el RAC 135.1280 (b) de esta subparte, si el AFM incluye informacién adicional
especifica sobre distancias de aterrizaje en pistas contaminadas.

(f) Para demostrar cumplimiento de los Parrafos (b), (c) y (d) de esta RAC, son aplicables los
criterios de la RAC 135.1280 de esta subparte segun corresponda, salvo que el RAC 135.1280
(b) (1) no es aplicable al parrafo (b) de esta RAC.

RAC 135.1295 Aviones de categoria transporte de 9 pasajeros 0 menos cuyo peso (masa)
no sobrepase 5700 kg: Limitaciones de operacion

(@) Ningun piloto podra operar un avidon de categoria transporte propulsado por motores
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(b)

alternativos de 9 asientos de pasajeros 0 menos cuyo peso (masa) no sobrepase 5 700 kg,
salvo que cumpla con:

(1) las limitaciones de peso (masa) requeridas en la RAC 135.1220;

(2) las limitaciones de despegue requeridas en la RAC 135.1225, con excepcion del parrafo
@ @)y
(3) las limitaciones de aterrizaje requeridas en las Secciones 135.1245, 135.1250 y 135.1255.

Ningun piloto podra operar un avién de categoria transporte propulsado por motores a turbina
de 9 asientos de pasajeros 0 menos cuyo peso (masa) no sobrepase 5 700 kg, salvo que
cumpla con:

(1) las limitaciones de despegue requeridas en la RAC 135.1265 con excepcién de los
Parrafos (b) y (e); y

(2) las limitaciones de aterrizaje requeridas en las secciones 135.1280, 135.1285; y 135.1290.

RAC 135.1300 Aviones de categoria “commuter”: Limitaciones de operacion

(@)

(b)

(©)

(d)

()

Ningun piloto podra operar un avion de categoria commuter, salvo que cumpla con las
limitaciones de peso (masa) establecidas en el AFM aprobado;

Ningun piloto podré operar un avién certificado de tipo en la categoria commuter con un peso
(masa) mayor al listado en el AFM aprobado, el cual permita una trayectoria neta de vuelo de
despegue que franquee todos los obstaculos, ya sea:

(1) con un margen vertical de por lo menos 10.7 m (35 ft); o

(2) con un margen lateral (horizontal) de por lo menos 60 m (200 ft) dentro de los limites del
aerédromo; y de por lo menos 90 m (300 ft) fuera de dichos limites.

Ningun piloto podra operar un aviéon de categoria commuter, salvo que cumpla con las
limitaciones de aterrizaje requeridas en las Secciones 135.1280, 135.1285 y 135.1290 de esta
subparte. Para los propdsitos de este RAC, las secciones citadas son de aplicacién para todos
los aviones de categoria commuter, no obstante que su aplicacion sea para aviones grandes
de categoria transporte propulsados por motores a turbina.

En la determinacién de los pesos (masas) maximos, distancias minimas y trayectorias de vuelo
requeridas en los Parrafos (a) hasta (c) de esta RAC, se deberan efectuar correcciones para:

(1) la pista a ser utilizada;

(2) la elevacion del aerédromo;

(3) la pendiente efectiva de la pista;

(4) la temperatura ambiente; y

(5) la componente del viento en el momento del despegue.
Para los propdsitos de esta RAC, se asume que el avion:

(1) no realizara ninguna inclinacioén lateral hasta una altura de 15,2 m (50 pies) como se indica
en los datos de la trayectoria neta de vuelo de despegue del AFM;y

(2) después de dicha altura, el angulo maximo de inclinacion lateral no debe ser mayor de 15°.

RAC 135.1305 Otros requisitos para operaciones de aviones monomotores de turbina por la

@)

noche o en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC)

Al conceder la aprobacién a operaciones de aviones monomotores de turbina por la noche o en
IMC, la AAC se asegurara de que la certificacion de la aeronavegabilidad del avion es
adecuada y de que el nivel general de seguridad previsto segun las disposiciones de los RAC
aplicables esté proporcionado por:

(1) lafiabilidad del motor de turbina;
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(2) los procedimientos de mantenimiento del operador;

(3) las practicas operacionales;

(4) los procedimientos de despacho de los vuelos; y

(5) los programas de instruccion de la tripulacion; y

(6) el equipo y otros requisitos, de conformidad con el Apéndice H de este reglamento.

(b) Todos los aviones monomotores de turbina que realicen operaciones nocturnas o en IMC
estaran provistos de un sistema de supervisién de tendencias, y aquellos aviones respecto a
los cuales el certificado de aeronavegabilidad particular se expidié6 por primera vez el 1 de
enero de 2005 o después de esa fecha, tendran un sistema automatico de supervision de
tendencias.

RAC 135.1310 Helicépteros: Limitaciones de peso (masa)
(&) Ningun piloto podra operar un helicoptero con un peso (masa) que:

(1) al comenzar el despegue exceda de aquel especificado en este reglamento, teniendo en
cuenta las reducciones de peso (masa) previstas conforme progresa el vuelo y la cantidad
de combustible eliminada, segun el vaciado rapido, que sea apropiado.

(2) aliniciar el despegue, exceda del peso (masa) maximo especificado en el manual de vuelo
del helicoptero (RFM), teniendo en cuenta todos los factores que afecten de modo
importante a la performance del helicoptero, tales como:

(i) el peso (masa),

(ii) los procedimientos operacionales,

(i) la altitud de presién apropiada a la elevacién del lugar,
(iv) la temperatura,

(v) elviento;y

(vi) las condiciones de la superficie

Estos factores se tomardn en cuenta directamente como parametros de utilizacion o
indirectamente mediante tolerancias o margenes, que pueden indicarse en los datos de
performance o en las secciones aplicables de esta subparte, de conformidad con cuyas
disposiciones se utiliza el helicoptero.

(3) a la hora de aterrizaje en el helipuerto en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de
alternativa, exceda el peso (masa) maximo especificado en el RFM teniendo en cuenta los
factores listados en el RAC anterior.

(4) aliniciar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el helipuerto en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro de alternativa, exceda los pesos (masas) maximos pertinentes
con respecto a los cuales se haya demostrado que se cumplen las normas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen |, a no ser que
autorice de otro modo, en circunstancias excepcionales, para un cierto emplazamiento
donde no exista problema de perturbacion debido al ruido, la AAC del Estado en que esta
situado el helipuerto.

RAC 135.1315 Helicépteros: Limitaciones de despegue y ascenso inicial

(a) Operaciones en Clase de performance 1. Un piloto podra, en caso de falla del grupo motor
critico, que se observe en el punto de decision para el despegue o antes del mismo, interrumpir
el despegue del helicdptero y detenerlo dentro de la distancia de aceleracion-parada disponible
0, en caso que dicha falla se observe en el punto de decision para el despegue o después del
mismo, el piloto podra continuar el despegue franqueando con un margen adecuado todos los
obstaculos situados a lo largo de la trayectoria de vuelo, hasta que esté en condiciones de
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cumplir con el RAC 135.1320 (a) de esta subparte.

(b) Operaciones en Clase de performance 2. Un piloto podra, en caso de falla del grupo motor
critico en cualquier momento después de alcanzar el DPATO, continuar el despegue
franqueando con un margen adecuado todos los obstaculos situados a lo largo de la trayectoria
de vuelo, hasta que esté en condiciones de cumplir con el RAC 135.1320 (a) de esta subparte.
Antes del Punto definido después del despegue (DPATO), la falla del grupo motor critico podria
obligar al piloto a efectuar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las condiciones
establecidas en el RAC 135.1210 (m) de esta subparte.

(c) Operaciones en Clase de performance 3. Todo piloto estara obligado, en cualquier punto de la
trayectoria de vuelo, ante la falla de un grupo motor, a efectuar un aterrizaje forzoso en cuyo
caso se aplicaran las condiciones establecidas en el RAC 135.1210 (m) de esta subparte.

RAC 135.1320 Helicépteros: Limitaciones en ruta

(a) Operaciones en Clase de performance 1 y 2. Un piloto podra continuar el vuelo, en caso de
falla del grupo motor critico en cualquier punto en la fase en ruta, hasta un lugar en que
puedan satisfacerse las condiciones requeridas en el RAC 135.1325 (a) para operaciones en
Clase de performance 1 o las correspondientes al RAC 135.1325 (b) de esta subparte para
operaciones en Clase de performance 2, sin volar por debajo de la altitud minima apropiada en
cualquier punto.

(b) Operaciones en Clase de performance 3. Todo piloto podra, con todos los grupos motores en
funcionamiento, continuar por la ruta prevista o desviaciones planificadas sin volar en cualquier
punto por debajo de la altitud minima apropiada. En cualquier punto de la trayectoria, la falla de
un grupo motor obligara al piloto a realizar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se aplicaran las
condiciones establecidas en el RAC 135.1210 (m) de esta subparte.

RAC 135.1325 Helicépteros: Limitaciones de aproximacion y aterrizaje

(a) Operaciones en Clase de performance 1. El piloto podra, en caso de falla del grupo motor
critico, que se observe en cualquier punto durante la fase de aproximacion y aterrizaje, antes
del punto de decisién de aterrizaje, en el punto de destino o en cualquier otro de alternativa,
después de franquear todos los obstaculos en la trayectoria de aproximacién, aterrizar y
detenerse dentro de la distancia de aterrizaje disponible o efectuar un aterrizaje interrumpido y
franquear todos los obstaculos en la trayectoria de vuelo con un margen adecuado equivalente
al que se indica en el RAC 135.1315 (a). En caso de que la falla ocurra antes del punto de
decision de aterrizaje, el piloto podra aterrizar y detenerse dentro de la distancia de aterrizaje
disponible.

(b) Operaciones en Clase de performance 2. El piloto podra, en caso de falla del grupo motor
critico antes del Punto definido antes del aterrizaje (DPBL), en el punto de destino o cualquier
otro de alternativa, después de franquear todos los obstaculos en la trayectoria de vuelo con un
margen adecuado equivalente al que se indica en el RAC 135.1315 (b). Después del DBPL, la
falla del grupo motor podria obligar al piloto a realizar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicaran las condiciones de la RAC 135.1210 (m) de esta subparte.

(c) Operaciones en Clase de performance 3. El piloto debera, en cualquier punto de la trayectoria
de vuelo ante la falla de un grupo motor, realizar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicaran las condiciones establecidas en el RAC 135.1210 (m) de esta subparte.

RAC 135.1330 Requisitos adicionales para las operaciones de helicopteros en Clase de
performance 3 en IMC, salvo vuelos VFR especiales

(a) El operador podra realizar operaciones en Clase de performance 3 en IMC Unicamente sobre
una superficie aceptable para la AAC del Estado sobre el cual se realizaran las operaciones.

(b) EIl Estado del operador, al aprobar las operaciones de helicépteros en Clase de performance 3
en IMC, se asegurara de que el helicéptero esté certificado para volar segun IFR y de que el
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nivel general de seguridad que prevén las disposiciones de los RAC aplicables proporcionen:
(1) lafiabilidad del motor;

(2) los procedimientos de mantenimiento;

(3) los métodos operacionales;

(4) los programas de formacion para la tripulacion del operador; y

(5) el equipo y otros requisitos proporcionados de conformidad con el Apéndice J de este
reglamento. En el Apéndice J mencionado figuran requisitos adicionales para las
operaciones de helicépteros en Clase de performance 3 en IMC.

(c) Los operadores de helicopteros que operan en Clase de performance 3 en IMC tendran un
programa para la supervision de tendencias del motor y utilizaran los instrumentos, sistemas y
procedimientos operacionales de mantenimiento recomendados por los fabricantes del motor y
del helicéptero para supervisar los motores.

(d) En aras de reducir al maximo las fallas mecdanicas en los helicépteros que realicen operaciones
IMC en Clase de performance 3 se debera aplicar el control de vibraciones del sistema de
accionamiento del rotor compensador.

RAC 135.1335 Requisitos de performance: Aeronaves operadas en condiciones IFR
(a) Excepto lo descrito en el parrafo (b) de esta RAC, ningun piloto podré operar:

(1) una aeronave multimotor en transporte de pasajeros segun condiciones IFR con un peso
(masa) que no le permita ascender, con el motor critico inoperativo, a por lo menos 50 ft
por minuto cuando opere en la MEA de la ruta a ser volada o a 5 000 ft MSL, lo que resulte
mayor.

(b) No obstante la restriccion del parrafo (a) (1) de esta RAC, los helicépteros multimotores que
transporten pasajeros en alta mar podran realizar dichas operaciones en condiciones IFR con
un peso (masa) que le permita al helicéptero ascender, con el motor critico inoperativo, a por lo
menos 50 ft por minuto cuando opera en la MEA de la ruta a ser volada o a 1 500 ft MSL, lo
que resulte mayor.

RAC 135.1340 Requisitos de performance: Aeronaves terrestres operadas sobre agua

(&) Ningun piloto podra operar un aeronave terrestre sobre el agua en transporte de pasajeros,
salvo que sea:

(1) operada a una altitud que le permita alcanzar tierra en el caso de falla de motor;
(2) necesario para el despegue o el aterrizaje;

(3) una aeronave multimotor operada a un peso (masa) que le permita ascender, con el motor
critico inoperativo, por lo menos a 50 ft por minuto a una altitud de 1 000 pies sobre la
superficie; o

(4) un helicéptero equipado con dispositivos de flotacion para helicépteros.
RAC 135.1345 Sistema de control de la performance de las aeronaves

(a) El operador establecera un sistema aprobado para obtener, mantener y distribuir al personal de
operaciones apropiado, datos vigentes de performance y obstaculos.

(b) Para la elaboracion de procedimientos que cumplan los requisitos de esta RAC, el operador
debe:

(1) obtener los datos de performance y obstaculos de fuentes autorizadas; y
(2) considerar la exactitud de las cartas.
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Capitulo J
Control y requisitos de mantenimiento

RAC 135.1405 Aplicacion

Esta subparte prescribe los requisitos de mantenimiento y control de la aeronavegabilidad que un
operador debe cumplir para garantizar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves bajo su control.

RAC 135.1410 Responsabilidad de la aeronavegabilidad
(a) Cada operador es responsable por asegurarse de:

(1) que cada aeronave y componentes de aeronaves operados se mantengan en condiciones
de aeronavegabilidad;

(2) que se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad de una aeronave
0 componente de aeronave;

(3) que el mantenimiento sea ejecutado por una organizacién de mantenimiento aprobada
(OMA) de acuerdo al RAC 145;

(4) que se ejecute el mantenimiento a sus aeronaves en conformidad con el correspondiente
programa de mantenimiento aprobado por la AAC o, en caso de una aeronave de
matricula extranjera, aprobada por la AAC del Estado de matricula y aceptada por la
AAC, el manual de control de mantenimiento (MCM) y/o las instrucciones de
aeronavegabilidad continua actualizadas;

(5) el cumplimiento del analisis de la efectividad del programa de mantenimiento aprobado
por la AAC 6 la AAC del Estado de matricula;

(6) el cumplimiento de las directrices de aeronavegabilidad aplicables y cualquier otro
requerimiento de aeronavegabilidad continua descrita como obligatorio por la AAC; y

(7) la validez y vigencia del certificado de aeronavegabilidad de cada una de sus aeronaves
operadas.

RAC 135.1415 Programa de mantenimiento

(a) El operador debe disponer para cada aeronave de un programa de mantenimiento, para el
uso y orientacion del personal de mantenimiento y operacional, aprobado por la AAC, con la
siguiente informacion:

(1) las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se realizaran, teniendo
en cuenta utilizacion prevista de la aeronave;

(2) un programa de mantenimiento de integridad estructural, cuando corresponda;

(3) procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en los Parrafos (a) (1) y (a) (2);
y

(4) descripciones del programa de vigilancia de la condicién y confiabilidad de la aeronave y
componentes de aeronave, cuando corresponda.

(5) procedimientos para designacion, realizacion y control de los items de inspeccion
requeridas (RIl), cuando corresponda.

(b) El programa de mantenimiento debe identificar las tareas y los plazos de mantenimiento que
se hayan estipulado como obligatorios por el disefio de tipo.

(c) El programa de mantenimiento debe desarrollarse basandose en la informacion relativa al
programa de mantenimiento que haya proporcionado el Estado de disefio o el organismo
responsable del disefio tipo y la experiencia del operador.
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(d)

(e)

El operador en el disefio y aplicacion de su programa de mantenimiento debe observar los
principios relativos a factores humanos de conformidad con los textos de orientacién de la
AAC.

Se debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas en el programa de mantenimiento
a todos los organismos o personas que hayan recibido dicho programa.

RAC 135.1420 Sistema de vigilancia continua del programa de mantenimiento

(@)

(b)

(©)

El operador debe establecer y mantener un programa de andlisis y vigilancia continua de la
ejecucion y la eficacia de su programa de mantenimiento, para la correccion de cualquier
deficiencia en dicho programa.

Siempre que la AAC considere que el proceso indicado en el Parrafo (a) de esta RAC no
contiene los procedimientos y estandares adecuados para cumplir con los requisitos de este
capitulo, el operador, después de ser notificado por la AAC, debera realizar las modificaciones
necesarias en el proceso para cumplir dichos requerimientos.

El operador puede solicitar a la AAC que reconsidere la notificacién sobre las modificaciones
solicitadas hasta 30 dias después de recibir la notificacion por escrito, excepto, en casos de
emergencia que requieran una accién inmediata en interés del transporte aéreo, donde el
pedido de reconsideracion quedara suspendido hasta que la AAC tome una decision final al
respecto.

RAC 135.1425 Gestién de la aeronavegabilidad continua

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

Esta RAC establece los requisitos que el operador debe cumplir para disponer de un
departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del operador, con el fin de efectuar
adecuada y satisfactoriamente sus responsabilidades indicadas en la RAC 135.1410 y demas
requerimientos establecidos en esta RAC.

El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del operador debe disponer de
oficinas aceptables asi como medios suficientes y apropiados, en lugares adecuados, para el
personal que se especifica en el Parrafo (c) de esta seccion.

El gerente responsable del operador debe nombrar a un responsable de la gestion y
supervision de las actividades de la aeronavegabilidad continua.

El departamento de gestién de la aeronavegabilidad continua del operador debe disponer de
suficiente personal debidamente calificado para el trabajo previsto de gestion y supervision de
las actividades de aeronavegabilidad continua.

El responsable de la gestién de la aeronavegabilidad continua del operador debe definir y
controlar la competencia de su personal.

El operador a través de su departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del
operador debe:

(1) definir y supervisar la efectividad de un programa de mantenimiento para cada aeronave;

(2) garantizar que solamente las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas de
acuerdo a los datos aprobados por el Estado de matricula de la aeronave;

(3) garantizar que todo el mantenimiento sea llevado a cabo de acuerdo con el programa de
mantenimiento aprobado;

(4) garantizar que se cumplan todas las directrices de aeronavegabilidad que sean aplicables
a sus aeronaves y componentes de aeronaves;

(5) garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o
gue se hayan notificado sean corregidos por una organizacién de mantenimiento
debidamente aprobada segun el RAC 145 para el servicio requerido;

(6) controlar el cumplimiento del mantenimiento programado;
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@

(h)

(7) controlar la sustitucion de componentes de aeronaves con vida limitada;
(8) controlar y conservar todos los registros de mantenimiento de las aeronaves;

(9) asegurarse de que la declaracion de masa y centrado refleja el estado actual de la
aeronave; y

(10)mantener y utilizar los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables, para la
realizacion de tareas de gestién de la aeronavegabilidad continua.

El departamento de gestién de la aeronavegabilidad continua del operador debe asegurar que
la aeronave sea mantenida por una organizacién de mantenimiento aprobada y habilitada
segun el RAC 145 para los servicios requeridos.

El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del operador debe asegurar que
se realice un contrato entre la OMA y el operador donde se defina claramente:

(1) los servicios de mantenimiento que estan siendo contratados;

(2) la disponibilidad de los datos de mantenimiento necesarios para los servicios; como las
tarjetas de trabajo, ordenes de ingenieria, etc.;

(3) la necesidad de supervision por parte del operador de los servicios que estan siendo
ejecutados; y

(4) la responsabilidad del operador de instruir a los certificadores de conformidad de
mantenimiento de la OMA RAC 145 de acuerdo con su MCM.

RAC 135.1430 Manual de control de mantenimiento

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

El operador debe elaborar, implementar y mantener actualizado un manual de control de
mantenimiento (MCM) para el uso y orientacion del personal de mantenimiento y de gestion de
la aeronavegabilidad continua, con los procedimientos e informacién de mantenimiento y de
aeronavegabilidad continua aceptable para la AAC y la AAC del Estado de matricula si fuese el
caso.

El MCM del operador debe contener los procedimientos para asegurar el cumplimiento de los
requisitos de esta subparte incluyendo:

Cada operador debe proveer ala AAC y a la AAC del Estado de matricula de la aeronave, si es
diferente a la AAC del operador, una copia del MCM y las subsecuentes enmiendas.

El operador debe enviar copia de todas las enmiendas introducidas a su MCM a todos los
organismos o personas que hayan recibido el manual y lo continden utilizando para uso
operativo.

El MCM vy cualquier enmienda al mismo, debera observar en su disefio los principios de
factores humanos.

RAC 135.1435 Sistema de registros de la aeronavegabilidad continla de las aeronaves

@)

El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del operador debe asegurarse
que se conserven los siguientes registros durante los plazos indicados en el Parrafo (b) de esta
RAC con el siguiente contenido:

(1) el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun corresponda) de la
aeronave, de cada motor, y de cada hélice, si es aplicable, asi como todos los
componentes de aeronave de vida limitada;

(2) el tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos segun corresponda) desde la
ultima reparacion general (overhaul) de los componentes de aeronave instalados en la
aeronave que requieran una reparacion general obligatoria a intervalos de tiempo de
utilizacién definidos;

(3) estado actualizado del cumplimiento de cada Directiva de aeronavegabilidad aplicable a
cada aeronave y componente de aeronave, en donde se indique el método de
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cumplimiento, el ndmero de Directriz de aeronavegabilidad. Si la Directiva de
aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe especificarse el momento y la
fecha de cuando la préxima accion es requerida;

(4) registros y datos de mantenimiento aprobados de las modificaciones y reparaciones
mayores realizadas en cada aeronave y componente de aeronave;

(5) estado actualizado de cada tipo de tarea de mantenimiento prevista en el programa de
mantenimiento utilizado en la aeronave;

(6) cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida para la aeronave o
componente de aeronave, después de la realizacion de cualquier tarea de mantenimiento;

(7) registros detallados de los trabajos de mantenimiento para demostrar que se ha cumplido
con todos los requisitos necesarios para la firma de la certificacion de conformidad de
mantenimiento; y

(8) un registro técnico de vuelo de la aeronave para registrar todas las dificultades, fallas o
malfuncionamientos detectados durante la operacion de la aeronave.

(b) Los registros indicados en los Parrafos (a) (1) a (a) (5) de esta seccién se deberan conservar
durante un periodo de 90 dias después de retirado permanentemente de servicio el producto al
que se refiere. Los registros enumerados en los Parrafos (a) (6) y (a) (7) durante al menos un
afio a partir de la emisién del certificado de conformidad de mantenimiento o hasta que se
repita o se reemplace por un trabajo o inspeccion equivalente en alcance y detalle, lo que sea
mas tarde y el registro enumerado en el Parrafo (a) (8) de esta seccién, hasta dos afios
después de que la aeronave se haya retirado del servicio permanentemente.

(c) El operador debe garantizar que se conserven los registros de forma segura para protegerlo de
dafios, alteraciones y robo.

RAC 135.1440 Transferencia de registros de mantenimiento

(@) En caso de cambio temporal de operador los registros de mantenimiento se deben poner a
disposicion del nuevo operador.

(b) En caso de cambio permanente de operador los registros de mantenimiento deben ser
transferidos al nuevo operador.

RAC 135.1445 Certificado de conformidad de mantenimiento (CCM)

Un operador no debe operar una aeronave después de la realizacion de cualquier mantenimiento,
si no se ha realizado conforme al RAC 43 y se ha emitido un CCM por una OMA segun el RAC
145.

RAC 135.1450 Informe de la condiciéon de la aeronavegabilidad

() El operador debe preparar periddicamente un informe de la condicién de la aeronavegabilidad
de cada aeronave.

(b) El informe indicado en el parrafo (a) debe ser presentado en el plazo, formato y contenido
establecido por la AAC del Estado de matricula o por el Estado del operador cuando se
requiera.

(c) Para preparar el informe requerido en el Péarrafo (a) de esta seccion el departamento de
gestion de la aeronavegabilidad continua del operador debe realizar o hacer los arreglos para
ejecutar una inspeccion fisica de la aeronave, mediante la cual se garantiza que:

(1) todas las marcas y rétulos requeridos estan correctamente instalados;
(2) la configuracion de la aeronave cumple la documentacion aprobada;
(3) no se encuentran defectos evidentes; y

(4) no se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revision documentada de los
registros de mantenimiento.
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(d) El operador no debe operar una aeronave si el informe no es concluyente o es insatisfactorio
con respecto a la condicién de aeronavegabilidad de la aeronave.

RAC 135.1455 Requisitos de personal

(a) El operador debe establecer y controlar la competencia de todo el personal involucrado en las
actividades de gestién de la aeronavegabilidad continua, de acuerdo con un procedimiento
aceptable a la AAC, incluyendo un programa de instruccion inicial y recurrente.

(1) El programa de instruccidon debe incluir la instruccién sobre los procedimientos de la
organizacion, incluyendo instruccidon en conocimiento y habilidades relacionados con la
actuacion humana.

RAC 135.1460 Registro técnico de vuelo de la aeronave

() El operador debe utilizar un registro técnico de vuelo de la aeronave para registrar todas las
dificultades, fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave.

(b) El operador debe asegurarse que los certificados de conformidad de mantenimiento de las
acciones correctivas efectuadas sean registrados en el registro técnico de vuelo de la
aeronave.

RAC 135.1465 Informe de dificultades en servicio

(@) El operador debe informar a la AAC de cualquier falla, malfuncionamiento, o defecto en el
avion que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su opinién, esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion
segura del avion utilizado por él.

(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC y deben contener
toda la informacion pertinente sobre la condicion que sea de conocimiento del operador.

Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios a partir de la
identificacion de la falla, malfuncionamiento o defecto del avién
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SUBPARTE K
Programa de instrucciéon de mercancias peligrosas

RAC 135.1605 Aplicacion

(a) Esta subparte establece los requisitos aplicables a cada operador para la instruccion de los
miembros de la tripulacion de vuelo y personas que realizan o que supervisan directamente
cualquiera de las siguientes funciones de trabajo, respecto al transporte de mercancias
peligrosas por via aérea:

(1) aceptacion;
(2) rechazo;
(3) manejo;
(4) almacenamiento accidental para el transporte;
(5) embalaje de las mercancias de la compafiia; o
(6) embarque.
RAC 135.1610 Definiciones
(e) Para los propésitos de este capitulo, son de aplicacion las siguientes definiciones:

(1) Piezas y suministros de material de la compafia (COMAT).- Piezas y suministros de
material propios o utilizados por el operador.

(2) Instruccion inicial sobre mercancias peligrosas.- La instrucciéon basica requerida para
cada persona recién contratada o0 para cada persona que cambia de funciones de
trabajo, quién realiza o supervisa directamente cualquiera de las funciones de trabajo
especificadas en el Parrafo (a) de esta RAC.

(3) Entrenamiento periédico sobre mercancias peligrosas.- El entrenamiento requerido cada
24 meses para cada persona que ha completado satisfactoriamente el programa
aprobado de instruccion inicial respecto a mercancias peligrosas y que realiza o
supervisa directamente cualquiera de las funciones de trabajo especificadas en el
Parrafo (a) de esta RAC.

RAC 135.1615 Programa de instruccién de mercancias peligrosas: Generalidades

(@) El operador debe establecer, implementar y mantener un programa de instruccion de
mercancias peligrosas que:

(1) satisfaga los requisitos del RAC 18;

(2) asegure que cada persona que realiza y supervisa directamente cualquiera de las funciones
especificadas en la RAC 135.1605 (a) cumpla con todos los requisitos de las RAC y de este
capitulo; y

(3) permita que la persona capacitada y entrenada reconozca los articulos que contienen o
pueden contener mercancias peligrosas.

(b) El operador debe proveer instruccién inicial y entrenamiento periédico sobre mercancias
peligrosas a cada miembro de la tripulacion de vuelo y a cada persona que realiza o que
supervisa directamente cualquiera de las funciones especificadas en la RAC 135.1605 (a).

(c) El programa de instruccion de mercancias peligrosas del operador debe ser aprobado por la
AAC antes de su implementacion.

RAC 135.1620 Instruccion requerida de mercancias peligrosas

(&) Requerimientos de instruccion.- El operador no utilizar4 ningin miembro de la tripulacién o
persona para que realice cualquiera de las funciones de trabajo o responsabilidades de
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(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

supervison directa, especificadas en la RAC 135.1605 (a) de este capitulo, salvo que ese
miembro de la tripulacién o persona ha completado el programa de instruccién inicial y
periddico de mercancias peligrosas del operador dentro de los 24 meses anteriores.

Funciones de un empleado nuevo o trabajo nuevo.- Una persona que ha sido recién
contratada (nuevo empleado) y que todavia no ha completado satisfactoriamente la
instruccion de mercancias peligrosas requerida o una persona quién estd cambiando de
funcién de trabajo y que no ha recibido instruccion inicial y entrenamiento periddico para una
funcién de trabajo que involucra el almacenamiento accidental para el transporte o el
embarque de articulos para el transporte en un avion, puede desempafiar esas funciones de
trabajo por no mas de 30 dias desde la fecha en que fue contratada o que cambi6 la funcion
de trabajo, si la persona esta bajo la supervisién directa y visual de una persona que esta
autorizada por el operador a supervisar a esa persona y que ha completado
satisfactoriamente el programa de instruccion inicial y periédico de mercancias peligrosas
dentro de los 24 meses precedentes.

Personas quienes trabajan para mas de un operador.- Un operador que utiliza o asigna a
una persona a realizar o supervisar directamente una funcién de trabajo especificada en la
RAC 135.1605 (a), cuando esa persona también realiza o supervisa directamente la misma
funcién de trabajo para otro operador, necesita solamente instruir o entrenar a esa persona
en sus politicas y procedimientos respecto a esas funciones, si se cumple todo lo siguiente:

(1) el operador que utiliza esta excepcion recibe una verificacion escrita de la persona
designada a conservar los registros de instruccion y entrenamiento del otro operador, de
gue la persona ha completado satisfactoriamente la instruccidon y entrenamiento de
mercancias peligrosas para la funcién de trabajo especifica de acuerdo con el programa
de instruccion aprobado de mercancias peligrosas segun el RAC 18; y

(2) el operador que capacita a la persona tiene las mismas OpSpecs con respecto a la
aceptacion, manejo y transporte de mercancias peligrosas mientras el operador utiliza
esa excepcion.

Entrenamiento periédico de mercancias peligrosas — fecha de cumplimiento.- Si una
persona ha completado el entrenamiento periédico en el mes calendario anterior o en el mes
calendario posterior al mes de entrenamiento, se considera que ha cumplido ese
adiestramiento en el mes requerido. Si la persona ha completado este entrenamiento un mes
antes que el mes anterior al mes de vencimiento, el mes en que ha cumplido el
entrenamiento se convierte en su nuevo mes de vencimiento o mes base.

Talleres de reparacion.- El operador debe asegurarse que cada taller de reparacion que
trabaja para él o en su hombre sea notificado por escrito sobre las politicas y las OpSpecs
gue autorizan o prohiben la aceptacion, rechazo, manejo, almacenamiento accidental para el
transporte y el transporte de mercancias peligrosas, incluyendo las mercancias del operador.

Operadores que operan en el extranjero.- Esta excepcion aplica a un operador que opera en
puntos ubicados en el extranjero, donde el Estado requiere que el operador utilice personas
que trabajan en ese pais para cargar el avién. En tales casos el operador puede utilizar esas
personas aun cuando ellos no han sido instruidos y entrenados de acuerdo con el programa
de instruccién aprobado de mercancias peligrosas del operador. Aquellas personas, sin
embargo, deben trabajar bajo la supervisién directa de alguna persona que ha completado
satisfactoriamente los curriculos de instruccion inicial o de entrenamiento periodico del
programa de instruccién aprobado de mercancias peligrosas del operador segun este
Regulacidn. Esta excepcioén aplica Unicamente para aquellas personas que cargan el avién.

RAC 135.1625 Registros de instruccién de mercancias peligrosas

(@)

Requerimiento general.- El operador mantendrd un registro de toda instruccién o
entrenamiento impartido dentro de un periodo de tres afios, a cada persona que realiza o
supervisa directamente una funcién de trabajo especificada en la RAC 135.1605 (a). El
registro debe ser mantenido durante el tiempo que dicha persona realiza o supervisa
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directamente cualquiera de esas funciones de trabajo y por noventa (90) dias adicionales a
partir de la fecha que la persona deja de realizar o supervisar el trabajo. Estos registros de
instruccion y de entrenamiento deben ser mantenidos para los empleados del operador, asi
como también para los contratistas independientes, subcontratistas y cualquier otra persona
gue realiza o supervisa directamente aquellas funciones en nombre del operador.

(b) Ubicacion de los registros.- El operador debe conservar los registros de instruccion
requeridos en el Parrafo (a) de esta RAC, de toda instruccion inicial y entrenamiento
periddico recibido dentro de los tres (3) afios precedentes por todas las personas que
realizan o supervisan directamente las funciones listadas en el RAC 18 en las ubicaciones
designadas. Los registros deben estar disponibles a solicitud de la AAC en las ubicaciones
donde las personas capacitadas y entrenadas realizan o supervisan directamente las
funciones de trabajo especificadas en la RAC 135.1605 (a) de este capitulo. Los registros
pueden ser mantenidos electronicamente y provistos en una ubicacion que dispone de
servicio electronico. Cuando una persona deja de realizar o supervisar directamente una
funcién de trabajo de mercancias peligrosas, el operador debe conservar los registros de
instruccion y de entrenamiento de mercancias peligrosas por noventa (90) dias adicionales y
tener disponibles a solicitud de la AAC en la dltima ubicacion donde trabajé la persona del
operador.

(c) Contenido de los registros.- Cada registro debe contener lo siguiente:
(1) el nombre de la persona,;
(2) la fecha mas reciente de cumplimiento de la instruccién o entrenamiento;
(3) una descripcion, copia o referencia del material didactico;
(4) el nombre y la direccién de la organizacién que provee la instruccion; y

(5) una copia de la certificacién emitida cuando el individuo fue instruido y entrenado, la cual
demuestre que un examen ha sido completado satisfactoriamente.

(d) Funciones de un empleado nuevo o trabajador nuevo.- Cada operador que utiliza una
persona bajo la excepcion establecida en la RAC 135.1620 (b) debe conservar un registro
para esa persona. Los registros deben estar disponibles a solicitud de la AAC en la ubicacién
donde la persona instruida o entrenada realiza o supervisa directamente las funciones de
trabajo especificadas en la RAC 135.1605 (a). Los registros pueden ser mantenidos
electrénicamente y provistos en ubicaciones electronicas. El registro debe incluir lo siguiente:

(1) una declaracién firmada de un representante autorizado del operador que autorice el uso
de la persona de acuerdo con la excepcion;

(2) la fecha del contrato o cambio de funcion;
(3) el nombre de la persona y la funcién de trabajo asignada;
(4) el nombre del supervisor de la funcion de trabajo; y

(5) la fecha que la persona debe completar la instruccion o entrenamiento de mercancias
peligrosas de acuerdo con el RAC 18.
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Apéndice A

Organizacién y contenido del manual de operaciones — Aviones y helicopteros

a. Organizacion.- El manual de operaciones elaborado de acuerdo con la RAC 135.040 que
puede publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de las
operaciones, debe organizarse con la siguiente estructura:

1. Parte A — Generalidades;

2. Parte B - Informacion sobre operacion de las aeronaves;

3. Parte C — Rutas y aerédromos/helipuertos; y

4. Parte D - Capacitacion

b. Contenido.- El manual de operaciones mencionado en el Parrafo a. abarcara, como minimo,

lo siguiente:

1. Parte A - Generalidades

i. Administracion y control del manual de operaciones

A.

Introduccion:

una declaracion de que el manual de operaciones cumple con todas las
reglamentaciones y disposiciones aplicables y con los términos y
condiciones del COA y de las especificaciones relativas a las operaciones
(OpSpecs);

una declaracion de que el manual contiene instrucciones de
operacion que el personal correspondiente debe cumplir;

una lista y breve descripcion de los distintos volimenes o partes, su
contenido, aplicacion y utilizacion;

explicaciones y definiciones de términos y abreviaturas necesarias para la
utilizacion del manual de operaciones; y

las referencias apropiadas del RAC 135.

Sistema de enmienda y revision:

indicard quién es responsable de la publicacién e insercion de enmiendas y
revisiones;

un registro de enmiendas y revisiones con sus fechas de insercién y fechas
de efectividad,;

una declaracion de que no se permiten enmiendas y revisiones escritas a
mano excepto en situaciones que requieren una enmienda o revision
inmediata en beneficio de la seguridad;

una descripcion del sistema para anotacion de las paginas y sus fechas
de efectividad;

una lista de las paginas efectivas;

anotacion de cambios (en las paginas del texto y, en la medida que sea
posible, en tablas y figuras);

revisiones temporales; y

una descripcion del sistema de distribucion de manuales, enmiendas y
revisiones.
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ii. Estructura, organizacion, administracion y responsabilidades

A.

Estructura organizativa. Una descripcion de la estructura organizativa
incluyendo el organigrama general de la organizacién y el organigrama del
departamento de operaciones. El organigrama debera ilustrar las relaciones
entre el departamento de operaciones y los demas departamentos de la
empresa. En particular, se deben demostrar las relaciones de subordinacion y
lineas de informacion de todas las divisiones, departamentos, etc., que tengan
relacion con la seguridad de las operaciones de vuelo.

Responsables. Debera incluirse el nombre de cada responsable propuesto para
los cargos de directivo responsable, director o responsable de operaciones,
director o responsable de mantenimiento, gerente o responsable de calidad y
gerente o responsable del sistema de gestidn de la seguridad operacional, jefe
de pilotos y jefe de instruccion, segun lo prescrito en el RAC 119. Se debera
incluir una descripcidn de sus funciones y responsabilidades.

Responsabilidades y  funciones del personal de gestion de operaciones.
Incluird una descripcion de las funciones, responsabilidades y de la autoridad del
personal de gestion de operaciones que tenga relacion con la seguridad de las
operaciones en vuelo y en tierra, asi como, con el cumplimiento de las
disposiciones aplicables;

Autoridad, funciones y responsabilidades del piloto al mando de la aeronave.
Una declaracién que defina la autoridad, obligaciones y responsabilidades del
piloto al mando.

Funciones y responsabilidades de los miembros de la tripulacion distintos del
piloto al mando de la aeronave. Incluird una descripcién de las funciones y
responsabilidades de cada miembro de la tripulacién que no sea el piloto al
mando de la aeronave.

iii. Control y supervision de las operaciones

A.

Supervision de las operaciones de vuelo por el operador. Se incluira una
descripcion del sistema de supervision de las operaciones de vuelo por el
operador. El operador debe disponer de una estructura de gestion capaz de
ejercer el control de las operaciones y la supervisiéon de cualquier vuelo que se
opere con arreglo a las disposiciones de su COA y OpSpecs. Debera indicar la
forma en que se supervisan la seguridad de las operaciones en vuelo y en tierra,
asi como las calificaciones del personal. En particular, se deberan describir los
procedimientos que tengan relacién con los siguientes conceptos:

- validez de licencias y calificaciones;
- competencia del personal de operaciones; y

- control, andlisis y archivo de registros, documentos de vuelo, informacién y
datos adicionales.

Sistema de divulgacién de instrucciones e informacion adicional sobre
operaciones. Una descripcion de cualquier sistema para divulgar informacion
que pueda ser de caracter operativo pero que sea suplementaria a la que se
contiene en el manual de operaciones. Se debera incluir la aplicabilidad de esta
informacion y las responsabilidades para su edicion.

Control de las operaciones. Incluira una descripcion de los procedimientos,
funciones y responsabilidades del personal a cargo y su autoridad respecto a la
iniciacion, continuacion, desviacion o terminacion de un vuelo en interés de la
seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.
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Facultades de la AAC. Una descripcién de las facultades de la AAC en materia
de control y supervisién de las operaciones. Las inspecciones de la Autoridad
comprenderan:

identificacion;
- colaboracion del operador;

- admision a las instalaciones y facilidades del operador y acceso a la
documentacion, registros y archivos;

- admision en la cabina de pilotaje de los inspectores; y
- funcionarios de la Autoridad autorizados a viajar en la cabina de mando.

Acceso a la cabina de mando Una descripcion de los requisitos para el acceso a
la cabina de mando:

normas generales;

concepto de cabina de pilotaje estéril;

- comunicaciones con la cabina de pilotaje;

- codigos y llamadas;

- medidas de seguridad por parte de la tripulacion de cabina; y

- seguridad del area contigua a la puerta de acceso a la cabina de pilotaje.

iv. Sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS). La descripcion del SMS
incluird al menos:

A. Politica y objetivos de seguridad operacional

el alcance del SMS;

una declaracion formal del directivo responsable ante la AAC respecto a la
politica de seguridad operacional;

- lapolitica y los objetivos de seguridad operacional;
- la estructura organizativa del sistema de seguridad operacional;
- la designacion del personal clave de seguridad operacional;

- los roles y responsabilidades de todo el personal involucrado en seguridad
operacional, incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad
operacional por parte del personal administrativo superior;

- laresponsabilidad legal;
- las responsabilidades sobre los procedimientos, procesos y resultados;
- los requisitos del SMS;

- el plan de implantacién del SMS; y

el plan de respuesta ante emergencias;
Gestion de riesgos de seguridad operacional

- la descripcién de los procedimientos y procesos para identificar peligros; y

la descripcion de los procedimientos y procesos para la evaluacion y
mitigacion de los riesgos.

Aseguramiento de la seguridad operacional
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D.

- la descripcion de los procedimientos y procesos para el monitoreo y
medicién del desempefio de la seguridad operacional;

- la descripcién de los procedimientos y procesos para la gestion del cambio;
y

- la descripcién de los procedimientos y procesos para la mejora continua del
SMS.

Promocion de la seguridad operacional

- la descripcion del programa de instruccion inicial, periédica y especializada;
y

- los procedimientos y procesos para la comunicacién y promocién de la
seguridad operacional.

v. Composicién de las tripulaciones

A.

Composicion de las tripulaciones. Incluira una explicacion del método para
determinar la composicion de las tripulaciones, teniendo en cuenta lo siguiente:

- eltipo de aeronave que se esta utilizando;

- el areay tipo de operacion que esta realizando;

- lafase del vuelo;

- latripulacion minima requerida y el periodo de actividad aérea que se prevé;

- experiencia reciente (total y en el tipo de aeronave), y calificacion de los
miembros de la tripulacion;

- designacién del piloto al mando de la aeronave vy, si fuera necesario debido
a la duracién del vuelo, los procedimientos para relevar al piloto al mando de
la aeronave u otros miembros de la tripulacién de vuelo; y

- la designacion del tripulante de cabina y, si es necesario por la duracién del
vuelo, los procedimientos para el relevo del mismo y de cualquier otro
miembro de la tripulacién de cabina.

Designacion del piloto al mando de la aeronave. Incluira las reglas aplicables a
la designacion del piloto al mando de la aeronave.

Incapacitacion de la tripulacion de vuelo. Instrucciones sobre la sucesién del
mando en el caso de la incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo
y los procedimientos para asegurar la continuidad del vuelo en forma segura.

Operacibn en mas de un tipo de aeronave. Una declaracién indicando
gué aeronaves son consideradas del mismo tipo a los fines de:

- pprogramacion de la tripulacion de vuelo; y

- programacion de la tripulacion de cabina.

vi. Requisitos de calificacién

A.

Una descripcion de la licencia requerida, habilitaciones, calificaciones y
competencia (por ejemplo: capacitacion y calificacion de zonas, de rutas y de
aerédromos/helipuertos), experiencia, entrenamiento, verificaciones vy
experiencia reciente requeridas para que el personal de operaciones lleve a
cabo sus funciones. Se debera tener en cuenta el tipo de aeronave, clase de
operacion y composicion de la tripulacion.

Tripulacién de vuelo:

- piloto al mando de la aeronave;
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- relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion;

- copiloto;

- piloto bajo supervision;

- operador del panel de sistemas; y

- operacion en mas de un tipo o variante de aeronave.
Personal de instruccién, entrenamiento, verificacion y supervision:
- para la tripulacién de vuelo; y

- para la tripulacién de cabina.

Otro personal de operaciones.

vii. Precauciones de salud e higiene para tripulaciones

A.

Precauciones de salud e higiene de las tripulaciones. Las disposiciones y
orientaciones sobre salud e higiene para los miembros de la tripulacion,
incluyendo:

- alcohol y otros licores que produzcan intoxicacion;
- narcoticos;

- drogas;

- somniferos;

- preparados farmacéuticos;

- vacunas;

- buceo submarino;

- donacién de sangre;

- precauciones de alimentacion antes y durante el vuelo;
- suefio y descanso;

- operaciones quirdrgicas;

- uso de anteojos;

- usoy efecto del tabaco; y

- prevencion del uso problematico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo.

viii. Limitaciones de tiempo de vuelo

A.

Limitaciones de tiempo de vuelo, actividad y requisitos de descanso. El
esquema desarrollado por el operador de acuerdo con las subpartes aplicables a
cada tipo de operacion:

- tiempo de vuelo;

- periodo de servicio;

- periodo de servicio en vuelo;

- periodo de descanso;

- restricciones, y;

- descanso a bordo de la aeronave.

Excesos de las limitaciones de tiempo de vuelo y de actividad y/o reducciones
de los periodos de descanso. Incluird las condiciones bajo las cuales se podra
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C.

exceder el tiempo de vuelo y de actividad o se podran reducir los periodos de
descanso y los procedimientos empleados para informar de estas
modificaciones.

Mantenimiento de los registros del tiempo de vuelo, los periodos de servicio de
vuelo y los periodos de descanso de todos los miembros de la tripulacion.

ix. Procedimientos de operacion

A.

Instrucciones para la preparacion del vuelo. Segun sean aplicables a la
operacion:

Altitudes minimas de vuelo. Contemplard una descripcion del método para
determinar y aplicar las altitudes minimas, incluyendo:

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos
para los vuelos VFR; y

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos
para los vuelos IFR

Criterios para determinar la utilizacion de los aer6dromos y/o helipuertos.

Métodos para determinar los minimos de utilizaciéon de los aer6dromos y/o
helipuertos. Incluird el método para establecer los minimos de utilizacion de
los aerdédromos y/o helipuertos para vuelos IFR de acuerdo con las
reglamentaciones vigentes. Se debera hacer referencia a los procedimientos
para la determinacién de la visibilidad y/o alcance visual en la pista (RVR) y
para aplicar la visibilidad real observada por los pilotos, la visibilidad y el
RVR notificado.

Minimos de operacién en ruta para vuelos VFR. Incluird el método para
establecer los minimos de operacién en ruta para vuelo VFR o porciones
VFR de un vuelo y, cuando se utilicen aviones monomotor, instrucciones
para la seleccion de rutas con respecto a la disponibilidad de superficies que
permitan un aterrizaje forzoso seguro.

Presentacion y aplicacién de los minimos de utilizacion de aerédromo y/o
helipuerto y de ruta.

Interpretacion de la informacion meteoroldgica. Incluird material explicativo
sobre la descodificacién de predicciones MET e informes MET que tengan
relaciébn con el éarea de operaciones, incluyendo la interpretacion de
expresiones condicionales.

Determinaciéon de cantidades de combustible, aceite y agua-metanol
transportados. Incluirdn los métodos mediante los cuales se determinaran y
monitorearan en vuelo las cantidades de combustible, aceite y agua-metanol
que se transportaran. Esta seccién también debera incluir instrucciones
sobre la medicion y distribucién de los liquidos transportados a bordo.
Dichas instrucciones deberan tener en cuenta todas las circunstancias que
probablemente se encuentren durante el vuelo, incluyendo la posibilidad de
la replanificacidn en vuelo y, la falla de uno o méas grupos motores. También
se debera describir el sistema para mantener registros de combustible y
aceite.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara los principios generales y
las instrucciones para el control del peso (masa) y centro de gravedad,
incluyendo:

» definiciones;
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» métodos, procedimientos y responsabilidades para la preparacion y
aceptacion de los calculos de peso (masa) y centro de gravedad;

» la politica para la utilizacion de los pesos (masas) estandares y/o reales;

» el método para determinar el peso (masa) aplicable de pasajeros,
equipaje y carga,;

» los pesos (masas) aplicables de pasajeros y equipaje para los distintos
tipos de operacion y tipo de aeronave;

» instruccién e informacion general necesaria para verificar los diversos
tipos de documentacion de peso y balance (masa y centrado)
empleados;

» procedimientos para cambios de Ultimo minuto;
» densidad especifica del combustible, aceite y agua-metanol; y
» politicas / procedimientos para la asignacion de asientos.

- Plan de wvuelo ATS. Procedimientos y responsabilidades para la
preparacion y presentacion del plan de vuelo a los servicios de transito
aéreo. Los factores a tener en cuenta incluyen el medio de presentacion
para los planes de vuelo individuales y repetitivos.

- Plan operacional de vuelo. Incluird las especificaciones, procedimientos y
responsabilidades para la preparacion y aceptacion del plan operacional de
vuelo. Se debera describir la utilizacién del plan operacional de vuelo
incluyendo los formatos que se estén utilizando.

- Registro técnico de las aeronaves del operador. Se debera describir las
responsabilidades y utilizaciéon del registro técnico de las aeronaves del
operador, incluyendo el formato que se utiliza.

- Lista de documentos, formularios e informacion adicional que se
transportaran.

Instrucciones de servicios de escala.

- Procedimientos de manejo de combustible. Contemplara una descripcion de
los procedimientos de manejo de combustible, incluyendo:

» medidas de seguridad durante el abastecimiento y descarga de
combustible cuando la unidad de potencia auxiliar (APU) esté operativa
(si es aplicable) o cuando esté en marcha un motor de turbina con los
frenos de las hélices actuando;

» reabastecimiento y descarga de combustible cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando; y

» precauciones a tener en cuenta para evitar la mezcla de combustibles.

- Procedimientos de seguridad para el manejo de la aeronave, pasajeros y
carga. Incluird una descripcion de los procedimientos de manejo que se
emplearan al asignar asientos, y embarcar y desembarcar a los pasajeros y
al cargar y descargar la aeronave. También se deberan dar procedimientos
adicionales para lograr la seguridad mientras la aeronave esté en la rampa.
Estos procedimientos deberan incluir:

» nifios/bebés, pasajeros enfermos y personas con movilidad reducida;

» transporte de pasajeros no admitidos en destino, deportados y personas
bajo custodia;
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tamafio y peso (masa) permitido del equipaje de mano;

carga y fijacion de articulos en la aeronave;

cargas especiales y clasificacion de los compartimentos de carga;
posicién de los equipos de tierra;

operacion de las puertas de la aeronave;

seguridad en la rampa, incluyendo prevencion de incendios, y zonas de
chorro y succioén;

procedimientos para la puesta en marcha, salida de la rampa y llegada;
prestacion de servicios a las aeronaves; y
documentos y formularios para el manejo de la aeronave; y

ocupacion multiple de los asientos de la aeronave.

Transporte de pasajeros, equipaje y carga

>

Transporte de pasajeros:

= en circunstancias especiales;

= en condiciones fisicas especiales; y
= normas de seguridad con pasajeros en circunstancias especiales.
Equipaje:

= equipaje de pasajeros;

= equipaje de tripulacion; y

=  equipaje de mano.

Transportes especiales:

= carga perecedera;

= restos humanos;

= carga humeda;

= hielo seco;

= animales vivos;y

= carga en cabina.

Procedimientos para denegar el embarque. Incluird procedimientos para
asegurar que se deniegue el embarque a las personas que parezcan estar
intoxicadas o que muestran por su comportamiento o indicaciones fisicas
que estan bajo la influencia de drogas, excepto pacientes médicos bajo
cuidados adecuados.

Eliminacién y prevencion de la formacion de hielo en tierra.(Cuando aplique
por las rutas establecidas) Se incluira las instrucciones para la realizaciéon y
control de las operaciones de deshielo y antihielo en tierra y los siguientes
aspectos:

>

>

una descripcion de la politica y procedimientos para eliminacion y
prevencion de la formacion de hielo en las aeronaves en tierra;

los tipos y efectos del hielo y otros contaminantes en las aeronaves que
estan estacionadas, durante los movimientos en tierra y durante el
despegue;
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» se describira los procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave
en tierra, las definiciones, los requerimientos basicos, la comunicacion
entre el personal de tierra y la tripulacion, las condiciones que causan
hielo en la aeronave, las inspecciones para determinar la necesidad del
deshielo y antihielo en la aeronave, el concepto de ala limpia, los
procedimientos para la inspeccién exterior, el fendmeno de ala
transparente y las inspecciones generales;

» se describird las responsabilidades del personal de mantenimiento,
operaciones y de los pilotos, se sefialaran los limites y precauciones de
la aeronave, los procedimientos de inspeccion final antes del despacho
de la aeronave y antes del despegue, los procedimientos a ser seguidos
por los pilotos para recibir la aeronave, para preparar la cabina, realizar
el rodaje y despegar; y

» se incluira las caracteristicas y manejo de los fluidos, de los equipos de
deshielo y antihielo y la aplicacién de los fluidos incluyendo:

= nombres comerciales;

= caracteristicas;

= efectos en las performances de la aeronave;
= tiempos maximos de efectividad; y

= precauciones durante la utilizacién.

» ademas se describiran los medios para la proteccion del hielo en vuelo,
los procedimientos para volar en condiciones de hielo y para detectar
hielo.

Procedimientos de vuelo

- Politicas del operador con respecto a los vuelos VFR/IFR. Incluird una
descripcion de la politica para permitir vuelos bajo VFR, o requerir que los
vuelos se efectlien bajo IFR, o bien de los cambios de uno a otro.

- Procedimientos para familiarizacion con zonas, rutas y aerédromos o
helipuertos.

- Sesiones de informacidon de salida y de aproximacion.

- Una lista del equipo de navegacion que debe llevarse comprendido cualquier
requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe
la navegacién basada en la performance (PBN) (En el caso que el operador
requiera utilizar este tipo de operacién).

- Procedimientos de navegacion. Incluira una descripcion de todos los
procedimientos de navegacion que tengan relacion con el o los tipos y areas
de operacion. Se debera tener en cuenta:

» procedimientos estandares de navegacion incluyendo la politica para
efectuar comprobaciones cruzadas independientes de las entradas del
teclado cuando éstas afecten la trayectoria de vuelo que seguira la
aeronave;

navegacion MNPS (aviones), polar y en otras areas designadas;
navegacion basada en la performance (PBN);

Replanificacion en vuelo;

YV V V VY

procedimientos en el caso de una degradacién del sistema; y
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» RVSM (aviones).
Procedimientos para el ajuste del altimetro.
Procedimientos para el sistema de alerta de altitud.

Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud y el uso de avisos
de altitud autométicos o hechos por la tripulacién.

Instrucciones sobre la aclaracion y aceptacion de las autorizaciones de ATC,
particularmente cuando implican franqueamiento del terreno.

las instrucciones y los requisitos de capacitacion para evitar el impacto
contra el suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacién del sistema
de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS), del sistema de
advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcion frontal de
evitacién del impacto contra el terreno (EGPWS/TAWS).

los criterios, instrucciones, procedimientos y requisitos de capacitacion para
evitar colisiones y la utilizacion del sistema de anticolisién de a bordo ACAS
II/TCAS II.

Instrucciones sobre el uso del piloto automatico y de mando automatico de
gases en IMC.

Politica y procedimientos para la gestion del combustible en vuelo.

Condiciones atmosféricas adversas y potencialmente peligrosas.
Contemplara procedimientos para operar en y/o evitar las condiciones
atmosféricas potencialmente peligrosas incluyendo:

tormentas,

condiciones de formacion de hielo;
turbulencia;

cizalladura del viento a baja altitud;
corriente de chorro;

nubes de ceniza volcanica;
precipitaciones fuertes;

tormentas de arena;

ondas de montafa; e

V V V V V V V V V V

inversiones significativas de la temperatura.

Turbulencia de estela. Se incluiran criterios de separacién para la
turbulencia de estela, teniendo en cuenta los tipos de aeronave, condiciones
de viento y situacién de la pista.

Miembros de la tripulacién en sus puestos. Los requisitos para la ocupacion
por los miembros de la tripulacién de sus puestos o asientos asignados
durante las distintas fases de vuelo o cuando se considere necesario en
beneficio de la seguridad.

Uso del cinturén de seguridad y los tirantes de hombro (arnés de seguridad)
por parte de la tripulacion y pasajeros. Se incluiran los requisitos para el uso
del cinturén de seguridad y los tirantes de hombro por parte de los miembros
de la tripulacién y los pasajeros durante las distintas fases de vuelo o
cuando se considere necesario en beneficio de la seguridad.

Revision Inicial

135-AP-A-11 20 de Junio de 2012



Contenido Manual de Operaciones RAC 135 Apéndice A

Admisién a la cabina de vuelo. Se incluiran las condiciones para la admisién
a la cabina de vuelo de personas que no formen parte de la tripulacién de
vuelo

Uso de asientos vacantes de la tripulacion. Incluira las condiciones y
procedimientos para el uso de asientos vacantes de la tripulacion.

Incapacitacion de los miembros de la tripulacion. Incluird los procedimientos
gue se seguiran en el caso de incapacitacion de miembros de la tripulacion
en vuelo. Se deberan incluir ejemplos de los tipos de incapacitacion y los
medios para reconocerlos.

Requisitos de seguridad en la cabina de pasajeros. Contemplara
procedimientos incluyendo:

» preparacion de la cabina para el vuelo, requisitos durante el vuelo y
preparacion para el aterrizaje incluyendo procedimientos para asegurar
la cabina y galleys;

» procedimientos para asegurar que los pasajeros en el caso de que se
requiera una evacuacion de emergencia, estén sentados donde puedan
ayudar y no impedir la evacuacioén de la aeronave;

» procedimientos que se seguiran durante el embarque y desembarque de
pasajeros;

» procedimientos en el caso de abastecimiento y descarga de combustible
con pasajeros a bordo o embarcando y desembarcando; y

» fumar a bordo.

Procedimientos para informar a los pasajeros. Se incluird el contenido,
medios y momento de informar a los pasajeros de acuerdo con las
reglamentaciones vigentes en las siguientes fases: antes del despegue,
después del despegue, antes del aterrizaje y después del aterrizaje.

Para los aviones que han de volar por encima de los 15 000 m (49 000 ft) se
incluira: los procedimientos para operar aviones que requieran el transporte
de equipos de deteccion de radiaciones cOsmicas 0 solares; los
procedimientos para el uso de equipos de deteccion de radiaciones
clOsmicas o solares y para registrar sus lecturas; la informaciéon que permita
al piloto determinar las acciones que se tomaran en el caso de que se
excedan los valores limites especificados en el Manual de operaciones; los
procedimientos, incluyendo los procedimientos ATS, que se seguiran en el
caso de que se tome una decision de descender o modificar la ruta; la
necesidad de dar aviso previo a la dependencia ATS apropiada y de obtener
una autorizacion para descender y las medidas que se han de tomar en el
caso de que la comunicacidon con el ATS no pueda establecerse o se
interrumpa.

La disposicion de llevar a bordo de la aeronave, una lista de verificacion de
procedimientos de busqueda de bombas que debe emplearse en caso de
sospecha de sabotaje y para inspeccionar las aeronaves cuando exista
sospecha de que la aeronave pueda ser objeto de un acto de interferencia
ilicita. Esta lista servira ademas para determinar si hay armas ocultas,
explosivos u otros artefactos peligrosos. La lista estara acompafada de
orientaciones sobre las medidas apropiadas que deben adoptarse en caso
de encontrarse una bomba o un objeto sospechoso y de la informacion
sobre el lugar de riesgo minimo para colocar la bomba, en caso concreto de
cada aeronave.
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K.

Operaciones todo tiempo. Una descripcion de los procedimientos operativos
asociados con operaciones todo tiempo. ( como sea aplicable)

EROPS. Una descripcién de los procedimientos de navegacion de larga
distancia que hayan de utilizarse tales como los procedimientos operativos
EROPS. (como sea aplicable)

ETOPS. Una descripcion de los procedimientos operativos ETOPS, incluyendo
el procedimiento en caso de falla de motor para ETOPS vy la designacion y
utilizacion de aeroédromos en caso de desviacion. (como sea aplicable)

Uso delas MEL y CDL.

Vuelos no comerciales. Procedimientos y limitaciones para:

- vuelos de entrenamiento;

- vuelos de prueba;

- vuelos de entrega;

- vuelos ferry;

- vuelos de demostracion;

- vuelos de posicionamiento; e

- incluyendo el tipo de personas que se podra transportar en esos vuelos.
Requisitos de oxigeno

- Incluird una explicacion de las condiciones en que se debera suministrar y
utilizar oxigeno.

- Los requisitos de oxigeno que se especifican para:
» latripulacién de vuelo;
» latripulacién de cabina de pasajeros; y
» los pasajeros.

Se desarrollardn los procedimientos normales de operacion (SOP) para cada
fase de vuelo.

X. Mercancias peligrosas y armas

A.

Se contemplara la politica del operador sobre el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea incluyendo:

- los procedimientos e instrucciones para los operadores que no aceptan el
transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

- los procedimientos e instrucciones para la aceptacién del transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas por via aérea;

- politica para el transporte de mercancias peligrosas por parte de pasajeros y
tripulaciones;

- responsabilidades del expedidor y transportador;

- mercancias peligrosas generales que no requieren de una aprobacion para
el transporte aéreo;

- mercancias peligrosas que estan terminantemente prohibidas para el
transporte aéreo por parte de pasajeros y tripulacion;
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B.

- mercancias peligrosas permitidas con aprobacién del operador, a ser
transportadas por pasajeros Yy tripulacion como equipaje inspeccionado
Unicamente en el compartimiento de carga;

- mercancias peligrosas aceptadas con aprobacion del operador, a ser
transportadas por pasajeros Yy tripulacion como equipaje de mano
Unicamente;

- mercancias peligrosas aceptadas sin aprobacion del operador, a ser
transportadas por pasajeros y tripulacion;

- clasificacion de las mercancias peligrosas;

- guia sobre los requisitos de aceptacion, etiquetado, manejo,
almacenamiento y segregacion de las mercancias peligrosas;

- procedimientos para responder a situaciones de emergencia en tierra y en
vuelo;

- reportes de incidentes y accidentes con mercancias peligrosas en tierra y en
vuelo;

- notificacién escrita al piloto al mando de la aeronave;
- manejo de paquetes dafiados de mercancias peligrosas;

- botiquin de respuesta a emergencias con mercancias peligrosas (item
opcional);

- transporte de armas, municiones de guerra y armas para deporte;
- obligaciones de todo el personal afectado segun las reglamentaciones; e

- instrucciones relativas a los empleados del operador para realizar dicho
transporte.

Las condiciones en que se podran llevar armas, municiones de guerra, armas
deportivas y armas personales.

Xi. Instrucciones y orientacion de seguridad

A. Se contemplaran las instrucciones sobre seguridad y orientaciones de

naturaleza no confidencial que deberan incluir la autoridad y responsabilidades
del personal de operaciones. También se deberan incluir las politicas y
procedimientos para el tratamiento, la situacion e informacion relativa sobre
delitos a bordo tales como interferencia ilicita, sabotaje, amenazas de bomba y
secuestro.

Una descripcién de las medidas preventivas de seguridad y del programa de
instruccion, el cual asegure que los miembros de la tripulaciéon actien de la
manera mas adecuada para reducir al minimo las consecuencias de los actos de
interferencia ilicita.

Nota: Se mantendran confidenciales partes de las instrucciones y orientaciones de
seguridad.

xii. Tratamiento de accidentes y sucesos

A. Procedimientos para tratar, notificar e informar de accidentes y sucesos. Esta

RAC debera incluir:

- definiciones de accidentes y sucesos Yy las responsabilidades
correspondientes de todas las personas involucradas;
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descripciones de aquellos departamentos de la empresa, autoridades y otras
instituciones a quienes hay que notificar, por qué medios y la secuencia en
caso de un accidente;

Procedimientos, segin se prescribe en el Anexo 12 de OACI, para los
pilotos al mando que observen un accidente;

requisitos especiales de notificacion en caso de un accidente o suceso
cuando se transporten mercancias peligrosas;

una descripcion de los requisitos para informar sobre sucesos y accidentes
especificos;

también se deben incluir los formularios utilizados para reportar y el
procedimiento para presentarlos a la Autoridad competente;

si el operador desarrolla procedimientos adicionales para informar sobre
aspectos de seguridad para su uso interno, se contemplara una descripcion
de la aplicacidn y los formularios correspondientes que se utilicen.

procedimientos para la asistencia de las victimas de un accidente asi como
a sus familiares y deudos, estos procedimientos podrian incluirse en un
documento separado. La empresa deberia estar preparada no solamente a
investigar accidentes sino a poner en marcha un plan de emergencia para
estos casos

xiii. Reglas del aire

A. Las reglas del aire que incluyan:

Reglas de vuelo visual y por instrumentos;
Ambito geografico de aplicacion de las reglas del aire;

Procedimientos de comunicacion incluyendo procedimientos si fallan las
comunicaciones;

Procedimientos para asegurarse que todos los miembros de la tripulacion de
vuelo que estan obligados a estar en servicio en la cabina de pilotaje se
comuniquen por medio de micréfonos o laringéfonos por debajo del nivel o
altitud de transicion.

Informacién e instrucciones sobre la interceptacion de aviones civiles,
inclusive los procedimientos, segun se prescribe en el RAC 02, para pilotos
al mando de aeronaves interceptadas y sefiales visuales para ser utilizadas
por aeronaves interceptoras e interceptadas, tan como aparecen en el RAC
02.

Las circunstancias en las que la escucha de radio debe ser mantenida;
Sefales;

Sistema horario empleado en las operaciones;

Autorizaciones ATC, cumplimiento del plan de vuelo ATS y reportes de
posicion;

Sefales visuales usadas para alertar a una aeronave no autorizada que esté

volando sobre/o a punto de entrar en una zona restringida, prohibida o
peligrosa;

Procedimientos para pilotos que observen un accidente o reciban una
transmision de socorro;
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- Cddigos visuales tierra/aire para uso de supervivientes, descripcion y uso de
ayudas de sefializacion; y

- Sefiales de socorro y urgencia.

2. Parte B - Informacion sobre operacién de las aeronaves. Consideracién de las
distinciones entre tipos de aeronaves y variantes de tipos bajo los siguientes
encabezamientos:

i. Informacién general de unidades y medidas

A. Informacién general (por ejemplo: dimensiones de las aeronaves), incluyendo
una descripcién de las unidades de medida utilizadas para la operacion del tipo
de aeronave afectada y tablas de conversion.

ii. Limitaciones
A. Una descripcion de las limitaciones certificadas y las limitaciones operativas
aplicables, incluyendo:

- estatus de la certificacion (ej. Anexos 6 y 8 de OACI; FAR/JAR-23,
FAR/JAR-25, etc.)

- configuracion de asientos para pasajeros de cada tipo de aeronave
incluyendo un pictograma;

- tipos de operacion aprobados (ej. IFR/VFR, CAT II/lll, Tipo RNAV/RNP,
vuelos en condiciones conocidas de formacion de hielo, etc.);

- composicién de la tripulacion;

- peso (masa) y centro de gravedad;
- limitaciones de velocidad;

- envolventes de vuelo;

- limitaciones de viento de costado o de cola, incluyendo operaciones en
pistas contaminadas;

- limitaciones de performance para configuraciones aplicables;
- pendiente de la pista;
- limitaciones en pistas mojadas o contaminadas;
- contaminacion de la estructura de la aeronave; y
- limitaciones de los sistemas.
iii. Procedimientos normales.

A. Los procedimientos normales y funciones asignadas a la tripulacién, las listas de
verificacion correspondientes y el procedimiento de como y cuando utilizar las
mismas y una declaracion sobre los procedimientos necesarios de coordinacion
entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros. Se deberan incluir los
siguientes procedimientos y funciones:

- prevuelo;

- antes de la salida;

- ajuste y verificacion del altimetro;
- rodaje, despegue y ascenso;

- atenuacion de ruidos;

- crucero y descenso;
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- aproximacioén, preparacion para el aterrizaje y aleccionamiento;
- aprobacion VFR;
- aproximacion por instrumentos;
- aproximacion visual;
- aproximacion en circuito;
- aproximacion frustrada;
- aterrizaje normal;
- después del aterrizaje; y
- operacion en pistas mojadas y contaminadas.
iv. Procedimientos anormales y de emergencia.

A. Los procedimientos anormales y de emergencia, y las funciones asignadas a la
tripulacion, las listas correspondientes de verificacion, y el procedimiento de
cémo y cuando utilizar las mismas y una declaracién sobre los procedimientos
necesarios de coordinacién entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de
pasajeros. Se deberan incluir los siguientes procedimientos y funciones
anormales y de emergencia:

- de salida de emergencia

- incapacitacion de la tripulacion de vuelo;

- situacién de incendios y humos;

- vuelo sin presurizar y parcialmente presurizado;

- exceso de limites estructurales tal como aterrizaje con sobrepeso;
- exceso de limites de radiacién césmica;

- impacto de rayos;

- comunicaciones de socorro y alerta ATC sobre emergencias;
- falla de motor;

- fallas de sistemas;

- normas para el desvio en el caso de fallas técnicas graves;

- aviso GPWS — EGPWS/TAWS;

- aviso ACAS IlIITCAS II;

- cizalladura del viento a baja altitud; y

- aterrizaje de emergencia/amaraje forzoso.

v. Performance. Se deberan proporcionar los datos de performance de forma que
puedan ser utilizados sin dificultad.

A. Datos de performance. Se debera incluir material sobre performance que facilite
los datos necesarios para cumplir con los requisitos de performance prescritos
en el RAC 135 para determinar:

- limites durante el ascenso en el despegue: peso (masa), altitud y
temperatura;

- longitud de la pista de despegue (seca, mojada, contaminada);

Revision Inicial 135-AP-A-17 20 de Junio de 2012



Contenido Manual de Operaciones RAC 135 Apéndice A

- datos de la trayectoria neta de vuelo para el célculo del franqueamiento de
obstaculos o, en su caso, la trayectoria de vuelo de despegue;

- las pérdidas de gradiente por viraje durante el ascenso;
- limites de ascenso en ruta;

- limites de ascenso en aproximacion;

- limites de ascenso en configuracion de aterrizaje;

- longitud de la pista de aterrizaje (seca, mojada, contaminada) incluyendo los
efectos de una falla en vuelo de un sistema o dispositivo, si afecta a la
distancia de aterrizaje.

- limite de la energia de frenado; y

- velocidades aplicables a las distintas fases de vuelo (también considerando
pistas mojadas o contaminadas).

Datos suplementarios para vuelos en condiciones de formacion de hielo. Se
debera incluir cualquier dato certificado de performance sobre una configuracion
admisible, o desviacion de la misma, (por ejemplo: antiskid inoperativo).

Si no se dispone de datos sobre performance, segln se requieran para la clase
de performance correspondiente en el AFM aprobado, se deberan incluir otros
datos aceptables para la Autoridad competente. El manual de operaciones
podra contener referencias cruzadas a los datos aprobados contenidos en el
AFM cuando no es probable que se utilicen esos datos con frecuencia o0 en una
emergencia.

Datos adicionales de performance. Contemplara datos adicionales, en su caso,
incluyendo:

- las gradientes de ascenso con todos los motores;

- informacién de descenso progresivo (drift-down);

- efecto de los fluidos para eliminar/prevenir la formacion de hielo;
- vuelo con el tren de aterrizaje extendido;

- para aeronaves con tres o mas motores, vuelos ferry con un motor
inoperativo; y

- vuelos efectuados segln la lista de desviaciones respecto a la configuracion
(CDL).

vi. Planificacion del vuelo

A.

B.

Incluira datos e instrucciones necesarias para la planificacién del prevuelo y del
vuelo incluyendo factores tales como las velocidades programadas y ajustes de
potencia. Si es aplicable, se deberan incluir procedimientos para operaciones
con uno o varios motores inoperativos, ETOPS (particularmente la velocidad de
crucero con un motor inoperativo y la distancia maxima a un aerédromo
adecuado, determinado de acuerdo con esta Parte) y vuelos a aer6dromos o
helipuertos aislados.

El método para calcular el combustible necesario para las distintas fases de
vuelo, de acuerdo con las reglamentaciones aplicables.

vii. Peso y balance (masa y centrado). Contemplard instrucciones y datos para calcular
el peso y balance (masa y centrado), incluyendo:

A.

sistema de calculo (por ejemplo: sistema de indices);
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viii.

Xi.

Xii.

Xiii.

B. informacién e instrucciones para complementar la documentacion de peso y
balance (masa y centrado), tanto de modo manual como por sistemas
informaticos;

C. limite de peso (masa) y centro de gravedad para los tipos, variantes o aeronaves
individuales utilizadas por el operador; y

D. peso (masa) operativo en seco y su correspondiente centro de gravedad o
indice.

Carga. Contemplara procedimientos y disposiciones para cargar y asegurar la caga
en la aeronave.

Lista de desviacién respecto a la configuracién (CDL).

A. Incluira la o las listas de desviaciones respecto a la configuracién (CDL), si las
facilita el fabricante, teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se
operan e incluyendo los procedimientos que se seguiran cuando se despache la
aeronave afectada segun las condiciones especificadas en su CDL. También
incluira cualquier requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que
se prescribe la navegacion basada en la performance (PBN)

Lista de equipo minimo (MEL).

B. Incluird la MEL teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se
operen y el o los tipos de area o areas de operacion. La MEL debera incluir los
equipos de navegacion y tomara en consideracion cualquier requisito relativo a
las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la navegacion basada
en la performance (PBN)

Equipos de supervivencia y emergencia incluyendo oxigeno.

A. Se contemplarda una lista de los equipos de supervivencia, emergencia y
seguridad transportados para las rutas que se volaran y los procedimientos para
comprobar antes del despegue que estos equipos estén aptos para el servicio.
También se deberan incluir instrucciones sobre la ubicacion, acceso y uso de los
equipos de supervivencia, emergencia y seguridad y las listas asociadas de
verificacion.

B. Se incluira el procedimiento para determinar la cantidad de oxigeno
requerido y la cantidad disponible. Se deberan tener en cuenta el perfil de vuelo,
namero de ocupantes y posible descompresién de la cabina. Se debera
proporcionar la informacion de forma que facilite su utilizacién sin dificultad.

Procedimientos de evacuacion de emergencia

A. Instrucciones para la preparacion de la evacuacion de emergencia incluyendo la
coordinacién y designacién de los puestos de emergencia de la tripulacion.

B. Procedimientos de evacuacién de emergencia. Incluird una descripcion de las
obligaciones de todos los miembros de la tripulacion para la evacuacion rapida
de una aeronave y el tratamiento de los pasajeros en el caso de un
aterrizaje/amaraje forzoso u otra emergencia.

Se incluird los procedimientos normales, no normales y de emergencia que utilizara
la tripulacion de cabina, las listas de verificacién correspondientes y la informacion
sobre los sistemas de las aeronaves, segln se requiera, comprendida una
declaracion relativa a los procedimientos necesarios para la coordinacién entre la
tripulacion de vuelo y la tripulacion de cabina.

Se incluird los equipos de supervivencia y emergencia para diferentes rutas y los
procedimientos necesarios para verificar su funcionamiento normal antes del

Revision Inicial 135-AP-A-19 20 de Junio de 2012



Contenido Manual de Operaciones RAC 135 Apéndice A

Xi.

despegue, asi como los procedimientos para determinar la cantidad requerida y la
cantidad disponible de oxigeno.

Sistemas de a aeronave.

A. Incluira una descripcion de los sistemas de la aeronave, controles asociados a
los mismos e indicaciones e instrucciones operacionales.

Se incluird el cddigo de sefiales visuales de tierra a aire para uso de los
supervivientes, tal como aparece en el Anexo 12.

3. Parte C—Rutas y aerédromos

Contemplara instrucciones e informacién asociada con los servicios e instalaciones
de comunicaciones, ayudas para la navegaciéon y aer6dromos, niveles de vuelo y
altitudes minimas para cada ruta que se volara y minimos de operaciéon para cada
aerédromo o helipuerto cuya utilizacion esté prevista, incluyendo:

A. niveles/altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse;

B. minimos de utilizacion de cada aerédromo o helipuerto de salida, destino y de
alternativa que probablemente se utilicen;

C. aumento de los minimos de utilizacion de aer6dromo que se aplican en caso
de deterioro de las instalaciones de aproximacion o del aerédromo o
helipuerto;

D. datos de instalaciones de comunicaciones y de aerddromo o helipuerto y
ayudas para la navegacion;

E. requisitos de longitud de pista de despegue, cuando la superficie esté seca,
mojada y contaminada, incluyendo los requisitos que exijan las fallas del
sistema que afecten a la distancia de despegue;

F. las limitaciones de ascenso en el despegue;

G. las limitaciones de ascenso en ruta;

H. las limitaciones de ascenso en aproximaciones y aterrizajes;

l. procedimientos de aproximacion, aproximacion frustrada y salida, incluyendo
procedimientos de atenuacion de ruido;

J. procedimientos para el caso de fallas de comunicaciones;

K. instalaciones de busqueda y salvamento en la zona sobre la que va a volar la

aeronave,

L. una descripcion de las cartas aeronauticas que se deberan llevar a bordo en
relacién con el tipo de vuelo y la ruta que se volara, incluyendo el método para
verificar su vigencia,

M.  disponibilidad de informacién aeronautica y servicios MET;

z

procedimientos de comunicaciones y navegacién de ruta;

O. categorizacion del aer6dromo o helipuerto para las calificaciones de
competencia de la tripulacion de vuelo;

P. limitaciones especiales del aerédromo o helipuerto (limitaciones de
performance y procedimientos operativos, etc.);

Q. los métodos para determinar los minimos de utilizacion de aer6édromo o
helipuerto;

R. la documentacién correspondiente;
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BB.
CC.
DD.
EE.
FF.

GG.

HH.

JJ.
KK.
LL.

MM.

NN.

4. ParteD -

la aprobacion de los minimos de utilizacién de aerédromo o helipuerto;

las condiciones requeridas para iniciar 0 continuar una aproximacion por
instrumentos;

las instrucciones para efectuar procedimientos de aproximacion de precision y
procedimientos que no son de precisién por instrumentos;

la asignacion de las responsabilidades de la tripulacion de vuelo y
procedimientos para manejar la carga de trabajo de la tripulacion durante
operaciones nocturnas e IMC de aproximacion y aterrizaje por instrumentos;

Procedimiento de aproximacion estabilizada;
Limitacion de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo;

los requisitos e instruccién requerida para la realizacion de los procedimientos
de aproximacion por instrumentos de precision y de aquellos que no son de
precision;

las instalaciones y equipamiento en tierra y a bordo para la realizaciéon de los
procedimientos de aproximacion por instrumentos de precision y de aquellos
gue no son de precision;

observacion de leyes, reglamentos y procedimientos. Una descripcion de las
obligaciones de los empleados de la empresa de conocer las leyes,
reglamentos y procedimientos mientras se encuentren en el extranjero
cumpliendo funciones para la empresa. Una descripcién de las obligaciones de
los pilotos y demas miembros cuando vuelan en el extranjero y utilizan
aerédromos, helipuertos, instalaciones y servicios, de ajustarse a las leyes,
reglamentos y procedimientos;

requisitos y aprobacién de cada tipo de aproximacion;
operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision;
operacion de aproximacion y aterrizaje con guia vertical,
operacién de aproximacion y aterrizaje de precision;
operacion de Categoria | (CAT 1);

operacion de Categoria Il (CAT II);

operacion de Categoria IlIA (CAT IlIA);

operacion de Categoria 11IB (CAT IlIB);

operacion de Categoria IlIC (CAT IIIC);

Aproximacion en circuito con visibilidad reducida;

requisitos y aprobacién de despegue con visibilidad reducida (LVTO);

los requisitos de longitud de la pista de aterrizaje cuando la superficie esté
seca, mojada y contaminada, comprendidas las fallas de los sistemas que
afectan a la distancia de aterrizaje; y

Informacién complementaria, como limitaciones de velocidad para neumaticos.

Capacitacion

i. Incluirda programas de instruccion, entrenamiento y verificacion para todo el personal
de operaciones asignado a funciones operativas relativas a la preparacion y/o
realizacion de un vuelo.

ii. Los programas de instruccién, entrenamiento y verificacion deberan incluir:
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Un capitulo o una RAC en la cual se establezcan las politicas, la administracion
y el control de los programas de instruccion con los siguientes elementos:

- Una introduccion al programa de instruccion, la cual contenga abreviaturas y
definiciones;

- El sistema de enmienda y revision;

- La organizacion y responsabilidades del organismo de instruccion;

- El método de aprobacion;

- Los requisitos, experiencia y calificacion del personal a ser capacitado;

- Lafinalidad y los objetivos de las politicas de instruccion, entrenamiento y de
evaluacion;

- Las facilidades y material necesario para la instruccion;

- Los requisitos, experiencia y calificacién de los instructores e inspectores
designados por el operador;

- Contratos de arrendamiento;

- Aprobacion de instructores, inspectores designados del operador y
simuladores de vuelo de los centros de instruccion extranjeros;

- Registros de instruccion, entrenamiento y calificacion;

Para la tripulacion de vuelo. Todos los elementos pertinentes prescritos en
las subpartes aplicables del RAC 135.

Para el personal de operaciones afectado, incluyendo los miembros de la
tripulacion:

- Todos los elementos pertinentes prescritos en las reglamentaciones
aplicables sobre transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via
aérea; y

- Todos los elementos pertinentes a seguridad.

Para el personal de operaciones distinto de los miembros de la tripulacion (por
ejemplo: encargados de operaciones de vuelo/despachadores de vuelo,
personal de servicios de escala, etc.). Todos los demdas elementos pertinentes
prescritos en el RAC 135 que tengan relacion con sus funciones vy
responsabilidades.

iii. Procedimientos

A.
B.

C.

Procedimientos de capacitacion, entrenamiento y verificacion.

Procedimientos aplicables en el caso de que el personal no logre o mantenga los
estandares requeridos.

Procedimientos para asegurar que situaciones no normales o de emergencia
gue requieran la aplicacién de una parte o la totalidad de los procedimientos no
normales o de emergencia y la simulacion de condiciones IMC por medios
artificiales, no se simulen durante vuelos comerciales de transporte aéreo.

iv. Descripcién de la documentacién que se archivara y los periodos de archivo.

Nota.- El contenido del manual de operaciones de este apéndice para operadores que
operan helicopteros se aplicara segun corresponda.
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a.

C.

Apéndice B

Estructura del sistema de gestion de la seguridad operacional

Este apéndice presenta la estructura para la implantacion y mantenimiento del sistema de
gestion de la seguridad operacional (SMS), por parte de un operador de servicios aéreos. La
estructura consiste de cuatro componentes y trece elementos, y su implantacion estara de
acuerdo con el tamafio de la organizacion y la complejidad de los servicios prestados.

Definiciones y conceptos.-

1.

Seguridad operacional.- Es el estado en que el riesgo de lesiones a las personas o
dafios a los bienes se reduce y se mantienen en un nivel aceptable o por debajo del
mismo, por medio de un proceso continuo de identificacion de peligros y gestion de
riesgos.

Peligro.- Condicion, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones al
personal, dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de personal o reduccién de la
habilidad para desempefiar una funcién determinada.

Riesgo.- La evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresado en términos de
probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion previsible.

Gestion de riesgos.- La identificacion, analisis y eliminaciéon, y/o mitigacion de los
riesgos que amenazan las capacidades de una organizacién a un nivel aceptable.

Nivel aceptable de seguridad operacional.- En la practica, este concepto se expresa
mediante los indicadores y objetivos de desempefio de la seguridad operacional
(medidas o parametros) y se aplica por medio de varios requisitos de seguridad
operacional.

Indicadores de desempefio de la seguridad operacional.- Son las medidas o parametros
gue se emplean para expresar el nivel de desempefio de la seguridad operacional
logrado en un sistema.

Objetivos de desempefio de la seguridad operacional.- Son los niveles de desempefio de
la seguridad operacional requeridos en un sistema. Un objetivo de desempefio de la
seguridad operacional comprende uno o mas indicadores de desempefio de la seguridad
operacional, junto con los resultados deseados, expresados en términos de esos
indicadores.

Requisitos de seguridad operacional.- Son los medios necesarios para lograr los
objetivos de seguridad operacional.

Componentes y elementos de la estructura del SMS de un operador de servicios aéreos.-

1.

Politica y objetivos de seguridad operacional
i. Responsabilidad y compromiso de la administracién
ii. Responsabilidades del personal directivo acerca de la seguridad operacional
iii. Designacion del personal clave de seguridad operacional
iv. Plan de implantacién del SMS
v. Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias
vi. Documentacion
Gestién de riesgos de seguridad operacional
i. Procesos de identificacion de peligros
ii. Procesos de evaluacion y mitigacion de riesgos
Garantia de la seguridad operacional
i. Monitoreo y medicién del desempefio de la seguridad operacional
ii. Gestion del cambio
iii. Mejora continua del SMS
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4. Promocién de la seguridad operacional

Instruccién y educacion
Comunicacién acerca de la seguridad operacional

d. Politica y objetivos de sequridad operacional.-

1. Responsabilidad y compromiso de la administracion.-

Vi.

El operador definira la politica de seguridad operacional de su organizaciéon de
acuerdo con los reglamentos aplicables y normas y métodos recomendados
internacionales, esta politica debe ser firmada por el directivo responsable de la
organizacion.

La politica de seguridad operacional debe reflejar los compromisos de la
organizacién respecto a la seguridad operacional; incluyendo una declaracién clara
del directivo responsable acerca de la provision de los recursos humanos y
financieros necesarios para su implantacion, dicha politica sera comunicada, con el
endoso visible del directivo responsable, a toda la organizacién.

La politica de seguridad operacional sera revisada periodicamente por el operador
para asegurar que permanece relevante y es apropiada para la organizacion.

El operador se asegurara que la politica de seguridad operacional sea constante y
apoye al cumplimiento de todas las actividades de la organizacion.

El operador establecera objetivos de seguridad operacional, relacionados con:
A. los indicadores de desempefio de seguridad operacional;

B. las metas de desempefio de seguridad operacional; y

C. los requisitos de seguridad operacional del SMS.

La politica de seguridad operacional, incluird objetivos con respeto a:

A. el establecimiento y mantenimiento de un SMS eficaz y eficiente;

B. el compromiso de cumplir los estandares de seguridad operacional y los
requisitos reglamentarios;

C. el compromiso de mantener los niveles més altos de seguridad operacional;

D. el compromiso de mejorar continuamente el nivel de seguridad operacional
alcanzado;

E. el compromiso para identificar, gestionar y mitigar los riesgos de seguridad
operacional;

F. el compromiso de alentar a todo el personal del operador a reportar los
problemas de seguridad operacional que permitan llevar a cabo acciones
correctivas en lugar de acciones punitivas;

G. el establecimiento de reglas claras e informes claros y disponibles que permitan
a todo el personal involucrarse en los asuntos de seguridad operacional,

H. el compromiso de que todos los niveles de la administracion estaran dedicados a
la seguridad operacional;

I. el compromiso de mantener comunicacion abierta con todo el personal sobre la
seguridad operacional;

J. el compromiso de que todo personal relevante participara en el proceso de toma
de decisiones;

K. el compromiso de proveer instrucciébn necesaria para crear y mantener
habilidades de liderazgo relacionadas con la seguridad operacional; y

L. el compromiso de que la seguridad de los empleados, pasajeros y proveedores
sera parte de la estrategia del operador.

2. Responsabilidades del personal directivo acerca de la sequridad operacional.-
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Vi.

El operador designara un directivo responsable, quién, independiente de otras
funciones, debe tener la responsabilidad final, en nombre del operador, para la
implantacion y mantenimiento del SMS.

El directivo responsable tendrd la autoridad corporativa para asegurar que todas las
actividades de operaciones y de mantenimiento del operador puedan ser financiadas
y realizadas con el nivel de seguridad operacional requerido por la AAC vy
establecido en el SMS de la organizacion.

El directivo responsable tendra las siguientes responsabilidades:
A. establecer, mantener y promover un SMS eficaz;

B. gestionar los recursos humanos y financieros que permitan llevar a cabo las
operaciones de vuelo de acuerdo con los requisitos reglamentarios aplicables y
el SMS;

C. asegurar que todo el personal cumpla con la politica del SMS sobre la base de
acciones correctivas y no punitivas;

D. asegurar que la politica de seguridad operacional sea comprendida,
implementada y mantenida en todos los niveles de la organizacion;

E. tener un conocimiento apropiado respecto al SMS y a los reglamentos de
operacion;

F. asegurar que los objetivos y las metas sean medibles y realizables; y

G. tener la responsabilidad final sobre todos los aspectos de seguridad operacional
de la organizacion.

El directivo responsable también identificara las responsabilidades de seguridad
operacional de todos los miembros del personal directivo, que seran independientes
de sus funciones principales.

Las responsabilidades y atribuciones del personal directivo respecto a la seguridad
operacional seran documentadas y comunicadas a toda la organizacion.

El directivo responsable sera aceptable para la AAC

3. Designacion del personal clave de sequridad operacional.-

Para implantar y mantener el SMS, el operador establecerd una estructura de
seguridad operacional, acorde con el tamafio y complejidad de su organizacion.

El directivo responsable del operador designarda un gerente de seguridad
operacional, aceptable para la AAC, con suficiente experiencia, competencia y
calificacién adecuada, quién sera el responsable individual y punto focal para la
implantacion y mantenimiento de un SMS efectivo.

El gerente de seguridad operacional tendra las siguientes responsabilidades:

A. asegurar que los procesos necesarios para el funcionamiento efectivo del SMS,
estén establecidos, implementados y que sean mantenidos por el operador;

B. asegurar que la documentacion de seguridad operacional refleje con precision la
situacion actual del operador;

C. proporcionar orientaciéon y direccién para el funcionamiento efectivo del SMS del
operador;

D. controlar la eficacia de las medidas correctivas;
E. fomentar el SMS a través de la organizacion;

F. presentar informes periodicos al directivo responsable sobre la eficacia de la
seguridad operacional y de cualquier oportunidad de mejora; y

G. proveer asesoramiento independiente al directivo responsable, a los directivos
de alto nivel, y a otros miembros del personal sobre cuestiones relacionadas con
la seguridad operacional del operador.
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iv. Para cumplir sus responsabilidades y funciones, el gerente de seguridad operacional
debe tener las siguientes atribuciones:

A.
B.

C.

acceso directo al directivo responsable y al personal directivo que corresponda;

realizar auditorias de seguridad operacional sobre cualquier aspecto de las
actividades del operador; e

iniciar la investigacién pertinente sobre cualquier accidente o incidente de
conformidad con los procedimientos especificados en el manual de gestion de la
seguridad operacional del operador.

v. Para proveer apoyo al gerente de seguridad operacional y asegurar que el SMS
funcione correctamente, el operador designara un comité de seguridad operacional
gue se encuentre al mas alto nivel de la funcion empresarial y esté conformado por:

Vi.

N.

A
B
C.
D
E
A

el directivo responsable que lo presidird;

el gerente de seguridad operacional que actuara como secretario;
los gerentes de la organizacién; y

personal de los departamentos claves de la organizacion.

| comité de seguridad operacional tendra las siguientes responsabilidades:

asegurar que los objetivos y las acciones especificadas en el plan de seguridad
operacional son alcanzadas en los plazos previstos.

supervisar el desempefio de la seguridad operacional en relacién a la politica y
objetivos planteados;

monitorear la eficacia del plan de implantacion del SMS en la organizacion;

conocer y asesorar sobre cuestiones de seguridad operacional al directivo
responsable;

examinar el progreso de la organizacion respecto a los peligros identificados y
medidas adoptadas a raiz de accidentes e incidentes;

monitorear que cualquier accion correctiva necesaria, sea realizada de manera
oportuna;

formular recomendaciones para tomar acciones y eliminar los peligros
identificados de la seguridad operacional;

examinar los informes de auditorias internas de seguridad operacional,
examinar y aprobar las respuestas a las auditorias y medidas adoptadas;
ayudar a identificar peligros y defensas;

preparar y examinar informes sobre seguridad operacional para el directivo
responsable;

asegurar que los recursos apropiados sean asignados para la ejecucion de las
acciones acordadas;

monitorear la eficacia de la vigilancia operacional de las operaciones
subcontratadas por la organizacion; y

proveer direccién y orientacién estratégica al grupo de accion de seguridad
operacional.

vii. Para apoyar en la evaluacion de los riesgos que enfrente la organizacién y sugerir
los métodos para mitigarlos, el directivo responsable designara un grupo de accion
de seguridad operacional, el que estara conformado por:

A.
B.
C.

los gerentes;
los supervisores; y
el personal del area funcional apropiada.
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viii.

El grupo de accion de seguridad operacional tendra como minimo, las siguientes
responsabilidades:

A. supervisar la seguridad operacional dentro de las areas funcionales;
asegurar que cualquier accion correctiva sea realizada de forma oportuna;

resolver los peligros identificados;

OO0 w

llevar a cabo evaluaciones de seguridad operacional antes que el operador
implemente cambios operacionales, a fin de determinar el impacto que pueden
tener estos cambios en la seguridad operacional;

implantar los planes de acciones correctivas;
asegurar la eficacia de las recomendaciones previas de seguridad,;

promover la participacién de todo el personal en la seguridad operacional; e

I o mm

informar y aceptar direccion estratégica del comité de seguridad operacional de
la organizacion.

4. Plan de implantacién del SMS.-

(i)

(ii)

(i)

(iv)

El operador desarrollard y mantendra un plan de implantacién del SMS, el cual
definird la aproximacion para gestionar la seguridad operacional de manera de
satisfacer las necesidades de la organizacion. Este plan sera endosado por el
directivo responsable del operador.

El directivo responsable del operador designard& un grupo de planificacion
conformado por supervisores claves de la organizacién, para el disefio, desarrollo e
implantacion del SMS. El gerente de seguridad operacional designado, sera parte
del grupo de planificacion.

El grupo de planificacion sera responsable de elaborar una estrategia y un plan de
implantacion del SMS que satisfara las necesidades de la organizacién en materia
de seguridad operacional.

El plan de implantacion incluira lo siguiente:

A. politica y objetivos de seguridad operacional (véase Parrafo d.1. de este
Apéndice);

planificacién de seguridad operacional,

descripcion del sistema;

andlisis del faltante;

componentes del SMS;

roles y responsabilidades de seguridad operacional;

politica de reporte de seguridad operacional;

I G mmo O W

medios para la participacion de los empleados;

instruccion de seguridad operacional;

“

comunicacion de seguridad operacional;

K. medicién del desempefio de seguridad operacional; y
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L.

revision del desempefio de la seguridad operacional.

(v) El operador, como parte del desarrollo del plan de implantacion del SMS, completara
una descripcion de su sistema incluyendo lo siguiente:

A.

@

Ir o m mo

las interacciones del SMS con otros sistemas en el sistema de transporte aéreo
comercial;

las funciones del sistema;

las consideraciones del desempefio humano requeridas para la operacion del
sistema;

los componentes “hardware” del sistema;

los componentes “software” del sistema;

los procedimientos que definen las guias para la operacién y el uso del sistema;
el medio ambiente operacional; y

los productos y servicios contratados o adquiridos.

(vi) Asi mismo, el operador, como parte del desarrollo del plan de implantacion del SMS,
completara un andlisis del faltante, para:

A.

identificar los arreglos y las estructuras de seguridad operacional que pueden
existir a través de su organizacion; y

determinar las medidas adicionales de seguridad operacional requeridas para la
implantacion y mantenimiento del SMS de su organizacion.

5. Coordinacién del plan de respuesta ante emergencias.-

i. El operador desarrollara, coordinarda y mantendra un plan de respuesta ante
emergencias que asegure:

A.

O 0o o w

la transicién ordenada y eficiente desde las operaciones normales a las
actividades de emergencia;

la designacion de la autoridad de la emergencia;
la asignacion de las responsabilidades de la emergencia;
la coordinacién de esfuerzos para hacer frente a la emergencia; y

el retorno desde las actividades de emergencia a las operaciones normales del
operador.

6. Documentacion.-

() El operador desarrollard y mantendra la documentacion del SMS, en papel o de
manera electrénica, que describira lo siguiente:

A.

B
C.
D

la politica y objetivos de seguridad operacional;
los requisitos del SMS
los procedimientos y procesos del SMS;

las responsabilidades y autoridades para los procedimientos y los procesos del
SMS;y

Edicién: Inicial

135-AP-B-6 20 de Junio de 2012



Estructura SMS RAC 135 Apéndice B

(ii)

E. los resultados del SMS.

Como parte de la documentacion SMS y del manual de operaciones, el operador
desarrollarda y mantendra un manual de gestién de la seguridad operacional (SMM),
para comunicar su aproximacion a la seguridad operacional a toda la organizacion.
Este manual, ademas de lo descrito en el parrafo anterior, contendra lo siguiente:

A. el alcance del SMS;
B. una descripcion de los procedimientos para identificar peligros;

C. una descripcion de los procedimientos de evaluacion y mitigacion de los
riesgos;

D. una descripcién de los procedimientos para la supervisién del desempefio de la
seguridad operacional;

una descripcién de los procedimientos para la mejora continua;
F. el procedimiento para la gestion del cambio en la organizacion;

una descripcion de los procedimientos para respuesta ante emergencias y
planificacion de contingencias; y

H. una descripcién de los procedimientos para la promocion de seguridad
operacional,

e. Gestidn de riesgos de seguridad operacional.-

1. Procesos de identificacién de peligros.-

(i)

(ii)

(i)

El operador desarrollard y mantendrda un proceso formal para colectar, registrar,
actuar y generar retroalimentacion acerca de los peligros en las operaciones,
basado en una combinacién de los siguientes métodos de recoleccion:

A. reactivos;
B. preventivos;y
C. predictivos.

Los medios formales de recoleccion de datos de seguridad operacional incluirdn los
siguientes sistemas de reportes:

a. obligatorios;

b. voluntarios;y

c. confidenciales.

El proceso de identificacion de peligros incluira los siguientes pasos:

A. reporte de los peligros, eventos o preocupaciones de seguridad operacional;
B. recoleccion y almacenamiento de los datos de seguridad operacional;

C. analisis de los datos de seguridad operacional; y

D. distribucion de la informacion de seguridad operacional obtenida de los datos de
seguridad operacional.

2. Procesos de evaluacion y mitigacién de riesgos.-

El operador desarrollara y mantendra un proceso formal de gestion de riesgos que
asegure:

A. el andlisis en términos de probabilidad y severidad de ocurrencia;

B. la evaluacién en términos de tolerabilidad; y
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C. el control en términos de mitigacion de los riesgos a un nivel aceptable de
seguridad operacional.

El operador definira los niveles de gestidn, aceptables para la AAC, para tomar las
decisiones sobre la tolerabilidad de los riesgos de seguridad operacional.

El operador definira los controles de seguridad operacional para cada riesgo
determinado como tolerable.

f. Garantia de la sequridad operacional.-

1. Monitoreo y medicién del desempefio de la sequridad operacional.-

(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

El operador desarrollara y mantendra los medios y procedimientos necesarios para:

A. verificar el desempefio de la seguridad operacional de la organizacién en
comparacion con las politicas y los objetivos de seguridad operacional; y

B. validar la eficacia de los controles de riesgo de seguridad operacional
implementados en la organizacion.

El sistema de supervision y medicion del desempefio de la seguridad operacional
incluira lo siguiente:

A. reportes de seguridad operacional;

auditorias independientes de seguridad operacional;
encuestas de seguridad operacional,

revisiones de seguridad operacional;

estudios de seguridad operacional; e

nmoow

investigaciones internas de seguridad operacional, que incluyan eventos que no
requieren ser reportados a la AAC del Estado de matricula.

El operador establecerd y mantendra en el manual de gestiéon de la seguridad
operacional:

A. los procedimientos de reporte de seguridad operacional relacionados con el
desempefio de la seguridad operacional y monitoreo; y

B. claramente indicara qué tipos de comportamientos operacionales son aceptables
o inaceptables, incluyendo las condiciones bajo las cuales se considerara la
inmunidad respecto a las medidas disciplinarias.

El operador establecera, como parte del sistema de supervision y medicion del
desempeiio de la seguridad operacional, procedimientos para auditorias
independientes de seguridad operacional, a fin de:

a. monitorear el cumplimiento de los requisitos reglamentarios;

b. determinar si los procedimientos de operacion son adecuados;

c. asegurar los niveles apropiados de personal;

d. asegurar el cumplimiento de los procedimientos e instrucciones; y
e

asegurar el nivel de instruccién, entrenamiento y mantenimiento de la
competencia del personal del operador.

El operador podra contratar a otra organizacién o a una persona con conocimiento
técnico aeronautico apropiado y con experiencia demostrada en auditorias, que sean
aceptables a la AAC, para realizar las auditorias independientes de seguridad
operacional requeridas en el parrafo (iv) de esta seccion.
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(vi) El operador establecerdq, como parte del sistema de supervision y medicién del
desempefio de la seguridad operacional, un sistema de retroalimentaciéon que
asegure que el personal de gestion del SMS tome las medidas preventivas y
correctivas apropiadas y oportunas en respuesta a los informes resultantes de las
auditorias independientes.

2. Gestién del cambio.-

i. El operador desarrollard y mantendra un proceso formal para:

A.

B.

C.

identificar los cambios dentro de la organizacion que puedan afectar los
procesos y servicios establecidos;

describir los arreglos para asegurar el desempefio de la seguridad operacional
antes de implantar los cambios; y

eliminar o modificar los controles de riesgo de seguridad operacional que ya no
son necesarios 0 no son efectivos debido a los cambios producidos en el
entorno operacional.

3. Mejora continua del sistema de gestién de la sequridad operacional.-

i. Eloperador establecera y mantendra un proceso formal para:

A.
B.

C.

identificar las causas de bajo desempefio;

determinar las implicaciones que pueden causar un bajo desempefio en las
operaciones; y

eliminar las causas identificadas.

ii. El operador establecera un proceso con procedimientos definidos en el manual SMS
para la mejora continua de las operaciones de vuelo, que incluya:

A.

B.

C.

una evaluacion preventiva de las instalaciones, equipamiento, documentacion y
procedimientos a través de auditorias y encuestas;

una evaluacion preventiva del desempefio individual del personal del operador
para verificar el cumplimiento de las responsabilidades de seguridad; y

una evaluacién reactiva para verificar la eficacia de los sistemas de control y
mitigacion de los riesgos, incluyendo, por ejemplo: investigaciones de
accidentes, incidentes y eventos significativos.

g. Promocién de la seguridad operacional.-

1. Instruccién y educacion.-

() El operador desarrollard y mantendra un programa de instruccion de seguridad
operacional que asegure que el personal estd adecuadamente instruido y es
competente para desempeniar las funciones asignadas segun el SMS.

(i) El alcance de la instruccion de seguridad operacional sera apropiado a la participacion
del individuo en el SMS de la organizacion.

(i) Considerando que es esencial que el personal directivo comprenda el SMS, el operador
proveera capacitacion a este personal en lo siguiente:

A.
B.
C.

principios del SMS;
sus obligaciones y responsabilidades; y

aspectos legales pertinentes, por ejemplo: sus respectivas responsabilidades ante
laley.

(iv) El curriculo de instruccién inicial de seguridad operacional para todo el personal del
operador cubrira por lo menos los siguientes items:
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A. principios basicos de gestion de la seguridad operacional;

B. filosofia, politicas y normas de seguridad operacional de la organizacion (incluido el
enfoque de la organizacién con respecto a las medidas disciplinarias y a los
problemas de seguridad operacional, la naturaleza integral de la gestiéon de la
seguridad operacional, la toma de decisiones sobre gestion de riesgos, la cultura de
seguridad operacional, etc.);

C. importancia de observar la politica de seguridad operacional y los procedimientos
gue forman parte del SMS;

D. organizacion, funciones y responsabilidades del personal con relacién a la
seguridad operacional,

E. antecedentes de seguridad operacional de la organizacion, incluidas las
debilidades sistematicas;

F. metasy objetivos de seguridad operacional de la organizacion;

G. procesos de identificacion de peligros;

H. procesos de evaluacién y mitigacion de riesgos;

I.  monitoreo y medicion del desempefio de la seguridad operacional;

J. gestion del cambio;

K. mejora continua del sistema de gestion de la seguridad operacional;

L. programas de gestion de la seguridad operacional de la organizacion (p. €j.,
sistemas de natificacion de incidentes, auditoria de la seguridad de las operaciones
de ruta (LOSA), encuesta sobre seguridad de las operaciones normales (NOSS));

M. requisito de evaluacion interna continua del desempefio de la seguridad
operacional en la organizacion (p. €j., encuestas a empleados, auditorias y
evaluaciones de seguridad operacional);

N. notificacion de accidentes, incidentes y peligros percibidos;
lineas de comunicacion para los aspectos de seguridad operacional;

P. retorno de la informacién y métodos de comunicacion para la difusién de la
informacién de seguridad operacional;

Q. auditorias de la seguridad operacional;

R. plan de respuesta ante emergencias; y

S. promocion de la seguridad operacional y difusion de la informacion.

(v) Ademas del curriculo de instruccién inicial, el operador proveera instruccion al personal
de operaciones en los siguientes temas:

A.

B
C.
D

E.

procedimientos para notificar accidentes e incidentes;
peligros particulares que enfrenta el personal de operaciones;
procedimientos para la notificacion de peligros;

iniciativas especificas de seguridad operacional, tales como:
e programa de analisis de datos de vuelo (FDA);

e programa LOSA;y

e programa NOSS.

comités de seguridad operacional;
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(vi)

F. peligros para la seguridad operacional por cambios de estacion y procedimientos
operacionales (operaciones en invierno, etc.); y

G. procedimientos de emergencia.

El operador proveera instruccion al gerente de seguridad operacional, por lo menos en
los siguientes items:

A. familiarizacion con las diferentes flotas, tipos de operacion, rutas, etc.;

B. comprension de la funcidn de la actuacion humana en las causas de accidentes y
la prevencion de los mismos;

funcionamiento de los SMS;

investigacion de accidentes e incidentes;

gestion de crisis y planificacion de la respuesta ante emergencias;
promocién de la seguridad operacional;

técnicas de comunicacion;
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gestion de la base de datos de seguridad operacional;

instruccién o familiarizacién especializada en gestién de recursos de la tripulacion
(CRM), FDAy LOSA.

2. Comunicacién acerca de la seguridad operacional.-

El operador desarrollara y mantendrd medios formales para la comunicacion de la
seguridad operacional, de manera que pueda:

A. asegurar que todo el personal esté informado del SMS;
B. transmitir informacién critica de seguridad operacional;

C. asegurar el desarrollo y el mantenimiento de una cultura positiva de seguridad
operacional en la organizacion;

D. explicar porqué se toman acciones especificas de seguridad operacional;

E. explicar porqué se introducen o se cambian los procedimientos de seguridad
operacional; y

F. transmitir informacién genérica de seguridad operacional.

Los medios formales de comunicacion de seguridad operacional pueden incluir:
boletines operacionales, circulares de aviso, publicaciones oficiales, paginas Web, etc.
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Apéndice C

Fases de implantacion del sistema de gestion de la seguridad operacional

a. El operador utilizara cuatro fases (cada fase tendr4 una duracibn de un afio) para la
implantacion del sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). Cada fase tendra una
duracion de un afio. A continuacion se detallan las actividades a ser cumplidas en cada una de
ellas:

b. En la Fase 1, el operador presentara una propuesta de cédmo los requisitos del SMS seran
logrados e integrados a las actividades diarias de su organizacion, y un cuadro de
responsabilidades para la implantacion del SMS. Ademas en esta fase, el operador:

1.

Identificara al directivo responsable y las responsabilidades de seguridad operacional de los
gerentes (Parrafos d.2. y d.3. del Apéndice B);

Identificara dentro de la organizacion, a la persona o al grupo de planificacion que sera
responsable de implantar el SMS (Parrafos d.4.ii y d.4.iii. del Apéndice B);

describird su SMS (Parrafo d.2. y d.3. del Apéndice B);

realizara un analisis del faltante de los recursos existentes comparados con los requisitos
establecidos en el Apéndice B para la implantacion del SMS (Parrafo d.4.(iv)) del Apéndice
B)

desarrollara el plan de implantacién del SMS, que expligue cémo la organizacién implantara
el SMS sobre la base de los requisitos nacionales y las normas y métodos recomendados
internacionales, la descripcién del sistema y los resultados del analisis del faltante (Parrafo
d.4. del Apéndice B);

desarrollara la documentacion relativa a la politca y a los objetivos de seguridad
operacional (Parrafo d.6.(i).A. del Apéndice B); y

desarrollara y establecera los medios de comunicacion de seguridad operacional (Parrafo
g.2 del Apéndice B).

c. EnlaFase 2, el operador:

1.

pondra en practica los items que comprenden el plan de implantacion del SMS (Parrafo d.4.
del Apéndice B);

implantara los procesos reactivos de la gestién de riesgos de seguridad operacional,
relacionados con (Péarrafo e. del Apéndice B):

() laidentificacion de peligros; y
(i) la evaluacion y mitigacion de riesgos.

proveera instruccion relativa al plan de implantacion del SMS y a los procesos reactivos de
la gestién de riesgos de seguridad operacional; y

desarrollara la documentacion relacionada con el plan de implantacion del SMS y los
procesos reactivos de la gestion de riesgos de seguridad operacional (Parrafo d.6. del
Apéndice B).

d. EnlaFase 3, el operador:

1.

implantara los procesos preventivos (proactivos) y predictivos de la gestion de riesgos de
seguridad operacional, relacionados con (Parrafo e. del Apéndice B):

() laidentificacién de peligros; y
(i) la evaluacion y mitigacion de riesgos.

proveera instruccion relativa a los procesos preventivos y predictivos de la gestion de
riesgos de seguridad operacional (Parrafo g. 1. del Apéndice B); y
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3. desarrollara la documentacion relacionada con los procesos preventivos y predictivos de la
gestion de riesgos de seguridad operacional (Parrafo d. 6. del Apéndice B).

e. EnlaFase 4, el operador:

1. implantara la garantia de la seguridad operacional, desarrollando (Parrafo f. del Apéndice
B):

() los niveles aceptables de seguridad operacional;
(i) los indicadores y metas de desempefio; y
(iii) el proceso para la mejora continua del SMS.

2. desarrollara e implantara el plan de respuesta ante emergencias (Parrafo d. 5. del Apéndice
B);

3. impartira instruccion relacionada con la garantia de la seguridad operacional y el plan de
respuesta ante emergencias (Parrafo g. 1. del Apéndice B);y

4. desarrollara la documentacion relativa a la garantia de la seguridad operacional y al plan de
respuesta ante emergencias (Parrafo d. 6. del Apéndice B).
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Apéndice D

Registradores de vuelo - HelicOpteros

a. Introduccién.-

Este apéndice es aplicable a los registradores de vuelo que se instalen en los helicépteros.

b. Generalidades.-

1.

Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas:
i. un registrador de datos de vuelo (FDR), y

ii. un registrador de voz en la cabina de pilotaje (CVR).
Funcionamiento:

i. los registradores de vuelo deben registrar continuamente, y
ii. no deben desconectarse durante todo el tiempo de vuelo.

iii. se suspendié el uso de los FDR, de banda metdlica el 01 de enero de 1995, los analdgicos
de frecuencia modulada (FM) el 05 de noviembre de 1998 y los de pelicula fotografica el 01
de enero de 2003.

iv. en las aeronaves equipadas para el uso de comunicaciones digitales y que tienen un CVR,
debe grabarse los mensajes de comunicaciones ATS digitales en el FDR o en el CVR.

Los registradores de vuelo deben construir e instalarse de manera tal que:

i. sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para satisfacer este requisito deberia
colocarse todo lo posible hacia la cola y, en el caso de aviones con cabina a presion, deberia
colocarse en las proximidades del mamparo estanco posterior;

ii. reciba su energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para
el funcionamiento del registrador de vuelo sin comprometer el servicio a las cargas
esenciales o de emergencia; y

iii. exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que el registrador de
vuelo esta funcionando bien.

El recipiente que contenga el registrador de vuelo debe:
i. estar pintado de un color llamativo, anaranjado o amarillo;
ii. llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y

ii. tener adosado y en forma segura, un dispositivo automéatico de localizacién subacuética.

c. Duracion de la grabacion.-

1.

Los FDR de los Tipos I, IA y 1l deben conservar la informacién registrada durante por lo menos
las dltimas 25 horas de su funcionamiento y los FDR de Tipo lIA, deberan poder conservar la
informacion registrada durante por lo menos los uUltimos 30 minutos de su funcionamiento.

Los CVR deben conservar la informacién registrada durante por lo menos los ultimos 30 minutos
de su funcionamiento.

Los FDR de los Tipos IV, IVA y V, deben conservar la informacién registrada durante por lo
menos las Ultimas 10 horas de su funcionamiento.

d. Reaqistrador de datos de vuelo (FDR).-

1.

Los FDR se clasifican en:
i. Tipo |y Tipo Il, para los aviones;

. Tipo IV, IVA'y Tipo V. para los helicopteros.
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2. Parametros que han de registrarse:

FDR de Tipo IV, deben registrar por lo menos los primeros 30 parametros que se indican
en la Tabla N-1. No obstante, pueden sustituirse otros parametros teniéndose
debidamente en cuenta el tipo de helicoptero y las caracteristicas del equipo de registro.

FDR de Tipo IVA, deben registrar por lo menos los 48 parametros que se indican en la
Tabla N-1. Los parametros que figuran sin asterisco (*) son obligatorios que deben
registrarse. Ademas, los parametros designados por un asterisco (*) deben registrar si los
sistemas del helicéptero o la tripulacion de vuelo del helicoptero usan una fuente de datos
para dichos parametros. No obstante, pueden sustituirse por otros parametros teniendo
debidamente en cuenta el tipo de helicéptero y las caracteristicas del equipo de registro.

FDR de Tipo V, deben registrar por lo menos los primeros 15 parametros que se indican
en la Tabla N-1. No obstante, pueden sustituirse otros parametros teniendo debidamente
en cuenta el tipo de helicoptero y las caracteristicas del equipo de registro.

Si se dispone de mas capacidad de registro, debe considerarse la posibilidad de registrar
la siguiente informacién adicional:

A. ofra informacion operacional obtenida de presentaciones electronicas, como
sistemas electronicos de instrumentos de vuelo (EFIS), monitor electronico
centralizado de aeronave (ECAM) y sistema de alerta a la tripulacién y sobre los
parametros del motor (EICAS);

B. otros parametros del motor (EPR, N1, flujo de combustible, etc.).

e. Reaqistrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR).-

1. EICVR debe registrar, por lo menos, lo siguiente:

Vi.

comunicaciones orales transmitidas o recibidas en la aeronave por radio;
ambiente sonoro de la cabina de pilotaje;

comunicaciones orales de los tripulantes en la cabina de pilotaje transmitidas por el
intercomunicador de la aeronave;

sefiales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o la aproximacion,
recibidas por un auricular o altavoz; y

comunicaciones orales de los tripulantes por medio del sistema de altavoces destinado a los
pasajeros, cuando exista el sistema; y

comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se graban con el FDR.

2. Para facilitar la discriminacién de voces y sonidos, los micréfonos del puesto de pilotaje deberan
colocarse en el lugar mejor para registrar las comunicaciones orales que se originen en las
posiciones del piloto y del copiloto y las comunicaciones orales de los demas miembros de la
cabina de pilotaje cuando se dirijan a dichas posiciones. La mejor manera de lograrlo es
mediante el cableado de micr6fonos de brazo extensible adecuados para que registren en forma
continua por canales separados.

3. Siel CVR cuenta con un dispositivo de borrado instantaneo, la instalacion debe proyectarse para
evitar que el dispositivo funcione durante el vuelo o a causa de un choque.

4. Requisitos de funcionamiento:

El CVR debe registrar simultdneamente en por lo menos cuatro pistas. Para garantizar la
exacta correlacion del tiempo entre las pistas, el registrador debe funcionar en el formato
de registro inmediato. Si se utiliza una configuracion bidireccional, el formato de registro
inmediato y la asignacion de pistas deben conservarse en ambas direcciones.

La asignacion preferente para las pistas debe ser la siguiente:

A. Pista 1 — auriculares del copiloto y micréfono extensible “vivo”
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B. Pista 2 — auriculares del piloto y micréfono extensible “vivo”
C. Pista 3 — microfono local

D. Pista 4 — referencia horaria, mas auriculares del tercer o cuarto miembro de la
tripulacion y micréfono “vivo”, cuando corresponda.

Nota.- La pista 1 serd la mas cercana a la base de la cabeza registradora.

f. Inspecciones de los registradores de vuelo.-

1.

antes del primer vuelo del dia, deben controlarse los mecanismos integrados de prueba en el
puesto de pilotaje para el CVR, el FDR, y cuando es aplicable la unidad de adquisicion de datos
de vuelo (FDAU).

la inspeccién anual debe efectuarse de la siguiente manera:

i. la lectura de los datos registrados en el FDR y CVR debe comprobar el funcionamiento
correcto del registrador durante el tiempo nominal de grabacién;

ii. el analisis del FDR debe evaluar la calidad de los datos registrados, para determinar si la
proporcién de errores en los bits esta dentro de limites aceptables y determinar la indole y
distribucion de los errores;

al finalizar un vuelo registrado en el FDR debe examinarse en unidades de medicion técnicas
para evaluar la validez de los parametros registrados.

i. Debe prestarse especial atencién a los parametros procedentes de sensores del FDR. No es
necesario verificar los parametros obtenidos del sistema émnibus eléctrico de la aeronave si
su buen funcionamiento puede detectarse mediante otros sistemas de alarma;

ii. el equipo de lectura debe disponer del soporte l6gico necesario para convertir con precision
los valores registrados en unidades de medicién técnicas y determinar la situacion de las
sefiales discretas;

un examen anual de la sefial registrada en el CVR debe realizarse mediante lectura de la
grabacion del CVR.

I. Instalado en la aeronave, el CVR debe registrar las sefiales de prueba de cada fuente de la
aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar que todas las sefiales
requeridas cumplan las normas de inteligibilidad; y

ii. siempre que sea posible, durante el examen anual debe analizarse una muestra de las
grabaciones en vuelo del CVR, para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefal
en condiciones de vuelo reales.

Los registradores de vuelo deben considerarse descompuestos si durante un tiempo
considerable se obtienen datos de mala calidad, sefiales ininteligibles, o si uno o mas
parametros obligatorios no se registran correctamente.

Debe remitirse a la AAC del Estado de matricula un informe sobre las evaluaciones anuales,
para fines de control.

Calibraciéon del FDR:

i. el FDR debe calibrarse de nuevo por lo menos cada cinco afios, para determinar posibles
discrepancias en las rutinas de conversiébn a valores técnicos de los parametros
obligatorios y asegurar que los parametros se estén registrando dentro de las tolerancias
de calibracion; y

ii. cuando los pardmetros de altitud y velocidad aerodinamica provienen de sensores
especiales para el sistema registrador de datos de vuelo, debe efectuarse una nueva
calibracién, segun lo recomendado por el fabricante de los sensores, por lo menos cada
dos afios.

8. En caso de que un helicéptero esté implicado en un accidente
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i. Para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, estos sistemas
deben desconectarse una vez completado el vuelo después de un accidente o incidente, y
no volver a conectarse hasta que se hayan retirado dichos registros.

ii. El piloto al mando del helicoptero se asegurara, en la medida de lo posible, de la
conservacion de todas las grabaciones contenidas en los registradores de vuelo, y si fuese
necesario de los registradores de vuelo, asi como de su custodia hasta que el investigador
a cargo de la Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil, determine lo que ha de
hacerse con ellos.
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Tabla B-1
Helicbpteros — Parametros para registradores de datos de vuelo

Irjtgrvalo Limites de precision
Namero Parametro Margen de medicion mﬁglsrzzge (entrada del sensor Resolucién Observaciones
de serie 9 . y comparada con de registro
registro salida FDR)
(segundos)
El contador de tiempo
Hora (UTC cuando se 24 horas (UTC)o 0 a itl:i?zfnugggo cada 4
1 disponga, si no, tiempo 4 095 (tiempo 4 +0,125% por hora 1 segundo
; . segundos de
transcurrido) transcurrido) . .
funcionamiento del
sistema.
—300 m (-1 000 ft)
hasta la maxima de
2 Altitud de presion altitud certificada de 1 30 m a+200 m 5 ft
(£100 ft a +700 ft)
la aeronave +1 500 m
(+5 000 ft)
Segun el sistema de
. - medicién y 0,
3 Velocidad indicada presentacion para el 1 +3% 1kt
piloto instalado
4 Rumbo 360° 1 +2° 0,5°
+ 0,09 g excluyendo
5 Aceleracion normal -3ga+6g 0,125 error de referencia 0,004 g
de +0,045 g
+75° 0 100% del
. margen disponible, de o o
6 Actitud de cabeceo estos valores el que 0,5 +2! 0,5
sea mayor
7 Actitud de balanceo +180° 0,5 +20 0,5°
L Encendido-apagado
:;%?érol de transmision  de (una posicién 1 . o
discreta)
Deberian registrarse
0.1% del parametros
9 Potencia de cada grupo motor Total 1 (por motor) +2% ’total suficientes para poder
determinar la potencia
del motor.
10 Rotor principal: Velocidad del 50-130% Posicion 051 4206 0,3% del Si hay sefiales
rotor principal Freno del rotor discreta ! - total — disponibles.
Para los helicopteros
Accion del piloto o posicién de con sistemas de
" - o .
la superficie ) de ) mando 0.5 (se +2 _salvo que se 0.5% del ma_ndo “trfldlcwnal se
mandos primarios (paso ! requiera especial- aplica “0”. Para los
11 L Total recomienda " margen de e
general, paso ciclico 0,25) mente una precision operacion helicopteros con
longitudinal, paso ciclico ! mayor p sistemas de mando
lateral, pedal del rotor de cola) gue no son mecanicos
se aplica “y".
12 Hld‘I‘aU|ICB_ . de cada‘ ,5|stema Posiciones discretas 1 — —_
(baja presion y seleccion)
13 Temperatura exterior Margen del sensor 2 +2°C 0,3°C
Modo y  condicién de .
acoplamiento del piloto Combinacién Iagf:retas p%ﬂﬂgﬁ:ﬁ
14* automatico/del mando adecuada de 1 — —

automatico de gases/ del
AFCS

posiciones discretas

indicar qué sistemas
estan acoplados.
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Intervalo Limites de
. maximo de precision (entrada L
Ndmero . d dici6 del Resolucion b !
de serie Parametro Margen de medicion muestreo y el sensor de registro Observaciones
registro comparada con
(segundos) salida FDR)
. Las posiciones
Acoplamiento del ) .
15* sistema de aumento Posiciones discretas 1 — — Fi|39retas . dgberlan
de la estabilidad indicar que_sistemas
estan acoplados.
Nota.— Los 15 parametros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo V.
Presion del aceite de
16* la caja de engranajes Segun instalacion 1 Segun instalacion 6’8?;_) k;\il)/mz
principal p
Temperatura del
17* aceite de la caja de Segun instalacion 2 Segun instalacion 1°C
engranajes principal
+1,5% del margen ”
Aceleracion de méaximo ULTi%a dae::elzragil\?glenc'i[g
18 guifiada (o velocidad +400°/segundo 0,25 excluyendo error +2°/s gs una glternativa
de guifiada) de referencia de bl
+5% aceptable.
0,5% para la
19% Fuerza de la carga 0 a 200% de la carga 05 +3% del margen carga Si hay sefiales
en eslinga certificada ’ maximo certificada disponibles.
maxima
+0,015¢
Aceleracion excluyendo error
20 longitudinal tlg 0.25 de referencia de 0.0049
+0,05¢g
+0,015 ¢
. excluyendo error
21 Aceleracion lateral +lg 0,25 de referencia de 0,004 g
+0,05¢g
0,3m (1 ft)
0,6 m (+2 ) 0 por debajo de
s 150 m (500
+3% tomandose el ), 0,3 m (1
. B = mayor de estos 0 B0
20k Altlgud ’ de 6 ma 750 m (-20 ft a 2 500 1 valores por debajo ft) +0,5% del
radioaltimetro ft) margen
de 150 m (500 ft) y Maximo por
+5% por encima de encima Ze
150 m (500 ft) 150 m (500
ft)
23* Des_viacién del haz Margen de sefial 1 +3% 0,3% del total
vertical - ’
24* Des_viacién del haz Margen de sefial 1 +3% 0,3% del total
horizontal - ’
Una posicion discreta
Pasaje por . . es aceptable para
25 radiobaliza Posiciones discretas 1 — — todas las
radiobalizas.
Deberia  registrarse
una posicién discreta
para el advertidor
principal, presion baja
del aceite de la caja
de engranajes y falla
del SAS. Deberian
registrarse otras
26 Advertencias Posiciones discretas 1 — — advertencias  “rojas”
cuando no pueda
determinarse la

condicién de la
advertencia a partir
de otros parametros o
desde el registrador
de la voz en el puesto
de pilotaje.

Edicién Inicial

135-AP-D-6

20 de Junio de 2012




Registradores de Vuelo

RAC 135 Apéndice D

Intervalo Limites de
Namero ) o maximo de precision (entrada Resolucién )
de serie Parametro Margen de mediciéon mues:treo y del sensor de registro Observaciones
registro comparada con
(segundos) salida FDR)
Seleccién de
27 frecuencia de cada | Suficiente para determinar la a Segn instalacién . Si hay sefiales
receptor de frecuencia seleccionada digitales disponibles.
navegacion
Si hay sefiales
digitales disponibles.
Es preferible registrar
28* Distancias DME 1y 2 0-200 NM 4 Segun instalacion 1NM la latitud y longitud a
partir del INS o de
otro  sistema de
navegacion.
Datos de navegacion
(latitud/longitud,
velocidad respecto al Seqn
29* suelo, angulo de Segun instalacién 2 Segun instalacion instal%lcién
deriva, velocidad
aerodinamica,
direccién del viento)
Posicion del tren de
30* aterrizaje o) del Posiciones discretas 4 — —
selector
ota.— Los 30 parametros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo IV.
Temperatura del gas
31* de escape del motor Segun instalacion 1 Segun instalacion
(T4)
Temperatura de
32* admision de la Segun instalacién 1 Segun instalacion
turbina (TIT/ITT)
33* Contenido de Segun instalacion 4 Segun instalacion
combustible
Necesario solamente
o cuando puede
34* ;ﬁsdde variacién de Segun instalacion 1 Segun instalacion obtenerse de los
instrumentos del
puesto de pilotaje.
Combinacion
adecuada de
" ” ) P " o - posiciones  discretas
35 Deteccion de hielo Segun instalacion 4 Segun instalacion para determinar el
estado de cada
sensor.
Sistema de vigilancia
36* de vibraciones y uso Segun instalacién — Segun instalacion —
del helicoptero
37 Modos de control del Posiciones discretas 1 — —
motor
Reglaje barométrico 0,1 mb (0,01 Depe’ registrarse para
. ; : P i 64 (se reco- - ” ! ! helicopteros con
38 seleccionado (piloto Segun instalacion miendan 4) Segun instalacion pulgada de presentaciones
y copiloto) mercurio) P
electrénicas.
Altitud  seleccionada Suficiente Debe registrarse para
(todos los modos de para deter- helicopteros con
39* operacion Segun instalacion 1 Segun instalacion minar la reser?taciones
seleccionables por el seleccion de glectrénicas
piloto) la tripulaciéon '
Velocidad Suficiente
seleccionada (todos deter- Debe registrarse para
los modos de . L P L para dete helicépteros con
40* . Segun instalacion 1 Segun instalacion minar la :
operacion seleccion de | Presentaciones
seleccionables por el latri - electronicas.
a tripulacion

piloto)
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Intervalo Limites de
. maximo de precision (entrada L
Numer . L Resolucion .
d: s:rig Pardmetro Margen de mediciéon muestreo y del sensor d:sr?e uigt?o Observaciones
registro comparada con 9
(segundos) salida FDR)
NUmero de Match Suficiente
seleccionado (todos ara deter- Debe registrarse para
. los modos de PR L - - par helicépteros con
41 L Segun instalacion 1 Segun instalacion minar la :
operacion seleccion de | Presentaciones
leccionabl rel - - lectronicas.
;ﬁoeigt):o ables por e la tripulacion electronicas
Velocidad vertical Suficiente
seleccionada (todos para deter Debe registrarse para
| m P o P - ‘ B helicopter: n
42* 0s L odos de Segun instalacion 1 Segun instalacion minar la elicopte os co
operacion seleccion de | Presentaciones
leccionabl rel - - lectronicas.
;ﬁoeigt):o ables por e la tripulacion electrénicas
Rumbo seleccionado Suficiente .
Debe registrarse para
(todos los modos de para deter- helicopteros con
43* operacion Segun instalacién 1 Segun instalacion minar la reser?taciones
seleccionables por el seleccion de Electrénicas
piloto) la tripulaciéon '
Trayectoria de vuelo Suficiente
seleccionada (todos ara deter- Debe registrarse para
44* los modos de Segun instalacion 1 Segun instalacion pminar la helicopteros con
operacion 9 9 seleccion de presentaciones
seleccionables por el - - electrénicas.
piloto) la tripulacion
Suficiente .
para deter- Debe registrarse para
Altur; ision - . P L : helicopter n
45* tu a de ~decisio Segun instalacion 4 Segun instalacion minar la elicopte 0s co
seleccionada seleccion de presentaciones
f - lectronicas.
la tripulacién electronicas
Las posiciones
discretas deberian
indicar el estado del
sistema de
resentacion, p. ej.
Formato de p ! ’
” . ’ n
46* presentaciéon  EFIS Posiciones discretas 4 — — ﬁce)rsr%(;l ectado, falla
iloto y copiloto ! '
® y copiloto) compuesto,  sector,
plan, rosa, ayuda
para la navegacion,
WXR, distancia,
copia.
Las posiciones
discretas deberian
indicar el estado del
sistema de
presentacion; p. ej.,
desconectado,
Formato de normal, falla y la
- identidad de las
" presentacion - . P
47 ) S Posiciones discretas 4 — — péaginas de
multifuncién/motor/ i6
alertas presentacion para
procedimientos de
emergencia, listas de
verificacion. No es
necesario registrar la
informacién de las
listas de verificacion
ni los procedimientos.
48* Indicador de evento Posiciones discretas 1 — —

Nota.- Los 48 parametros anteriores satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo IVA.
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Apéndice E
Botiquin de primeros auxilios y Neceser de Precaucidon Universal

a. De acuerdo con la RAC 135.415 de esta Regulacion, el operador debe llevar a bordo un
botiquin de primeros auxilios y un neceser de precauciéon universal, si la aeronave lleva al
menos un miembro de tripulacidn de cabina de pasajeros.

b. El operador garantizara que los botiquines de primeros auxilios sean:

(1) Inspeccionados periédicamente para comprobar, en la medida de lo posible, que el
contenido se mantiene en las condiciones necesarias para su utilizacién prevista; y

(2) Reaprovisionados periédicamente, de acuerdo con las instrucciones de sus etiquetas, o
segun requieran las circunstancias.

c. Emplazamiento
1. El botiquin de primeros auxilios deberia ubicarse en un sitio de facil acceso.

2. Los suministros médicos deben ser conservados libres de polvo, humedad y de
temperaturas perjudiciales.

d. Contenido

Los botiquines de primeros auxilios deben por lo menos contener lo siguiente:

- Lista de contenido

- Algodones antisépticos (paquete de 10)

- Vendaje: cintas adhesivas

- Vendaje:gasade 7,5cmx4,5m

- Vendaje: triangulas e imperdibles

- Vendaje: de 10 cm x 10 cm para quemaduras

- Vendaje con compresa estéril de 7,5 cm x 12 cm
- Vendaje de gasa estéril de 10,4 cm x 10,4 cm

- Cinta adhesiva de 2,5 cm (en rollo)

- Tiras adhesivas para el cierre de heridas (Steri-strip) (o equivalente)
- Producto o toallitas para limpiar las manos

- Parche con proteccion, o cinta, para los ojos

- Tijeras de estériles

- Cinta Adhesiva quirirgica de 11,2 cm x 4,6 m

- Pinzas médicas

- Guantes desechables (varios pares)

- TermoOmetros (sin mercurio)

- Mascarilla de resucitacion de boca a boca con valvula unidireccional
- Analgésico entre suave y moderado

- Descongestionante nasal

- Anticido

- Antihistamina

- Manual de primeros auxilios

- Formulario de registro de incidentes.
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e) Si la Aeronave lleva al menos un miembro de tripulacion de cabina de pasajeros debera llevar
un neceser de precaucion universal, y el operador garantizara que contenga como minimo lo
siguiente:

- Polvo seco que transforme pequefios derramamientos de liquidos en gel granulado
esteéril

- Desinfectante germicida para limpieza de superficies

- Toallitas para la piel

- Mascarilla facial/ocular (por separado o en combinacion)

- Guantes (desechables)

- Delantal protector

- Toalla grande y absorbente

- Recogedor con raspador

- Bolsa para disponer de desechos biolégicos peligrosos

- Instrucciones
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Apéndice F

Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Visibilidades minimas para las Operaciones VFR

Categorla,de Espacio ABCDE = G
Aéreo
Por encima de 900 m. AMSL | A o por debajo de 900 m
(3000 pies), 6 por encima de | (3,000 pies) AMSL, 6
300 m (1000 pies) sobre el | 300 m (1,000 pies) por
terreno, el que sea mas alto encima del terreno, el
que sea mas alto
Distancia de las nubes 1500 m horizontalmente Libre de nubes y con
300 m (1000 pies) verticalmente contacto visual hasta la
superficie
Visibilidad en vuelo 8 Km en, y por encima de, 3,050 m (10.000 pies) 5Km (Vernota 2y 3)
AMSL ( Ver nota 1)
5 Km por debajo de 3,050 m (10.000 pies) AMSL (Ver
nota 2)

Nota 1: Cuando la altura de la altitud de transicion esta por debajo de 3050 m (10.000 pies) AMSL, se deberia
utilizar FL 100 en lugar de 10.000 pies.

Nota 2 : Los helicdpteros se podran operar con visibilidades de vuelo de hasta 1500 m de dia, siempre que la
correspondiente Autoridad ATS permita la utilizacién de una visibilidad de vuelo menor de 5 Km., y las
circunstancias sean tales que la probabilidad de encuentros con otro tréfico sea baja, y la IAS sea de 140 nudos o
menor. Cuando lo autorice el control ATC el helicoptero puede operar hasta una visibilidad de 800 m en el dia.

Nota 3 Los aviones de Cat A y B se podran operar con visibilidades de vuelo de hasta 3000 m, siempre que la
correspondiente Autoridad ATS permita la utilizacion de una visibilidad de vuelo menor de 5 Km., y las
circunstancias sean tales que la probabilidad de encuentros con otro trafico sea baja, y la IAS sea de 140 kt o
menor.

Minimos para volar entre plataformas localizadas en el espacio aéreo clase G.

Dia Noche
Altura (1) Visibilidad Altura (nota 1) Visibilidad
Un Piloto 300 pies 3 Km. 500 pies 5 Km.
2 pilotos 300 pies 2 Km. (ver nota 2) | 500 pies 5 Km. ( nota
3)

Nota 1:  El techo debe ser tal que se pueda volar a la altura especificada bajo la base de las nubes y libre de
ellas.

Nota 2:  Los helicépteros pueden ser operados con una visibilidad hasta 800 mts. Siempre que el destino o una
plataforma intermedia estén continuamente visibles.

Nota 3:  Los helicépteros pueden ser operados con una visibilidad hasta 1500 mts. Siempre que el destino o
una plataforma intermedia estén continuamente visibles.
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Apéndice G

Limitaciones de utilizacién y de rendimiento (performance) del helicéptero

a. Introduccién.-

El texto del presente apéndice se aplica a los procedimientos que deberan ser tenidos en cuenta por la AAC, para establecer
los codigos de limitaciones de utilizacién y de rendimiento (performance) de los helicopteros, establecidos en ésta
reglamentacion.

b. Definiciones.-

1. Categoria A. Con respecto a los helicopteros, significa: un helicoptero multimotor disefiado con las caracteristicas de
aislamiento de los motores y los sistemas especificados en el Anexo 8, Parte IVB (Certificacion al 13-dic-2007 o
posterior), apto para ser utilizado en operaciones en que se usen datos de despegue y aterrizaje anotados de acuerdo
al concepto de falla de motor critico que asegura un area de superficie designada adecuada y capacidad de
rendimiento (performance) adecuada para continuar el vuelo en condiciones de seguridad o para un despegue
interrumpido seguro.

2. Categoria B. Con respecto a los helicépteros, significa: un helicoptero monomotor o multimotor que no cumple las
normas de la Categoria A. Los helicopteros de la Categoria B no tienen capacidad garantizada para continuar el vuelo
seguro en caso de falla de un motor y se presume un aterrizaje forzoso.

3. Las siguientes definiciones son aplicables tinicamente a los helicopteros de Clase de rendimiento (performance) 1:

i. Distancia de aterrizaje requerida (LDRH).- Distancia horizontal requerida para aterrizar y detenerse
completamente a partir de un punto a 10,7 m (35 ft) por encima de la superficie de aterrizaje.

ii. Distancia de despegue interrumpido requerida (RTODR).- Distancia horizontal requerida a partir del comienzo del
despegue y hasta el punto en que el helicéptero se detiene completamente después de una falla de un grupo
motor y de la interrupcion del despegue en el punto de decision para el despegue.

iii. Distancia de despegue requerida (TODRH).- Distancia horizontal requerida a partir del comienzo del despegue y
hasta el punto al cual se logran la velocidad VTOSS, una altura de 10,7 m (35 ft) sobre la superficie de despegue y
una pendiente positiva de ascenso, después de la falla del grupo motor critico en el punto TDP, funcionando los
grupos motores restantes dentro de los limites de utilizacion aprobados.

Nota.- La altura seleccionada mencionada antes se ha de determinar con referencia a:
a) la superficie de despegue; o
b) un nivel definido por el obstaculo mas alto en la distancia de despegue requerida.

4. Las siguientes definiciones son aplicables para toda clase de helicépteros:

i. Area de toma de contacto y de elevacién inicial (TLOF).- Area reforzada que permite la toma de contacto o la
elevacion inicial de los helicopteros.

ii. Distancia de aterrizaje disponible (LDAH).- La longitud del 4rea de aproximacién final y de despegue més
cualquier area adicional que se haya declarado disponible y adecuada para que los helicépteros completen la
maniobra de aterrizaje a partir de una determinada altura.

iii. Distancia de despegue disponible (TODAH).- La longitud del area de aproximacién final y de despegue mas la
longitud de la zona libre de obstaculos para helicopteros (si existiera), que se haya declarado disponible y
adecuada para que los helicépteros completen el despegue.

iV. D.- Dimensién maxima del helicoptero.

V. Distancia DR.- DR es la distancia horizontal que el helicoptero ha recorrido desde el extremo de la distancia de
despegue disponible.

Vi. R.--Es el radio del rotor.

Vii. Trayectoria de despegue.- Trayectoria vertical y horizontal, con el grupo motor critico inactivo, desde un punto
especifico en el despegue hasta 300 m (1 000 ft) por encima de la superficie.

Viii. VTOSS.- Velocidad de despegue con margen de seguridad para helicépteros certificados en la Categoria A.

iX. Vy.- Velocidad correspondiente al régimen de ascenso éptimo.
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c. Abreviaturas especificas a las operaciones de helicopteros.-

1. D Dimensién méaxima del helicéptero

2. DPBL Punto definido antes del aterrizaje

3. DPATO Punto definido después del despegue

4. DR Distancia recorrida (helicéptero)

5. FATO Area de aproximacion final y de despegue

6. HFM Manual de vuelo de helicopteros

7. LDP Punto de decisién para el aterrizaje

8. LDAH Distancia de aterrizaje disponible (helicOptero)

9. LDRH Distancia de aterrizaje requerida (helicéptero)

10. R Radio del rotor del helicéptero

11. RTODR Distancia de despegue interrumpido requerida (helicéptero)

12. TDP Punto de decision para el despegue

13. TLOF Area de toma de contacto y de elevacion inicial

14. TODAH Distancia de despegue disponible (helicéptero)

15. TODRH Distancia de despegue requerida (helicéptero)

16. VTOSS Velocidad de despegue con margen de seguridad

d. Aplicacién.-

1. Los helicopteros con una configuraciéon de asientos de pasajeros superior a 19, o los
helicopteros que operen hacia o desde un helipuerto en un entorno hostil congestionado,
deberian operar en Clase de rendimiento (performance) 1.

2. Los helicépteros con una configuracion de asientos de pasajeros de 19 pasajeros 0 menos,
pero de mas de 9 deberian, operar en Clase de rendimiento (performance) 1 6 2 a menos
qgue operen hacia o desde un entorno hostil congestionado en cuyo caso los helicépteros
deberian operar en Clase de rendimiento (performance) 1.

3. Los helicopteros con una configuracion de asientos de pasajeros de 9 o menos deberian

operar, en Clase de rendimiento (performance) 1, 2 6 3 a menos que operen hacia o desde
un entorno hostil congestionado en cuyo caso los helicopteros deberian operar en Clase de
rendimiento (performance) 1.

e. Generalidades.-

1.

Factores de rendimiento (performance) significativos.- Para determinar el rendimiento
(performance) del helicoptero, se tienen en cuenta, como minimo, los siguientes factores:

i. Elpeso (masa) del helicoptero;
ii. La elevacion o altitud de presién y la temperatura;
ii. Elviento:

A. Para el despegue y el aterrizaje, no se tendra en cuenta mas del 50% de la
componente de frente del viento uniforme notificado cuando sea de 5 nudos 0 mas.
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B.

Si el manual de vuelo permite despegues y aterrizajes con una componente de cola
del viento, se permitira tener en cuenta no menos del 150% de la componente de
cola del viento notificado.

Cuando el equipo anemométrico de precisién permita la medicion precisa de la
velocidad del viento sobre el punto de despegue y aterrizaje, podrian modificarse
los valores indicados.

2. Condiciones para la operacion.-

i. Para los helicopteros que operan en las Clases de rendimiento (performance) 2 6 3 en
cualquier fase del vuelo en que una falla del grupo motor pueda obligar al helicéptero a
realizar un aterrizaje forzoso:

A.

el operador deberia determinar una visibilidad minima, teniendo en cuenta las
caracteristicas del helicoptero, aunque nunca inferior a 800 m para los helicépteros
que operan en Clase de rendimiento (performance) 3; y

el operador deberia cerciorarse de que la superficie situada debajo de la trayectoria
de vuelo prevista permita al piloto ejecutar un aterrizaje forzoso en condiciones de
seguridad.

ii. No deben realizarse operaciones en Clase de performace 3:

A.

B.

C.

D.

si no se ve la superficie; ni
de noche; ni
cuando la base de las nubes es inferior a 180 m (600 ft); ni

en terreno montafioso abrupto que no permita un aterrizaje seguro.

f. Areas en las que se deben considerar los obstaculos.-

1. Paralos fines de los requisitos de franqueamiento de obstaculos de los Parrafos i. , j., y k. ,
un obstaculo deberia considerarse, si su distancia lateral desde el punto mas cercano sobre
la superficie por debajo de la trayectoria de vuelo prevista no es mayor que:

i. Paralas operaciones VFR:

A.

la mitad de la anchura minima de FATO (o el término equivalente utilizado en el
manual de vuelo del helicoptero) definida en el manual de vuelo del helicoptero (o,
cuando no esta definida la anchura como 0,75 D), mas 0,25 veces D (0 3 m,
tomando de estos valores el que sea mayor), mas:

. — 0,10 DR para operaciones VFR diurnas
. — 0,15 DR para operaciones VFR nocturnas

ii. Para operaciones IFR:

A.

1,5 D (0 30 m, tomando de estos valores el que sea mayor), mas:
I. 0,10 DR para operaciones IFR con guia de precision para el rumbo
II. 0,15 DR para operaciones IFR con guia normalizada para el rumbo

[ll. 0,30 DR para operaciones IFR sin guia para el rumbo
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2.

5.

iii. Para operaciones con despegue inicial realizado visualmente y convertidas a IFR/IMC
en un punto de transicién:

A. el criterio establecido en los Parrafos f. 1. i. de este apéndice se aplica hasta el
punto de transicion.

B. después del punto de transicion, se aplican los criterios establecidos en el Parrafo f.
2.1

Para un despegue aplicando el procedimiento para retroceso (0 con movimiento lateral),
para los fines de los requisitos de franqueamiento de obstaculos del Parrafo i., deberia
considerarse un obstaculo situado debajo de la trayectoria de vuelo para retroceso
(trayectoria de vuelo lateral) si su distancia lateral respecto al punto mas cercano en la
superficie debajo de la trayectoria de vuelo prevista no es mayor que la mitad de la anchura
minima de la FATO (o el término equivalente utilizado en el manual de vuelo del
helicoptero) definido en el manual de vuelo del helicoptero (cuando no se defina una
anchura 0,75 D, mas 0,25 veces D, 0 3 m, tomandose el valor mas elevado) mas:

i. 0,10 distancia recorrida a partir del borde trasero de la FATO para operaciones diurnas
VFR;

ii. 0,15 distancia recorrida desde el borde trasero de la FATO para operaciones nocturnas
VFR.

Se podré hacer caso omiso de los obstaculos si estan situados mas alla de:

i. 7 R para las operaciones diurnas si se tiene la seguridad de que se puede lograr
navegacion de precision mediante referencias a indicaciones visuales adecuadas
durante el ascenso;

i. 10 R para las operaciones nocturnas si se tiene la seguridad de que se puede lograr
navegacion de precision mediante referencias a indicaciones visuales adecuadas
durante el ascenso,

iii. 300 m si la precision de navegacion se puede lograr mediante ayudas para la
navegacion adecuadas; y

iv. 900 m en los demas casos.

Nota.- La guia normalizada para el rumbo incluye guia ADF y VOR. La guia de precision para el rumbo incluye
ILS, MLS y otras guias para el rumbo que proporcionan una precision de navegacion equivalente.

El punto de transicion no deberia estar situado antes del fin de la TODRH para helicépteros
gue operan en Clase de rendimiento (performance) 1 ni antes del DPATO para helicépteros
gue operan en Clase de rendimiento (performance) 2.

Al considerar la trayectoria de vuelo de la aproximacion frustrada, la divergencia del area en
la que se deben considerar los obstaculos sélo deberia aplicarse después del final de la
distancia de despegue disponible.

g. Fuente de datos de rendimiento (performance).-

El operador deberia asegurarse de que los datos de rendimiento (performance) aprobados que
contiene el manual de vuelo del helicéptero se utilizan para determinar el cumplimiento de las
normas de este apéndice, complementados cuando sea necesario, con otros datos aceptables
para el Estado del operador.

h. Consideraciones relativas a la zona de operaciones.-
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1. FATO. Para las operaciones en Clase de rendimiento (performance) 1, las dimensiones de
la FATO deberian ser, por lo menos, iguales a las dimensiones especificadas en el manual
de vuelo de helicopteros.

i. Limitaciones debidas al rendimiento (performance) para helicépteros de Clase de rendimiento

(performance) 1.-

1. Despegue:

el peso (masa) de despegue del helicoptero no deberia ser superior al peso (masa)
méaximo de despegue especificado en el manual de vuelo:

A. para el procedimiento que habra de utilizarse; y

B. para lograr una velocidad vertical de ascenso de 100 ft/min a 60 m (200 ft) y de 150
ft/min a 300 m (1 000 ft) por encima del nivel del helipuerto con:

I. el motor critico inoperativo; y

II. los demas grupos motores funcionando a una potencia apropiada, teniendo en
cuenta los parametros especificados en e.1 (Figura G-1).

Despegue interrumpido.-

A. El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la distancia de despegue
interrumpido requerida no exceda de la distancia de despegue interrumpido
disponible.

Distancia de despegue.-

A. El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la distancia de despegue requerida
no exceda de la distancia de despegue disponible.

Nota 1.- Como alternativa, se puede hacer caso omiso del requisito anterior siempre gue el helicoptero con la falla
del grupo motor critico reconocida en el TDP pueda, al continuar el despegue, franquear todos los obstaculos

desd

e el fin de la distancia de despegue disponible hasta el fin de la distancia de despegue requerida por un

margen vertical que no sea inferior a 10,7 m (35 ft) (Figura G-2).

Nota 2.- Para los helipuertos elevados, el codigo de aeronavegabilidad prevé un margen apropiado desde el borde

delh

iv.

elipuerto elevado (Figura G-3).

Procedimientos para retroceso (0 procedimientos con movimiento lateral)

B. EIl operador deberia asegurarse de que, con el grupo motor critico inoperativo,
todos los obstaculos en el area de retroceso (movimiento lateral) se franquean con
un margen adecuado.

C. Solo deberian considerarse los obstaculos especificados en el Parrafo f. de este
apéndice.

2. Trayectoria de despegue.-

Desde el final de la distancia de despegue requerida con el grupo motor critico
inoperativo.

El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la trayectoria de ascenso proporcione
un margen vertical minimo de 10,7 m (35 ft) para operaciones VFR y de 10,7 m (35 ft)
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3. Vue

mas 0,01 DR para operaciones IFR sobre todos los obstaculos situados en la
trayectoria de ascenso. Solo deben considerarse los obstaculos especificados en el
Parrafo f.

En los casos en que haya un cambio de direccion superior a 15°, los requisitos relativos
a franqueamiento de obstaculos deberian aumentarse en 5 m (15 ft) a partir del punto
en que se inicia el viraje. Este viraje no deberia comenzar antes de alcanzar una altura
de 60 m (200 ft) por encima de la superficie de despegue, a menos que se permita
como parte de un procedimiento aprobado en el manual de vuelo.

lo en ruta.-
El peso (masa) de despegue debe ser tal que:
A. en caso que la falla del grupo motor critico ocurra en cualquier punto de la
trayectoria de vuelo, se pueda continuar el vuelo hasta un lugar de aterrizaje

apropiado; y

B. alcanzar las altitudes minimas de vuelo para la ruta por la que ha de volarse.

4. Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado (Figuras G-4 y G-5).-

El peso (masa) de aterrizaje previsto en el punto de destino o de alternativa deberia ser
tal que:

A. no exceda del peso (masa) maximo de aterrizaje especificado en el manual de
vuelo, para el procedimiento que habra de utilizarse y para lograr una velocidad
vertical de ascenso de 100 ft/min a 60 m (200 ft) y 150 ft/min a 300 m (1 000 ft) por
encima del nivel del helipuerto con el motor critico inoperativo y los demas grupos
motores funcionando a una potencia apropiada, teniendo en cuenta los parametros
especificados en el Parrafo e. 1;

B. la distancia de aterrizaje requerida no exceda de la distancia de aterrizaje
disponible, a menos que al aterrizar el helicoptero pueda, con la falla del grupo
motor critico reconocida en el LDP, franquear todos los obstaculos en la trayectoria
de aproximacion;

C. encaso que la falla del grupo motor critico ocurra en cualquier punto después del
LDP, sea posible aterrizar y detenerse dentro de la FATO; y

D. en caso que se reconozca la falla del grupo motor critico en el LDP o en cualquier
punto antes del LDP, sea posible aterrizar y detenerse dentro de la FATO o bien
volar mas alla, cumpliendo las condiciones de los Parrafos i. 2. ii. y i. 2. iii.

j- Limitaciones debidas al rendimiento (performance) para helicopteros de Clase de rendimiento

(performance) 2.-

1. Despegue.- (Figuras G-6 y G-7) El peso (masa) del helicoptero al despegue:

no deberia exceder del peso (masa) maximo de despegue especificado en el manual
de vuelo para el procedimiento que habra de utilizarse; y

lograr una velocidad vertical de ascenso de 150 ft/min a 300 m (1 000 ft) por encima del
nivel del helipuerto con el grupo motor critico inoperativo, con los grupos motores
restantes funcionando a una potencia apropiada, teniendo en cuenta los parametros
especificados en el Parrafo e. 1.
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2. Trayectoria de despegue.-

i. A partir del DPATO o, como alternativa, no después de 60 m (200 ft) por encima de la
superficie de despegue con el grupo motor critico inoperativo, se deberian cumplir las
condiciones de los Parrafos 2. ii y 2. iii.

3. Vuelo en ruta.-
i. Deberian cumplirse los requisitos del Parrafo 3. i.

4. Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado.- (Figuras G-8 y G-9)

i. El peso (masa) de aterrizaje prevista en el punto de destino o de alternativa deberia
ser tal que:

A. no exceda del peso (masa) maximo de aterrizaje especificado en el manual de
vuelo, para una velocidad vertical de ascenso de 150 ft/min a 300 m (1 000 ft) por
encima del nivel del helipuerto con el grupo motor critico inoperativo y los grupos
motores restantes funcionando a una potencia apropiada, teniendo en cuenta los
parametros especificados en el Parrafo e.1.;y

B. en el caso de que ocurra una falla del grupo motor critico en o antes del DPBL, sea
posible realizar un aterrizaje forzoso o bien volar mas alla, cumpliendo los
requisitos de los Parrafos 2. ii y 2. iii.

C. solo deberian considerarse los obstaculos especificados en el Parrafo f.

k. Limitaciones debidas al rendimiento (performance) para helicépteros de Clase de rendimiento

(performance) 3.-

1. Despegue.-

i. El peso (masa) del helicoptero en el despegue no deberia exceder del peso (masa)
maximo de despegue especificado en el manual de vuelo para un vuelo estacionario
con efecto de suelo con todos los grupos motores funcionando a potencia de despegue,
teniendo en cuenta los parametros especificados en el Parrafo e.1.

ii. Si las condiciones son tales que no es probable establecer un vuelo estacionario con
efecto de suelo, el peso (masa) de despegue no deberia exceder del peso (masa)
maxima especificada para un vuelo estacionario sin efecto de suelo con todos los
grupos motores funcionando a potencia de despegue, teniendo en cuenta lo
parametros especificados en el Parrafo e.1.

2. Ascenso inicial.-

i. El peso (masa) de despegue deberia ser tal que la trayectoria de ascenso proporcione
distancia vertical adecuada sobre todos los obstaculos situados a lo largo de la
trayectoria de ascenso, con todos los motores en funcionamiento.

3. Vuelo en ruta.-
i. El peso (masa) de despegue debe ser tal que sea posible alcanzar con todos los

motores en funcionamiento las altitudes minimas de vuelo para la ruta por la que ha de
volarse.
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Figura G-1

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTO DE SUPERFICIE
DESPEGUE
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/
AREA DE SEGURIDAD

* Mitad de la anchura mimima de la FATO en HFM H“‘L__

(o cuando no se defina la anchura 0,75 0) + 0,25 D

(03 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR

1.5 D [0 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones |FR
" 10,7 m para operaciones VFR

10,7 m + 0,01 DR para operaciones |FR
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Figura G-2

Alternativa indicada en la Nota 1 de i.l.iii

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIFOERTO DE SUPEREICIE

0P =T0,7 m+ 04070 DE™

‘I' Fen, () [Obstaculoi
\.\ Ja iy i I

Fardl-wrd B
< Distanchs te despaque »

interumpido raguarita
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interrumpido disponible

” Distancia de despeque disponible

<

Distancia de despeque requerida

F 1

AREA DE SEGURIDAD

1 156 30%
* Mitad de [a ancihara mindna de [ FATO en el HFM

{0 cuanedo na se defina (@ anchara, £.75 D) + 4025 D [0 3 m, de estas valaes el que sea mayor
para aperacianes YFR
T.5 0 (o 301, de estas valores B que sea maya) paca operaciones [FE
** 0.7 m para ppetaciones YER
10,7 m + D47 DE para pperacianes IFE

Edicion Inicial 135-AP-G-10 20 de Junio de 2012




Limitaciones de Rendimiento

RAC 135 Apéndice G

Figura G-3

CLASE DE PERFORMANCE 1
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DR
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-
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* Mitad de la anchura minima de la FATO en el HFM (o cuando no se
defina la anchura, 0,75 0) + 0,25 D (o 3 m, de estos valores el gque sea mayor) para operaciones VFR

15D (o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones |FR

** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones [FR
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Figura G-4

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTO DE SUPERFICIE
ATERRIZAIE

=107 m+ 001 DR

(Obstacuko)
Distancia de
aterrizaje requerida DR i
—
Distancia de aterrizaje disponible
e . E 7R, 10R,
j‘;‘lf// ol i 300 m o 900 m
FATO - ZONALISRE !
Area adecuada r DE y :
|- OBSTACULOS i
[ Pamn ] |
[HELICOPTEROS] G
— e
'/.-"

AREA DE SEGURIDAD 15630%

" Miad de la anchura minima de la FATO en el HFM (o cuando no se
defina la anchura, 0,75 D) + 0,25 D (0 3 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR
15D (030 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR

**10,7 m para operaciones YFR
10,7 m+ 0,01 DR para operaciones IFR

*** Para los fines de este diagrama, todas las trayectonas y distancias se consideran a partir de S0t (15 m)
La altwra real de este punto yla posicion del LDP debeman obtenerse en el HFM
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Figura G-5

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTOD ELEVADO/HELIPLATAF ORMA
ATERRIZAJE

LDp**
Lud{ﬁ'l'f-‘ﬁm

Afe-rrr'aajn interrumpido.

13
i =10,7 m+ 0,01 DR**
| 5 (Obstaculo)
OR
Distancia de !
“HEmizaje requenta ";
Distancia de ,L
~ aterrizaje disponible 7
| 174} 7R, 10R,
' . 300 m o 900 m

P
AREA DE SEGURIDAD

\)ﬂw & 30%
" Mitad de la anchura minima de la FATO en el HFM (o cuando no se

defina la anchura, 0,75 0) + 0,25 D (0 3 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR
1,50 (0 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones |FR

**10,7 m para operaciones VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones |FR

*** Para los fines de este diagrama, todas as trayectorias y distancias se consideran a partir de 501t (15 m)
La altura real de este puntoy |a posicion del LDP deberran obtenerse en el HFM
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Figura G-6
CLASE DE PERFORMANCE 1
HELIPUERTO DE SUPERFICIE
DESPEGUE
@ m‘;mﬁi
P
. 3:1-'"‘.0
Punto definido unmo =
despues del despegue
=10,7 m+ 0,01 DR **
e
{Ly\clﬁl‘nﬂmle \ E
Todos los MUBIES =2 S
Bl (Obstaculo)
DR |
_ Area que permite un aterrizaje .
D forzoso seguro . |
_ VMC requerido 9 N IMC posible !
_ Distancia de despeque | —
B disponible o '
T
- ¥ TR, 10R,
7 300 m ¢ 900 m
mlmlﬂi l
CESTACILDS R —— ._._._._._._._"EJP_ATQ ___________________________________
]
HEESPTFRS]
FATO [ /
= 2%
— 1
AREA DE SEGURIDAD e —
— -—H-___
10,158 30%
Y 075D+[0.25D (03 m, deestos valores el que sea mayor]] para operaciones VFR
1.5 D (o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones [FR
** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m+ 0,01 DR para operaciones IFR
*** Solo se indica la trayectoria de vuelo con todos 10s motores en funcionamiento
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Figura G-7

HELIPUERTOD ELEVADOMELIPLATAF ORMA
DESPEGUE

CLASE DE PERFORMANCE 1

e normal
Punta definido Desped
despues del despeque Un mator inaclive

** 10,7 m para operaciones VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR

0750+ [0.250 (o 3 m, de estos valores el que sea mayor)] para operaciones VFR
1.5 Do 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones [FR

*** Solo se indica la trayectoria de vuelo con todos los motores en funcionamiento

=10,7 m+0,01 DR
i [Obstacula)
OR |
L VMC requerido | MC posible |
_ Area que permite un aterrizaje -
- Torzoso seguro - | — :
| l
: . TR, 10R,
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—_—— r——_J 10, 155 30%
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Figura G-8

CLASE DE PERFORMANCE 2

HELIPUERTO DE SUPERFICIE
ATERRIZAJE

=107 m+ 001 DR

Punto definido

antes del aterrizaje -

Frd ;
A, (Obstaculo)

_ Distancia de aterrizaje

 Area que permite un [~ disponible
 aterrizaje forzosn
S2qUID
g 300 m o 900 m
FATO

AREADE SEGURIDAD 015 & 30%

0750 +[025D0 (03 m, deestos valores el que sea mayor]] para operaciones VFR
1.5 Do 30 m, de estos valores el que sea mayaor) para operaciones [FR

** 10,7 m para operaciones VFR

10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR
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Figura G-9

CLASE DE PERFORMANCE 2

HELIPUERTO ELEVADC/HELIPLATAFORMA 2R
ATERRIZAJE na
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f 075040250 (03 m, de estos valores el que sea mayor)] para operaciones VFR

1,50 (030 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones [FR

** 10,7 m para operaciones VFR

10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR
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Apéndice H

Requisitos para operaciones de aviones monomotores de turbina por la nochey en

condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC)

De acuerdo a lo establecido la Subparte | de esta RAC - Limitaciones en la performance:
Aeronaves, RAC 135.1305, se deberan cumplir los siguientes requisitos:

a.

Fiabilidad del motor de turbina.-

1.

Se demostrara que la fiabilidad del motor de turbina corresponde a una tasa de pérdida de
potencia inferior a 1 por 100 000 horas de funcionamiento del motor.

El operador ser& responsable de la supervisién y registro de tendencias del motor.

Para reducir a un minimo la probabilidad de falla de motor en vuelo, el motor estara
equipado de lo siguiente:

i. un sistema de ignicion que se active automaticamente o sea capaz de funcionar por
medios manuales, para el despegue y el aterrizaje, y durante el vuelo en condiciones
de humedad visible;

ii. un sistema de deteccion de particulas magnéticas o algo equivalente que supervise el
motor, la caja de engranajes de accesorios, y la caja de engranajes de reduccion y que
incluya una indicacion de precaucién en el puesto de pilotaje; y

iii. un dispositivo de emergencia de control de la potencia del motor que permita el
funcionamiento continuo del motor dentro de una gama suficiente de potencia para
poder completar el vuelo en condiciones de seguridad, en caso de cualquier falla
razonablemente posible de la unidad de control de combustible.

Sistemas y equipo.-

Los aviones monomotores de turbina que hayan sido aprobados para operaciones por la noche
o en IMC estaran equipados de los siguientes sistemas y equipo, destinados a asegurar la
continuacion del vuelo en condiciones de seguridad y para prestar asistencia en lograr un
aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad después de una falla del motor, en cualesquiera
condiciones admisibles de operacion:

1.

dos sistemas independientes de generacion de energia eléctrica, cada uno capaz de
suministrar todas las combinaciones probables de cargas eléctricas continuas en vuelo por
instrumentos, equipo y sistemas requeridos en vuelos nocturnos o en condiciones IMC;

un radioaltimetro;

un sistema de suministro de energia eléctrica de emergencia, de capacidad y autonomia
suficientes, después de la pérdida de toda la potencia generada, a fin de, como minimo:

i. mantener el funcionamiento de todos los instrumentos de vuelo esenciales, de los
sistemas de comunicaciones y navegacién, durante un descenso desde la altitud
maxima certificada, en una configuracién de planeo hasta completarse el aterrizaje;

ii. hacer descender los flaps y el tren de aterrizaje, si corresponde;

iii. proporcionar la potencia para un calentador del tubo pitot, que debe prestar servicios a
un indicador de velocidad aerodindmica claramente visible para el piloto;

iv. hacer funcionar los faros de aterrizaje, como se especifica en (b) (10);
v. poner de nuevo en marcha el motor, de ser aplicable; y
vi. hacer funcionar el radioaltimetro;

dos indicadores de actitud, cuya energia provenga de fuentes independientes;
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o

medios por lo menos para una tentativa de nueva puesta en marcha del motor;
6. radar meteorolégico de a bordo;

un sistema de navegacion de area certificado, capaz de ser programado con las posiciones
de los aer6dromos y zonas de aterrizaje forzado seguras y de proporcionar informacién
instantdneamente disponible sobre derrota y distancia hacia esos lugares;

8. para operaciones con pasajeros, asientos de los pasajeros y su soporte que satisfagan
normas de performance probadas dinamicamente y que estén dotados de un arnés de
hombro o de un cinturon de seguridad con tirantes diagonales para cada asiento de
pasajeros;

9. en aviones presurizados, suficiente oxigeno suplementario para todos los ocupantes
durante el descenso después de una falla de motor a la performance maxima de planeo
desde la altitud maxima certificada hasta una altitud a la que ya no sea necesario utilizar el
oxigeno suplementario;

10. un faro de aterrizaje que sea independiente del tren de aterrizaje y sea capaz de iluminar
adecuadamente el area del punto de toma de contacto en el aterrizaje forzoso por la
noche;y

11. un sistema de aviso de incendio en el motor.

c. Lista de equipo minimo.-

La aeronave debera de contar con la lista de equipo minimo aprobada de conformidad con la
RAC 135.385 de la subparte B de esta Regulacion para especificar el equipo necesario para
operaciones nocturnas o IMC y operaciones diurnas/VMC.

d. Informacion en el manual de vuelo del avidn.-

En el manual de vuelo del avién se incluiran limitaciones, procedimientos, condicion de
aprobacion y demas informacién pertinente a las operaciones de aviones monomotores de
turbina por la noche o en condiciones IMC.

e. Notificacién de sucesos.-

1. Todo operador que haya recibido aprobacion para operaciones con aviones monomotores
de turbina por la noche o en IMC notificara todas las fallas, casos de mal funcionamiento o
defectos significativos a la AAC, que a su vez notificara al Estado de disefio.

2. La AAC examinara los datos de seguridad operacional y supervisara la informacion sobre
fiabilidad, de forma que sea capaz de adoptar las medidas que sean necesarias para
garantizar que se logre el nivel deseado de seguridad operacional. La AAC notificara al
titular del certificado de tipo y al Estado de disefio adecuados los sucesos o tendencias
importantes particularmente inquietantes.

f.  Planificacion del operador.-

1. En la planificacibn de rutas del operador, se tendrd en cuenta toda la informacion
pertinente a la evaluacion de rutas o zonas de operaciones previstas, incluido lo siguiente:

i. la indole del terreno que haya de sobrevolarse, incluida la posibilidad de realizar un
aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad, en caso de falla de un motor o de un
importante defecto de funcionamiento;

ii. informacion meteoroldgica, incluidos los efectos meteoroldgicos estacionales y otros
efectos adversos que pudieran afectar al vuelo; y

iii. otros criterios y limitaciones segun lo especificado por la AAC.

2. Todo operador determinara los aer6dromos o zonas seguras de aterrizaje forzoso
disponibles para uso en caso de falla del motor y se programara en el sistema de
navegacién de area la posicion de los mismos.
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Nota 1.- En este contexto un aterrizaje forzoso en condiciones de “seguridad” significa un aterrizaje en un area en
la que pueda razonablemente esperarse que no conduzca a graves lesiones o pérdida de vidas, incluso cuando el
avién pueda sufrir amplios dafios.

Nota 2.- En los Parrafos (f)(1) y (f)(2) de este apéndice, no se exige, para aviones aprobados de conformidad con
la RAC 135.1305 del Subparte | de este reglamento, una operacién a lo largo de rutas en condiciones
meteorolégicas que permitan un aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad en caso de falla de motor, como
se indica en la RAC 135.1210 (b) del capitulo anteriormente citado. Para estos aviones no se especifica la
disponibilidad de zonas seguras para efectuar aterrizajes forzosos en todos los puntos a lo largo de una ruta
debido al alto grado de fiabilidad del motor, asi como a los sistemas y equipo operacional adicionales y
procedimientos y requisitos de instrucciéon que se especifican en este apéndice.

g. Experiencia, instruccién y verificacidn de la tripulacién de vuelo.-

1. La AAC prescribira la experiencia minima de la tripulacion de vuelo necesaria para realizar
operaciones nocturnas o en IMC con aviones monomotores de turbina.

2. La instruccion y verificacion de la tripulacién de vuelo del operador seran apropiadas para
operaciones nocturnas o en IMC de aviones monomotores de turbina, comprendidos los
procedimientos normales, anémalos y de emergencia y, en particular, la falla del motor,
incluido el descenso hasta un aterrizaje forzoso por la noche o en IMC.

h. Limitaciones en cuanto a rutas por encima de extensiones de agua.-

La AAC aplicara los criterios de limitacion de rutas de aviones monomotores de turbina en
operaciones nocturnas o en IMC sobre extensiones de agua si estdn mas alla de la distancia
conveniente de planeo desde tierra para un aterrizaje o amaraje forzoso, teniendo en cuenta
las caracteristicas del avién, en condiciones de seguridad, los influjos meteorolégicos
estacionales, incluidos probablemente el estado y la temperatura del mar y la disponibilidad de
servicios de blsqueda y salvamento.

i. Certificacion o validacién del operador.-

El operador demostrara que es capaz de realizar operaciones nocturnas o en IMC con aviones
monomotores de turbina, mediante un proceso de certificacion y aprobacion segun lo
especificado por la AAC.
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a.

Apéndice |

Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina (ETOPS)

Introduccion

1.

La finalidad de este apéndice es proporcionar orientacién sobre el valor del umbral de tiempo
gue se establece con arreglo al RAC 135.1215 (a) y también sobre los medios de lograr el
nivel de seguridad requerido, previsto en el RAC 135.1215 (b), cuando se aprueben
operaciones mas alla del umbral establecido.

b. Umbral de tiempo

C.

d.

1.

Deberia entenderse que el umbral de tiempo establecido con arreglo al RAC 135.1215 (a) no
es un limite operacional, sino que expresa el tiempo de vuelo desde un aer6dromo de
alternativa en ruta adecuado, que en caso de excederse obligaria a que el Estado del
operador prestara particular consideracion al avién y a la operacion de que se trate antes de
otorgar la autorizacién. Hasta tanto no se disponga de otros datos sobre tales operaciones
de aviones bimotores de turbina de transporte comercial, y teniendo en cuenta el nivel de
seguridad previsto en el RAC 132.1215 (b), se establece que el valor del umbral de tiempo
sea de 60 minutos.

Conceptos basicos

1.

Para mantener el nivel de seguridad exigido en rutas en las que se permita el vuelo de
aviones con dos grupos motores mas alla del umbral de tiempo, es necesario que:

i. en el certificado de aeronavegabilidad del tipo de avion se indique especificamente que
estd autorizado para volar mas alla del umbral de tiempo, teniendo en cuenta los
aspectos de proyecto y fiabilidad de los sistemas de avion;

ii. lafiabilidad del sistema de propulsion sea tal que el riesgo de falla simultanea de los dos
grupos motores, debido a causas independientes, sea sumamente remoto;

iii. se cumplan todos los requisitos necesarios de mantenimiento especial;

iv. se satisfagan los requisitos especificos para autorizar la salida del vuelo;

V. se establezcan los procedimientos operacionales necesarios durante el vuelo; y
vi. el Estado del operador autorice especificamente estas operaciones.

Terminologia

Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice tendran los siguientes
significados:

1.

Aerdédromo de alternativa adecuado. Aerédromo en que puede cumplirse con los requisitos
de performance de aterrizaje y que segun lo previsto estara disponible, de ser necesario,
ademas de contar con las instalaciones y los servicios necesarios tales como control de
transito aéreo, iluminacién, comunicaciones, servicios meteoroldgicos, ayudas para la
navegacion, servicios de salvamento y de extincion de incendios y un procedimiento
apropiado de aproximacion por instrumentos.

Aerddromo de alternativa apropiado. Aerédromo adecuado en que, para la hora prevista de
su utilizacion, los informes meteoroldgicos o prondsticos o cualquier combinacion de los
mismos indican que las condiciones meteoroldgicas corresponderan o estaran por encima de
los minimos de utilizacion de aerédromo y para los que los informes de la condicién de la
superficie de pista indican que sera posible realizar un aterrizaje seguro.

Grupo motor. El sistema comprendido por el motor y todos los elementos auxiliares
instalados en el mismo antes de montarlo en el avién, para proporcionar y controlar la
potencia y el empuje asi como para obtener la energia de los sistemas de avidn, excluidos
los dispositivos independientes de produccion de empuje durante breves periodos.

Sistema de avion. Un sistema de avion comprende todos los componentes de equipo
necesarios para el control y la ejecucion de determinadas funciones importantes. Consta del
equipo proporcionado especificamente para las funciones en cuestién y todo otro equipo
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basico de avion tal como el imprescindible para suministrar energia para su funcionamiento.
En este contexto el grupo motor no se considera un sistema de avién.

Sistema de propulsion. Sistema comprendido por un grupo motor y todo el equipo de
ejecucién de las funciones necesarias para mantener, regular y controlar la potencia y el
empuje proveniente de cualquier grupo motor una vez instalado en la célula.

Vuelo a grandes distancias. Todo vuelo de un avion con dos grupos motores de turbina,
cuando el tiempo de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en
condiciones ISA y de aire en calma) con un grupo motor inactivo hasta un aer6dromo de
alternativa en ruta adecuado, sea superior al umbral de tiempo aprobado por el Estado del
operador.

e. Requisitos de certificacion de la aeronavegabilidad para los vuelos a grandes distancias

1.

Durante el procedimiento de certificacién de la aeronavegabilidad para un tipo de avién que
haya de utilizarse en vuelos a grandes distancias, deberia prestarse atencién especial a
garantizar que se mantendra el nivel de seguridad exigido en condiciones que puedan
encontrarse durante estos vuelos, por ejemplo, continuacion del vuelo durante periodos
prolongados después de la falla de un motor o sistemas esenciales. La informacién o los
procedimientos relacionados concretamente con los vuelos a grandes distancias deberian
incorporarse al manual de vuelo, manual de mantenimiento u otros documentos apropiados.

Nota.- Los criterios relativos a la performance y fiabilidad de los sistemas de avion para vuelos a
grandes distancias figuran en el Manual de aeronavegabilidad (Doc 9760 de OACI).

f. Fiabilidad y asentamiento de los sistemas de propulsién

1.

Uno de los elementos basicos que ha de considerarse para autorizar los vuelos a grandes
distancias es la fiabilidad y asentamiento del sistema de propulsion. Estos factores deberian
ser tales que el riesgo de pérdida total de empuje por causas independientes sea
sumamente remoto.

El inico modo de evaluar el grado de asentamiento del sistema de propulsion y su fiabilidad
en servicio es ejerciendo un buen juicio técnico, teniendo en cuenta la experiencia a nivel
mundial con el grupo motor en cuestion.

Por lo que respecta a un sistema de propulsién cuya fiabilidad ya se haya evaluado, cada
autoridad nacional debe evaluar la capacidad del operador para mantener ese nivel de
fiabilidad, teniendo en cuenta los antecedentes del operador en materia de fiabilidad con
tipos muy similares de grupos motores.

g. Reaquisitos para modificaciones de la aeronavegabilidad y programas de mantenimiento

En todo programa de mantenimiento de los operadores debe garantizarse que:

1.

se proporciona al Estado de matricula y, cuando corresponda, al Estado del operador los
titulos y los nimeros de todas las modificaciones de la aeronavegabilidad, adiciones y
cambios que se hayan introducido para habilitar los sistemas de avién para vuelos agrandes
distancias;

se presentan a la AAC vy, cuando corresponda, al Estado de matricula todas las
modificaciones de los procedimientos, métodos o limitaciones de mantenimiento y de
instruccion establecidos para la habilitacion de vuelos a grandes distancias, antes que dichas
modificaciones sean adoptadas;

se redacta y cumple el programa de notificacion de la fiabilidad antes de la aprobacién, y se
contintia después de dicha aprobacion;

se lleva a cabo una rapida implantacién de las modificaciones e inspecciones necesarias que
pudieran influir en la fiabilidad del sistema de propulsién;

se establecen procedimientos para impedir que se dé autorizacién de salida para vuelos a
grandes distancias a cualquier avién en el que haya ocurrido un paro de grupo motor o una
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falla de los sistemas primarios en vuelos anteriores, hasta que se haya averiguado
positivamente la causa de tal falla y se hayan adoptado las medidas correctivas necesarias.
Para confirmar que se han adoptado en forma eficiente dichas medidas correctivas pudiera
ser necesario en algunos casos completar con éxito un vuelo antes de dar la autorizacion
para vuelos a grandes distancias; y

6. se establece un procedimiento para garantizar que el equipo de a bordo seguira
manteniéndose a los niveles de performance y fiabilidad necesarios para los vuelos a
grandes distancias.

h. Regquisitos para autorizar la salida de los vuelos

1. Al aplicar los requisitos generales estipulados en la RAC 135.1215 para autorizar la salida de
los vuelos, deberia prestarse particular atencion a las condiciones que pudieran prevalecer
durante los vuelos a grandes distancias, por ejemplo, prolongacién del vuelo con un grupo
motor inactivo, deterioro de los sistemas principales, reduccién de la altitud de vuelo, etc.
Ademas de lo estipulado en el RAC 135.1215 (c), deberian considerarse por lo menos los
aspectos siguientes:

i. verificacion del estado de funcionamiento de los sistemas antes del vuelo;
ii. instalaciones y servicios de comunicaciones y navegacion, y su capacidad;
iii. necesidades de combustible;

iv. disponibilidad de la informacién pertinente en cuanto a performance;

v. el emplazamiento de aerédromos de alternativa en ruta.

i. Principios de indole operacional

Normalmente, todo aviéon que se utilice en vuelos a grandes distancias deberia, en los casos
mencionados a continuacion, poder efectuar lo siguiente:

1. en caso de parada de un grupo motor, volar hasta el aer6dromo mas préximo apropiado para
el aterrizaje (en funcion del tiempo minimo de vuelo) y aterrizar en el mismo;

2. en caso de falla de uno o varios sistemas primarios de avion, volar hasta el aer6dromo
apropiado mas proximo y aterrizar en el mismo, a menos que se haya demostrado, teniendo
en cuenta las repercusiones de la falla en el vuelo y la probabilidad y consecuencias de
fallas subsiguientes, que no se deterioraria notablemente la seguridad por el hecho de
continuar el vuelo previsto; y

3. en caso de modificaciones que influyan en la lista de equipo minimo, en las instalaciones y
servicios de comunicaciones y navegacién, en la reserva de combustible y aceite, en la
disponibilidad de aer6dromos de alternativa en ruta o en la performance del avion, hacerlos
ajustes convenientes al plan de vuelo.

j-Autorizacién de las operaciones

1. Al autorizar la operacién de un avién con dos grupos motores en rutas a grandes distancias,
de conformidad con el RAC 135.1215 (b), el Estado del operador deberia garantizar, ademas
de los requisitos estipulados previamente en este apéndice, que:

i. la experiencia del operador y su cumplimiento de las normas son satisfactorios;

ii. el operador ha demostrado que el vuelo puede continuar hasta un aterrizaje seguro en
las condiciones operacionales deterioradas que se prevé resultarian en los siguientes
€asos:

A. pérdida total de empuje de un grupo motor; o
B. pérdida total de la energia eléctrica suministrada por el grupo motor; o

C. toda otra condicién que el Estado del operador estime que constituye un riesgo
equivalente para la aeronavegabilidad y performance:
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iii. el programa del operador para la instruccién de la tripulacién es adecuado a la operacién
prevista y que esta instruccidon sea mantenida en el tiempo; y

iv. la documentacion que acomparfia la autorizacion abarca todos los aspectos pertinentes.
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Apéndice J

Requisitos adicionales para las operaciones de helicépteros en Clase de rendimiento
(performance) 3 en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC)

a. Introduccién

1. Los

requisitos de aeronavegabilidad y operacionales previstos de conformidad con la

RAC 135.1335, satisfaran lo siguiente:

b. Fiabilidad de los motores

1. Obtener y mantener la aprobacion para los motores utilizados por helicépteros que
realizan operaciones en Clase de rendimiento(performance) 3 en IMC:

A fin de obtener la aprobacion inicial para los tipos actuales de motores en servicio,
se demostrard que la fiabilidad corresponde a una tasa de pérdida de potencia
inferior a 1 por 100 000 horas de funcionamiento del motor en un proceso de gestion
de riesgo.

En este contexto, la pérdida de potencia se define como cualquier pérdida de
potencia importante cuya causa pueda provenir del disefio, mantenimiento o
instalacién del motor o de un componente del motor, incluidos el disefio o instalacion
de los sistemas de combustible auxiliares o de control del motor (Véase el Adjunto |
del Anexo 6 Parte IlI).

A fin de lograr la aprobacion inicial de los nuevos tipos de motor, el Estado de disefio
evaluara los modelos de motor para su aceptacion para operaciones en Clase de
rendimiento(performance) 3 en IMC, caso por caso.

A fin de mantener la aprobacion, el Estado de disefio se asegurara, por medio del
proceso de mantenimiento de la aeronavegabilidad, que la fiabilidad del motor sigue
siendo compatible con la finalidad de la norma contenida en el Parrafo b. 1. i. de este
apéndice.

2. El operador serd responsable de un programa para la supervision continua de
tendencias del motor.

3. Para reducir al minimo la probabilidad de falla del motor en vuelo, el motor estara
equipado con:

para los motores de turbina: un sistema de reignicidon que se active automaticamente
0 un sistema de ignicién continua de seleccién manual, a menos que la certificacién
del motor haya determinado que no es necesario un sistema como ese, teniendo en
consideracion las condiciones probables del entorno en que se hara funcionar el
motor;

un sistema de deteccion de particulas magnéticas, o su equivalente, que vigile el
motor, la caja de engranajes de accesorios y la caja de engranajes de reduccion, y
gue incluya una indicacion de precaucion en el puesto de pilotaje; y

un medio que permita el funcionamiento continlo del motor con una potencia
suficiente para completar el vuelo en condiciones de seguridad en caso de cualquier
falla razonablemente posible de la unidad de control de combustible.

c. Sistemas y equipo

Edicién Inicial

135-AP-J-1 20 de Junio de 2012



Requisitos rendimiento condiciones IMC RAC 135 Apéndice J

1. Los helicopteros que operen en Clase de rendimiento(performance) 3 en IMC estaran
equipados con los siguientes sistemas y equipos, destinados a asegurar la continuacién
del vuelo en condiciones de seguridad o para ayudar a lograr un aterrizaje forzoso en
condiciones de seguridad después de una falla del motor, en cualesquiera condiciones
admisibles de operacion:

i. sea dos sistemas electrogenos independientes, cada uno capaz de suministrar todas
las combinaciones probables de cargas eléctricas continuas en vuelo para los
instrumentos, el equipo y los sistemas requeridos en condiciones IMC; sea una
fuente de alimentacion eléctrica primaria y una bateria de reserva u otra fuente de
energia eléctrica con capacidad de suministrar 150% de la carga eléctrica de todos
los instrumentos requeridos y el equipo necesario para operaciones de emergencia
del helicéptero en condiciones de seguridad durante, por lo menos, una hora; y

ii. sistema de suministro de energia eléctrica de emergencia, con capacidad y
autonomia suficientes, después de la pérdida de toda la potencia generada
normalmente, a fin de, como minimo:

(Si se usa una bateria para cumplir el requisito de una segunda fuente de energia [véase Parrafo c. 1. i.],
podria no ser necesario el suministro de energia eléctrica adicional.)

A. mantener el funcionamiento de todos los instrumentos de vuelo esenciales y de
los sistemas de comunicaciones y navegacion durante un descenso desde la
altitud méaxima certificada, en una configuracion de autorrotacion hasta
completar el aterrizaje;

B. mantener en funcionamiento el sistema de estabilizacién, si corresponde;

C. hacer descender el tren de aterrizaje, si corresponde;

D. cuando sea necesario, suministrar energia a un calentador del tubo de pitot, que
debe servir a un indicador de velocidad aerodinamica claramente visible para el
piloto;

E. hacer funcionar los faros de aterrizaje;

F. poner de nuevo en marcha el motor, si corresponde; y

G. hacer funcionar el radioaltimetro;

ii. un radioaltimetro;

iv. un piloto automatico si se prevé como sustituto de un segundo piloto. En estos
casos, la AAC se asegurara de que la aprobacién del operador expone claramente
toda condicion o limitacion sobre su uso;

v. medios para, por lo menos, una tentativa de poner de nuevo en marcha el motor;

vi. un sistema de navegacion aérea aprobado para usarlo en condiciones IFR, con
capacidad para usarlo a fin de localizar areas de aterrizaje adecuadas en caso de
emergencia,

vii. un faro de aterrizaje que sea independiente del tren de aterrizaje replegable y tenga

capacidad para iluminar adecuadamente el area del punto de toma de contacto en
un aterrizaje forzoso por la noche; y
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viii. un sistema de aviso de incendio en el motor.

d. Requisitos minimos de estado de funcionamiento del equipo

La AAC del Estado del operador especificara los requisitos minimos del estado de
funcionamiento del equipo para los helicopteros que realizan operaciones en Clase de
rendimiento (performance) 3 en IMC.

e. Informacion en el manual de operaciones

El manual de operaciones deberd incluir limitaciones, procedimientos, aprobacién y toda otra
informacion pertinente a las operaciones en Clase de rendimiento (performance) 3 en IMC.

f.  Notificacién de eventos

1. Todo operador que haya recibido aprobacién para realizar operaciones con helicopteros
en Clase de rendimiento (performance) 3 en IMC notificara todas las fallas y los casos de
malfuncionamiento o defectos importantes a la AAC, que a su vez notificara a la AAC del
Estado de disefio.

2. La AAC supervisara las operaciones en Clase de rendimiento (performance) 3 en IMC a
fin de poder adoptar las medidas que sean necesarias para garantizar que se mantenga
el nivel deseado de seguridad operacional. La AAC notificara al titular del certificado de
tipo y a la AAC del Estado de disefio que corresponda los eventos o tendencias
importantes particularmente inquietantes.

g. Planificacion del operador

1. En la planificacion de rutas del operador se tendra en cuenta toda la informacién
pertinente a la evaluacion de rutas o zonas de operaciones previstas, incluido lo
siguiente:

i. laindole del terreno que se habra de sobrevolar, incluida la posibilidad de realizar un
aterrizaje forzoso en condiciones de seguridad, en caso de falla de un motor o de un
defecto importante de funcionamiento;

ii. informacion meteorolégica, incluidos los efectos meteoroldgicos estacionales y otros
efectos adversos que podrian afectar al vuelo; y

iii. otros criterios y limitaciones que especifique la AAC.

h. Experiencia, instruccion y verificacion de la tripulaciéon de vuelo

1. La AAC prescribira la experiencia minima de la tripulacién de vuelo de los helicopteros
gue sea necesaria para realizar operaciones en Clase de rendimiento (performance) 3
en IMC.

2. El programa de instruccion y verificacion de la tripulacion de vuelo sera apropiado para
operaciones en Clase de rendimiento (performance) 3 en IMC, comprendidos los
procedimientos normales, anémalos y de emergencia y, en particular, la deteccion de la
falla del motor, incluido el descenso hasta un aterrizaje forzoso en IMC y, en el caso de
helicépteros con un solo motor, la entrada en una autorrotacion estabilizada.

i. Certificacion o validacién del operador
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1. El operador demostrara la capacidad de realizar operaciones en Clase de rendimiento
(performance) 3 en IMC mediante un proceso de certificacion y aprobacion especificado
por la AAC.

(En el Adjunto | del Anexo 6 Parte lll, figuran los textos de orientacion relativos a la aeronavegabilidad y los
requisitos operacionales.)
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