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SECCION1: INTRODUCCION

1. INTRODUCCION

El establecimiento de las operaciones con Separacion Vertical Minima Reducida (RVSM) en diferentes
espacios aéreos exigira a aquellos aviones que no sean de Estado el cumplimiento de la normativa y requisitos
que a tal efecto han establecido la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y las Autoridades
Aeronauticas de los Estados afectados.

La implantacion de una separacion vertical minima de 300m (1000 pies) entre los niveles de vuelo FL290 a
FL410 permitira establecer niveles de vuelo adicionales, incrementando de manera significativa la capacidad
del espacio aéreo afectado, optimizando la asignacién de perfiles de vuelo con el consiguiente ahorro en
combustible y tiempo de vuelo, y proporcionando una mayor flexibilidad a las unidades de control de transito
aéreo responsables de proporcionar los servicios ATC en las regiones designadas RVSM.

El contenido de este Anexo 2 al RAC-OPS 1, esta basado en el DOC. 9574 de la OACI, en el DOC. CA:
6.425 del proyecto de regional LAR, en la TGL n° 6 rev.1, de las Autoridades Conjuntas de Aviacion (JAA), y
en el Interim Guidance Material 91-RVSM emitido por la FAA.

2. OBJETIVO

Este Anexo 2 establece los requisitos y procedimientos para obtener la aprobacion operacional RVSM que
permita operar en el espacio aéreo designado RVSM , ademas, de proporcionar orientacion para la validez
continuada de esta aprobacién y de los procedimientos operacionales a utilizar en este espacio RVSM.

3. APLICABILIDAD

A partir del 20 de enero de 2005, solamente aquellos aviones que dispongan de una aprobacion operacional
RVSM para operar en el espacio aéreo CAR/SAM y USA Domestico podran operar entre los niveles de vuelo
FL290 a FL410

El contenido de este Anexo es aplicable a aquellos aviones que estén registrados en El Salvador, o sean
operadas bajo el Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido por El Salvador, y pretendan operar en
cualquier espacio aéreo designado RVSM

No necesitaran aprobacion operacional RVSM:
- Los aviones de Estado, de acuerdo a la clasificacion de aviones establecida en la Ley Organica de
Aviacion Civil
- Los aviones que realicen vuelos de caracter humanitario, ni
- Los aviones que realicen vuelos ferry ( por mantenimiento o entrega)

Seran acomodados dentro del espacio aéreo RVSM de acuerdo a los procedimientos regionales. En estos
vuelos debera incluirse en el plan de vuelo ATS la frase “vuelo no aprobado RVSM”, afiadiendo el motivo
(Estado, humanitario o ferry)

El Estado del operador o el Estado de matricula deben formular criterios y directrices respecto a las aeronaves
y los operadores que efectian operaciones en espacio aéreo RVSM sin la aprobacién correspondiente, lo que
podria comprometer la seguridad de otros usuarios del espacio aéreo.
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SECCION2: REFERENCIAS

4. DOCUMENTACION DE REFERENCIA

ORGANIZACION | CODIGO TiTULO

Manual para la Implantacion de una Separacién Vertical

OACI Doc. 9574 Minima Reducida de 300 m (1000 ft) entre los niveles de
vuelo FL290 a FL410
Material de Orientacion para la Implantaciéon de una
Separacion Vertical Minima de 300 m (1000 ft) en el Espacio
OACI NAT/DOC/001 Aéreo con Performance Minimas de Navegacion (MNPSA) en
la Region del Atlantico Norte.
OACI Doc. 9536 Revision del Concepto General de Separacion (RGCSP)
OACI Doc. 7030/4 Procedimientos Suplementarios Regionales (SUPPS)
OACI CA-6.425-RVSM Requisitos y procedimientos para la aprobaciéon de
operaciones en Espacio Aéreo Designado RVSM
Orientaciones Provisionales para la Aprobacion de
FAA 91-RVSM Operaciones/Aviones para RVSM.
Material Guia sobre la Aprobacién de Aviones y Operadores
JAA TGL n°6 para Volar en Espacio Aéreo por encima del FL290 cuando

se aplica una Separacion Vertical Minima de 300 m (1000 ft)

4.1 Disponibilidad de documentos.-

1. Procedimientos regionales para operaciones especificas:

A

Las areas de aplicacion del espacio aéreo RVSM en areas identificadas por OACI, se
encuentran contenidas en las secciones mas importantes del Documento 7030/4 de la OACI —
Procedimientos suplementarios regionales.  Adicionalmente, estas secciones incluyen
procedimientos operacionales y de contingencia especificos para el espacio aéreo
involucrado, requerimientos especificos de planeamiento de vuelo y los requisitos para la
aprobacion de aeronaves en la region designada.

Las Especificaciones de Performance Minima de Navegacion (MNPS) para el espacio aéreo
del Atlantico Norte, donde se viene operando RVSM desde 1997.

Una guia de temas operacionales para el espacio aéreo RVSM europeo se encuentra
contenida en el Documento ET 1.ST.5000 de Eurocontrol, titulado “El Manual ATC para una
Separacion Vertical Reducida (RVSM) en Europa”.

2. Copias de documentos de EUROCONTROL pueden ser solicitadas a: EUROCONTROL
Documentation Centre, GS4, Rue de la Fusee, 96, b-1130 Bruselas, Bélgica: (Fax: 32 2 729 9109), y
en la internet en: http://www.eur-rvsm.com

3. Copias de documentos de la FAA pueden ser obtenidas de: Superintendent of Documents,
Government Printing Office, Washington DC 20402-9325, USA, y en la internet en:
http://www.faa.gov/ats/ato/rvsm1.htm
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Copias de documentos de ARINC pueden ser obtenidas de: Aeronautical Radio, Inc., 2551 Riva
Road, Anapolis, Maryland 24101-7465, USA, y en la internet en:  http://www.arinc.com/

La informacién para obtener documentos de la OACI y del SRVSOP deben ser solicitados a la AAC
del Estado que corresponda, y en la internet en:

http://www.lima.icao.int/

http://www.mexico.icao.int/

Copias de documentos de la CARSAMMA pueden ser obtenidas a través del Estado que
corresponda, y en la internet en:

http://www.cgna.gov.br/carsam/Espanhol/index.htm,
http://www.cgna.gov.br/carsam/Ingles/index.htm, o
http://www.cgna.gov.br/carsam/Portugues/index.htm

La informacion para obtener el Manual Operacional para el espacio aéreo MNPS del Atlantico Norte
puede ser encontrada en el AIC 149/1998 de la AAC del Reino Unido (UK), y en la internet en:

http://www.nat-pco.org/mnpsa.htm
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SECCION 3: TERMINOLOGIA

5. TERMINOLOGIA

5.1. Definiciones

Altitud de presion. Expresion de la presidon atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa presion en
la atmésfera tipo.

Avion sin Grupo. Avién para el que se solicita la aprobacién en funcién de las caracteristicas Unicas de su
fuselaje, en vez de solicitar la aprobacién, por su pertenencia a un grupo de aviones.

Aeronave erratica. Aeronave cuya performance de mantenimiento de altitud difiere en gran medida de la
performance media calculada de la poblacion total de aeronaves que efectian operaciones en espacio
aéreo RVSM.

Aeronave que no satisface los requisitos. Aeronave configurada para satisfacer los requisitos de la
MASPS RVSM, respecto a la cual se observa, mediante la vigilancia de la altitud, un error vertical total (TVE)
0 una desviacidon respecto a la altitud asignada (AAD) de 90 m (300 ft) o mas o un error del sistema
altimétrico (ASE) de 75 m (245 ft) o mas.

Aprobacion de aeronavegabilidad. Aprobaciéon emitida por el Estado de matricula del avién acreditando que
el avion cumple con las especificaciones técnicas definidas para poder operar en espacio aéreo RVSM

Aprobacion operacional RVSM. Aprobacion emitida por la AAC del operador.

Capacidad para Mantener la altitud. La performance para mantener la altitud que puede esperarse para un
avioén en condiciones de operacién nominales, mediante practicas adecuadas de operacion y mantenimiento.

Certificacion de aeronavegabilidad. Procedimiento para asegurar a la autoridad estatal que una aeronave
satisface la MASPS RVSM. Esto exige que el operador satisfaga los requisitos del boletin de servicio del
fabricante correspondiente a la aeronave y que la autoridad estatal confirme que dicha labor se ha llevado a
cabo con éxito.

Correccion del error de la fuente de presion estatica (SSEC). Correccion que se puede aplicar para
compensar el error de fuente de presion estatica asociado con una aeronave.

Derrota o trayectoria (Track). Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de un avion, cuya
direccion en cualquier punto se expresa, generalmente, en grados a partir del norte (geografico, magnético o
de cuadricula)

Desviacion respecto de la Altitud Asignada (AAD). Diferencia entre la altitud transmitida por el
transpondedor en Modo C y la altitud/nivel de vuelo asignada.

Dispositivo automatico de mantenimiento de la altitud. Todo equipo cuyo disefio permite el control
automatico del avién respecto a la altitud presién de referencia.

Dispositivo de mantenimiento de la altitud. Cualquier equipo disefiado para controlar automaticamente el
avion, manteniéndolo a una altitud de presion determinada.

SEP 04 1-An.2-4 REVISION ORIGINAL



AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL DE EL SALVADOR

APENDICE AL RAC 02.706 RVSM

Envolvente Basica RVSM. Intervalo de numeros de Mach y pesos brutos en los que un avién opera con mayor
frecuencia entre FL 290 y FL 410 (o a la altitud maxima que se puede alcanzar)

Envolvente Completa RVSM. Intervalo completo de numeros de Mach, W/ y valores de altitud en los que se
puede operar un avion en el espacio aéreo RVSM.

Error de Avidnica (AVE). Error cometido en los procesos de conversion de la presion barométrica a una
variable eléctrica, en el proceso de aplicacion de cualquier correccion de un error de la toma estatica (SSEC)
segun proceda, y en la presentacion de la altitud correspondiente.

Error de la fuente/toma de presion Estatica. La diferencia entre la presidon detectada por el sistema en la
fuente/toma estatica y la presion atmosférica no perturbada.

Error del Sistema de Altimetria (ASE). Diferencia entre la altitud barométrica presentada a la tripulacion de un
avion, referida al reglaje de la Atmdsfera Tipo Internacional (1013.25 kPa / 29.92 pulg. Hg), y la altitud
barométrica de la corriente libre.

Error operacional. Toda desviacion vertical de un avién respecto al nivel de vuelo correcto como resultado de
una accion incorrecta de ATC o de la tripulacién de vuelo.

Error Residual de la fuente/toma de presion estatica (RSSE). El valor de correccion que resulta del error de
la fuente/toma estatica tras la aplicaciéon del SSEC.

Error técnico de vuelo (FTE). Diferencia entre la altitud indicada por el altimetro utilizado para controlar el
avién y la altitud o nivel de vuelo asignado.

Error Vertical Total (TVE) Diferencia geométrica vertical entre la altitud de presion real de vuelo de un avién y
su altitud de presion asignada (nivel de vuelo).

Estabilidad del error del sistema altimétrico. Se considera que el error del sistema altimétrico de
determinada aeronave es estable si la distribucion estadistica del error se sitta dentro de los limites y el periodo
de tiempo convenido.

Frecuencia de encuentro. Frecuencia de casos en que dos aeronaves se hallan en superposicion longitudinal
al viajar en el mismo sentido o en sentidos opuestos por la misma ruta en niveles de vuelo adyacentes y con la
separacion vertical planificada.

Grupo de tipos aeronaves. Se considera que unas aeronaves pertenecen al mismo grupo si han sido
disefiadas y construidas por el mismo fabricante y si disefio y construccién son nominalmente idénticos
respecto a todos los detalles que podrian afectar a la precision de la performance para mantener la altitud.

indice de ocupacion. Parametro del modelo de riesgo de colisién que representa dos veces el numero de
pares de aeronaves proximos en una dimensién unica, dividido por el numero total de aeronaves que vuelan
por las trayectorias seleccionadas en el mismo intervalo.

Nivel deseado de seguridad (TLS). Término genérico que representa el nivel de riesgo que se considera
aceptable en circunstancias especiales.

NOTAM. Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicidon o modificacion de instalaciones, servicios, procedimientos o peligro aeronautico que
es indispensable conozca oportunamente el personal que realiza operaciones de vuelo.

Performance de Mantenimiento de altitud. Performance de un avién observado con respecto a su
adaptacioén a un nivel de vuelo.

Performance. Rendimiento.
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Riesgo de colision. Numero anticipado de accidentes de aeronaves en vuelo en un volumen determinado
de espacio aéreo, correspondiente a un numero especifico de horas de vuelo, debido a la pérdida de la
separacion planificada.

Riesgo Global. Riesgo de colisiéon debido a todas las causas posibles, incluyendo el riesgo técnico (véase
la definicion correspondiente) y todo riesgo debido a errores operacionales y contingencia en vuelo.

Riesgo técnico. Riesgo de colision relacionado con la performance de mantenimiento de altitud de una
aeronave.

Separacion vertical. Distancia adoptada entre aeronaves en el plano vertical a fin de evitar una colision.

Separacion vertical planificada. Distancia planificada que se adopta entre aeronaves en el plano vertical a
fin de evitar una colision.

Separacion vertical minima (VSM). En los procedimientos para los servicios de navegacion aérea -
Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444) se define la VSM como la separacion nominal de 300 m
(1 000 ft) por debajo de FL 290 y de 600 m (2 000 ft) por encima del mismo, excepto si por acuerdo regional
de navegacion aérea se prescribe una separacioén inferior a 600 m (2 000 ft) pero no inferior a 300 m (1 000
ft), para aeronaves que vuelen por encima de FL 290 dentro de partes designadas del espacio aéreo.

Transpondedor. Emisor-receptor que genera una sefial de respuesta cuando se le interroga debidamente, la
interrogacion y la respuesta se efectdan en frecuencias diferentes.

Vuelo ferry. Vuelo sin remuneracion efectuado para posicionamiento del avién, bien por aspectos de
mantenimiento o por la entrega del mismo al operador.

W/& Masa del avion (W) dividido por la relacion de presiones atmosféricas (9).
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5.2. Acrénimos

ABREVIATURA ESPANOL INGLES

AAC Autoridad de aviacion civil AAC

AAD 232‘2:3':“ respecto  de la  Altitud | 5 oqioned Altitude Deviation

ACAS Sistema anticolision de a bordo Airborne Collision Avoidance System

ACC Centro de control de area Area control center

ADC Computador de Datos Aire Air Data Computer

AFM Manual de Vuelo del Avion Airplane Flight Manual

AOA Angulo de Ataque Angle of Attack

AOC Certificado de Operador Aéreo Air Operator Certificate

ASE Error del Sistema Altimétrico Altimetry System Error

ATC Control de Transito Aéreo Air Traffic Control

ATS Servicios de Transito Aéreo Air Traffic Service

BITE Equipo de prueba incorporado Built-in Test Equipment

GAT Circulacion Aérea General General Air Traffic

CA Circular de Asesoramiento Advisory Circular

CAR/SAM Regién del Caribe y Sur America Caribbean and south America Region

CFL Nivel de Vuelo Autorizado Cleared flight level

CHG Cambio Change

CMA Entidad Central de Vigilancia Central Monitoring agency

CRM Modelo de riesgo de colision Collision risk model

FAA Administracion Federal de Aviacién Federal Aviation Administration

FIF Formulario de Informarion de Vuelo Flight Information Form

FL Nivel de vuelo Flight Level

FLAS Tabla de Asignacion de Niveles de Vuelo | Flight Level Allocation Scheme

FMS Sistema de Gestion de Vuelo Flight Management System

EQPT Equipo Equipment

FTE Error Técnico de Vuelo Flight Technical Error

GMS Sistema de Vigilancia basado en GPS GPS Monitoring system

GMU Unidad de Vigilancia basado en GPS GPS Monitoring Unit

GPS Sistgr_na mundial de determinacion de la Global Positioning System
posicion.

HF Alta Frecuencia High Frequency

HMU Unidad de Vigilancia de la Altura Height Monitoring Unit

IPC Catalogo llustrado de Partes lllustrated Parts Catalog

JAA Autoridades Conjuntas de Aviacion Joint Aviation Authorities

LOA Carta de Aprobaciéon RVSM Aproval Letter

MASPS Esp_ecificaciones_ de Peﬁprmance Minimgm _Aircraft System Performance
Minimas de los sistemas del avion. Specification

SEP 04 REVISION ORIGINAL

1-An.2-7




AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL DE EL SALVADOR

APENDICE AL RAC 02.706 RVSM

ABREVIATURA ESPANOL INGLES
MEL Lista de Equipo Minimo Minimum Equipment List
MM Manual de Mantenimiento Maintenance Manual
MMEL Lista Maestra de Equipo Minimo Master Minimum Equipment List
Especificaciones Minimas de Minimum Navigation Performance
MNPS > P
Performance de Navegacion Specification
MS Mantenimiento Programado Maintenance Schedule
NAT Atlantico Norte North Atlantic
NATSPG Grqpq sobre plane_amlento de sistemas North Atlantic Systems Planning Group.
Atlanticos Septentrional.
NOTAM Aviso a los Aviadores Notice to airmen
OAT Transito Aéreo en Operaciones Operational air traffic
Grupo de Expertos Sobre el Examen del | Review of the General Concept of
RGCSP ) .
Concepto General de Separacion. Separation Panel
RNAV Navegacion de Area Random Navigation
RMA Agencia Regional de Monitoreo Regional Monitoring Agency
RPL Plan Repetitivo Repetitive Plan
RPG Grupo Regional de Planificacion Regional planning group
Separacion Vertical Minima Reducida de | Reduced vertical separation minimum of
RVSM 300 m (1 000 pie) entre FL 290 y FL 410 | 300 m (1 000 ft) between FL 290 and FL

inclusive.

410 inclusive

CAR/SAM RMA

Agencia Regional de Monitoreo de la
Regiéon CAR/SAM

CAR/SAM Regional Monitoring Agency

RSSE Errqr_ Residual de la Toma/Fuente Residual Static Source Error
Estatica

SAM Regién de América del Sur Sud-American Region

SDB Base de Datos Nacional State Database

SD Desviacion Caracteristica Standard deviation.

SSE Error de Fuente/Toma Estatica Static Source Error

SSEC (Eigtrarﬁggién de Error de Fuente/Toma Static Source Error Correction

SSR Radar Secundario de Vigilancia Secondary surveillance radar

VMO Limite de Velocidad Maxima Operacional | Maximum  Operating Limit  Velocity
(MACH) (MACH)

STS Estado Status

TLS Nivel Deseado de Seguridad. Target level of safety

TVE Error Vertical Total Total vertical error

VSM Separacion Vertical Minima Vertical separation minimum

WATRS Sistema de rutas del Atlantico Occidental | West Atlantic Route System
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SECCION4: PROCESO DE APROBACION PARA OPERAR EN ESPACIO CONTROLADO RVSM

6. APROBACION PARA OPERAR EN ESPACIO AEREO CONTROLADO RVSM

Con caracter previo a la operacion RVSM en cualquier espacio aéreo designado RVSM tanto el operador como
cualquier avion afectado, deberan ser objeto de una aprobacion que permita la operacion en dichos espacios
aéreos. El avion debera disponer de una aprobacion de aeronavegabilidad RVSM, y el operador de una
aprobacion operacional RVSM, las cuales seran emitidas por la autoridad aeronautica apropiada.

Nota.- La aprobacion de aeronavegabilidad de un avion no constituye por si misma autorizacion para volar en
espacio aéreo RVSM.

6.1. Aprobaciéon de Aeronavegabilidad de los aviones afectados

Todo avion que el operador pretenda utilizar en espacio aéreo RVSM debera recibir una aprobacion de
aeronavegabilidad RVSM, de acuerdo a los requisitos establecidos en el Apéndice 1 de este Anexo.

6.1.1 Equipamiento minimo para Operaciones RVSM

El equipamiento minimo para realizar operaciones en espacio aéreo designado RVSM se compone de:
(a) Dos sistemas independientes de medicion de altitud. Cada sistema debera estar constituido por los
siguientes elementos:

(1) Fuente/sistema estatico de acoplamiento cruzado, con proteccion contra el hielo si esta situado
en zonas expuestas a la formacion de hielo;

(2) Un equipo de medicion de la presion estética detectada en la fuente de presién estatica,
conversion en altitud barométrica y presentacion de la misma a la tripulacion de vuelo;

(3) Un equipo que proporcione una sefial codificada digitalmente, correspondiente a la altitud
barométrica presentada, para la generacion automatica de informes de altitud;

(4) Correccion de errores de la fuente/toma de presion estatica (SSEC), si se requiere para cumplir
con los criterios anteriores, segun proceda; y

(5) Senales referenciadas a la altitud seleccionada por el piloto para control y avisos automaticos.
Estas sefales deberan obtenerse de un sistema de medicién de altitud que cumpla con los
criterios expuestos en este Anexo, y en todos los casos, que permita que se cumpla con los
criterios de salida de control de altitud y alertas de altitud.

(b) Un transpondedor de radar secundario dotado de un sistema de reporte de altitud que pueda
conectarse al sistema de medicion de la altitud a efectos de mantenimiento de la misma;

(©) Un sistema de alerta de altitud; y

(d) Un sistema automatico de control de altitud.
6.2. Aprobacién Operacional
El operador que desee operar en el espacio aéreo RVSM, debe cumplir con la separacion vertical minima

(VSM) establecida en el Doc 4444 de la OACI — Gestion del transito aéreo, Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea - (PANS-ATM).
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El propietario/operador no operara ningun avion en espacio aéreo designado RVSM, a menos que cuente con
la correspondiente aprobacion operacional RVSM emitida por la AAC del Estado del Operador. Para obtener
dicha Aprobacién, el operador debera demostrar que:

(a) Cada avién afectado satisface los requisitos de aeronavegabilidad, de acuerdo con lo establecido en el
Apéndice 1.

(b) Cuenta con programas de aeronavegabilidad continuada (procedimientos de mantenimiento), de
acuerdo con lo establecido en la seccion 9 de este Anexo.

(c) Se han incorporado al Manual de Operaciones los procedimientos operacionales generales vy
especificos para el/los espacio/s aéreo/s RVSM que se pretender volar.

(d) Pueden mantenerse los niveles requeridos de performance para mantener la altitud de acuerdo a los
resultados de los vuelos de monitoreo.

(e) Ha recogido en su Lista de Equipo Minimo (MEL) las condiciones de despacho para operacion RVSM.

() Cuenta con programas de entrenamiento RVSM aprobados para las tripulaciones y despachadores, y

mecanicos, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice 3 de este Anexo.
6.2.1 Solicitud de Aprobacién operacional RVSM

6.2.1.1 Operadores de transporte Aéreo Comercial

El operador presentara a la AAC con la antelacion suficiente (al menos 60 dias) la solicitud de aprobacion
operacional RVSM, de acuerdo con el Formulario RVSM-2, junto con la documentacion requerida, para
permitir su analisis y evaluacion antes del inicio de las operaciones RVSM. La documentacién debera incluir:

Aeronavegabilidad. Documentacion que acredite que cada avién satisface los requisitos de aeronavegabilidad
RVSM, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice 1 de este Anexo, incluyendo una copia del AFM en la que
figure la certificacion de aeronavegabilidad RVSM.

Descripcion de los Equipos de a Bordo. Una descripcién del equipo instalado requerido para operar en entorno
RVSM, segun esta detallado en los requisitos de equipo en el parrafo 4.1 del Apéndice 3 de este documento y
este de acuerdo con el Catalogo llustrado de Partes (IPC) de la aeronave.

Programas de Entrenamiento y Procedimientos Operacionales. Aquellos operadores titulares de un COA
presentaran a la AAC un programa de entrenamiento (inicial y recurrente) para tripulaciones, despachadores, y
mecanicos; el cual se detalla en el Apéndice 3 de este documento, con el material de entrenamiento asociado.
Esta documentacion mostrara que se han incorporado los conceptos, procedimientos y entrenamiento exigidos
para las operaciones en espacio aéreo designado RVSM, haciendo especial énfasis en: planificacion de vuelo,
procedimientos prevuelo, verificacion de condiciones antes de entrar en espacio aéreo RVSM, procedimientos
en espacio RVSM, procedimientos de contingencias, entrenamiento TCAS en espacio RVSM, procedimientos
de offset de estela turbulenta, asi como, instruccién acerca de las condiciones o procedimientos que sean
especificos del espacio RVSM que se pretenda volar.

Manuales de Operacion y Listas de verificacion. El operador revisara las partes del manual de operaciones y
listas de verificacion asociadas a la operacion RVSM, al objeto de comprobar que se han incluido los datos
RVSM (velocidades, altitudes, pesos) aplicables a cada avidon o grupo de aviones del operador, asi como,
cualquier limitacion o restriccion de la operaciéon que afecte a cualquiera de ellos y los procedimientos
operacionales en espacio aéreo RVSM. Esta revision del Manual de Operaciones sera presentada a la AAC
para aprobacion.

Lista de Equipo Minimo. Los operadores presentaran a la AAC una Lista de Equipo Minimo (MEL), basada en
la MMEL y normativa existente, incluyendo referencias correspondientes a las operaciones en espacio aéreo
RVSM.

Mantenimiento. El operador sometera a aprobaciéon una revisién de su programa de mantenimiento de los
aviones afectados, segun el contenido del parrafo 9 de este documento.
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Plan de patrticipacion en un programa de monitorizacion de altitud. El operador debera proporcionar un Plan
para participar en un programa de monitorizacion de altitud. Para ello el operador debera contactar con la
Agencia Regional de Monitorizacion de Altitud (RMA) correspondiente al espacio aéreo RVSM que pretenda
volar.

Manual de control de mantenimiento.- El operador debe proporcionar los cambios efectuados en el manual de
control de mantenimiento asegurandose de que contenga la informacién y orientaciones requeridas sobre los
procedimientos, practicas y mantenimiento de la aeronavegabilidad, para las aeronaves que operan en el
espacio aéreo designado RVSM.

6.2.1.2 Aviones privados u operadores no dedicados a transporte aéreo comercial

Los operadores de aviones no comerciales o de aviones privados que pretendan operar en espacio aéreo
RVSM deberan hacer su solicitud de acuerdo con el Formulario RVSM-4, y si acreditan el cumplimiento con los
requisitos, la AAC emitira la aprobacién operacional RVSM en forma de una CARTA DE APROBACION que
también, aparece el Formulario RVSM-4, en la parte “para uso exclusivo de la AAC”.

6.2.2. Vuelo de verificacion

La solicitud de Aprobaciéon Operacional RVSM y documentacion asociada pueden bastar para verificar las
performances del avidn y procedimientos del operador. Sin embargo, el Ultimo paso del proceso de aprobacion
puede exigir la realizacién de un vuelo de verificaciéon. En caso de considerarse oportuno, la AAC realizara un
vuelo de verificacion en ruta programado a fin comprobar que se aplican todos los procedimientos pertinentes.

6.2.3 Orden de eventos en la obtencion de la aprobaciéon operacional RVSM

(a) El operador establece la necesidad de obtener una aprobacion operacional RVSM para realizar
operaciones RVSM.

(b) Contacta con el fabricante para obtener documentacion para la aprobacion de aeronavegabilidad.

(c) El fabricante confirma al operador si sus aviones estan dentro de un grupo de aviones o no.

(d) El fabricante comunica como obtener los documentos para la aprobacién de aeronavegabilidad.

(e) El operador contacta con la AAC para concertar una reunion de pre-solicitud de aprobacion RVSM.

f) El operador presenta la solicitud de aprobacién operacional RVSM, de acuerdo al Formulario RVSM-2 (

si no disponen de aprobacién operacional RVSM), o de acuerdo al Formulario RVSM-3, cuando
disponiendo de aprobacion operacional para un determinado espacio aéreo RVSM, solicitan la
aprobacion de otro, u otros, espacios aéreos RVSM.

(9) La AAC revisa la solicitud y documentos asociados. En caso necesario comunica al operador las
discrepancias detectadas.
Nota.- Una vez el operador ha obtenido la aprobacion de aeronavegabilidad, puede contactar con la Agencia de Monitoreo para realizar el

monitoreo de sus aviones. Las aeronaves que demuestren haber realizado monitoreo RVSM en EUROCONTROL u otras
regiones podran solicitar la aceptacion de dicho monitoreo en la region CAR/SAM.

(h) El operador completa la documentacion de acuerdo a lo requerido por la AAC.

0] La AAC revisa la documentacion modificada y aprueba los documentos correspondientes.

)] La AAC realiza las inspecciones fisicas y vuelos de demostracion, si los considera necesario.

(k) Una vez evaluados y encontrados conformes todos los documentos antes mencionados la AAC
emitira la aprobacion operacional RVSM para el operador y aviones afectados.

)] Registro de aprobaciones y comunicacion de las mismas a las Agencias Regionales responsables de

cada espacio aéreo RVSM afectado.
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6.2.4. Emision de la Aprobacién operacional RVSM.

Una vez evaluados y encontrados conformes todos los documentos antes mencionados la AAC emitira la
aprobacion operacional RVSM para el operador y aviones afectados:

(a) Titulares de un Certificado de Operador Aéreo (COA). La AAC emitira la aprobacién operacional RVSM
mediante la emision, o modificacion de las correspondientes especificaciones y limitaciones de
operacion anexas al COA.

(b) Aviones privados y Operadores no dedicados al transporte aéreo comercial. La AAC emitira una carta
de aprobacion RVSM para los aviones y espacios aéreos RVSM afectados. La carta de aprobacion
tendra un periodo de validez de 2 afnos desde la fecha de emision, tras el cual se exigira su renovacion.
(Ver Formulario RVSM-4)

(c) La aprobacién operacional RVSM, sera valido para otras regiones excepto que dicha regién exija
una aprobacién operacional especifica.

6.2.5 Registro de las aprobaciones operacionales RVSM emitidas

En cumplimiento de lo establecido en los Acuerdos Suplementarios Regionales de Navegacion Aérea de OACI,
la AAC es responsable de mantener un registro de todas las aprobaciones operaciones/cartas de autorizacién
RVSM emitidas.

La AAC remitira copia de cada una de las aprobaciones operacionales RVSM emitidas a la direccion de
COCESNA:

COCESNA
Coordinador CNS/ATM
Apartado Postal 660

Tegucigalpa. Honduras

COCESNA centralizara y remitira esta informacién a la Agencia Regional CAR/SAM, de acuerdo a los
formatos establecidos a este efecto por dicha Agencia.

6.2.6. Suspension, Revocacion y Restablecimiento de la Aprobacion Operacional RVSM
(a) El operador/propietario informara a la AAC, en un plazo maximo de 72 horas, sobre cualquier incidencia
relacionada con rendimientos deficientes para mantener la altitud como las abajo sefialadas:
(1)  Error Vertical Total (TVE) igual o mayor que +90m (+300 pies),
(2) Error del Sistema de Altimetria (ASE) igual o mayor que +75m (+245 pies), y
(3) Desviacion de la altitud asignada (AAD) igual o mayor que +90m (+300 pies).

(b) El informe incluirda un analisis preliminar de las causas y de las medidas tomadas para evitar
reincidencias. Dependiendo de las circunstancias, la AAC podra requerir informacién adicional del
operador. El Apéndice 7 de este Anexo contiene un modelo de formulario de notificacion de incidente
que debera incluirse en el Manual de Operaciones.
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(©)

La AAC podra revocar o suspender la aprobacion/carta de autorizacion RVSM a aquellos
operadores/propietarios que experimenten errores reincidentes en el mantenimiento de la altitud
causados por mal funcionamiento de los equipos de a bordo o cualquier otra causa.

La AAC considerara la suspension o revocacion de la aprobacion/carta de autorizaciéon RVSM si las
respuestas del operador/propietario ante errores en el mantenimiento de la altitud no se efectian con
efectividad y prontitud.

La AAC tendra en cuenta el registro de incidentes del operador/propietario en la determinacion de las
acciones a emprender.

Para restablecer la aprobacion/carta de autorizacion RVSM, el operador/propietario debera garantizar a
la AAC que se han determinado y corregido las causas de los errores, mostrando evidencias de que los
programas y procedimientos RVSM son efectivos. Ademas, la AAC podra exigir que se lleve a cabo
una monitorizacion independiente de las llevadas a cabo para confirmar que los aviones afectados
mantengan la altitud.

La AAC es responsable de informar a las Agencias Regionales de las suspensiones o cancelaciones
de aprobaciones operacionales RVSM emitidas por ella. A los efectos de coordinacion, la AAC enviara
esta informacion a través de COCESNA.
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SECCION 5. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES.

7. PLANIFICACION DE VUELOS

Durante la planificacion del vuelo, la tripulacion y el despachador prestaran especial atencion a las condiciones

que puedan afectar a las operaciones en el espacio aéreo designado RVSM, en particular:

(a) Verificacion de que el operador cuenta con Aprobacion Operacional RVSM para el espacio aéreo
designado que pretende volar (CAR/SAM, WATRS, NAT, ASIA-PACIFICO, EUR, u otros);

(b) Condiciones meteoroldgicas existentes y previstas en la ruta del vuelo;

(c) Requisitos minimos de equipamiento para los sistemas de mantenimiento y alerta de altitud;

(d) Cualquier restriccion en la operacion del avion que tenga relaciéon con la operacion RVSM.
7.1 Plan de Vuelo

El plan de vuelo presentado para operar a través de los limites laterales del espacio aéreo RVSM incluira:

(a) El nivel de vuelo especifico solicitado para la parte de la ruta que se inicia inmediatamente después del
punto de entrada en los limites laterales del espacio aéreo RVSM, en acuerdo con la Tabla de
Asignacion de Niveles de Vuelo (FLAS), si esta publicada;

(b) El nivel de vuelo especifico solicitado para la parte de la ruta que se inicia inmediatamente después del
punto de salida en los limites laterales del espacio aéreo, de acuerdo con el FLAS, si esta publicado;

(c) La letra “W” en el formulario del plan de vuelo, indicando que se dispone de la aprobacion operacional
RVSM para el avion afectado;

(d) Para los planes de vuelo repetitivos (RPL), con altitudes de vuelo correspondientes a FL 290 o
superior, incluiran en el formulario del plan de vuelo: las letras “EQPT/W” para vuelos con aprobacion
operacional RVSM, y “EQPT” para vuelos sin aprobacion operacional RVSM, independientemente del
nivel de vuelo asociado;

(e) El operador debera remitir un mensaje de modificacion del plan de vuelo (CHG) si como consecuencia
de un cambio de avién, se ve afectada la aprobacion RVSM; y

() Los operadores de aviones no aprobados RVSM, con nivel de vuelo solicitado de FL 290 o superior,
incluiran en el formulario de plan de vuelo la frase “STS/NON-RVSM”

8 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES.
8.1 General

Las tripulaciones de vuelo y despachadores deberan estar familiarizadas con los criterios para la operacion en
espacio aéreo RVSM mediante el entrenamiento adecuado. El contenido de esta seccién se incorporara a los
programas de entrenamiento del operador, asi como, al manual de operaciones. Se reconoce que algunos de
los elementos descritos en esta seccion pueden encontrarse ya recogidos en los procedimientos de operacion
existentes. Asimismo, la incorporacién de nuevas tecnologias puede eliminar la necesidad de algunas acciones
a realizar por las tripulaciones.

8.2. Procedimientos previos al vuelo

(a) El procedimiento previo al vuelo comprendera las siguientes acciones:

(b) Revision de los registros y bitacoras de mantenimiento para determinar la condicién de los equipos
necesarios para operar en espacio aéreo RVSM, asegurando que se han tomado las acciones de
mantenimiento para corregir, en su caso, los defectos en los equipos;
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(c) Durante la inspeccion externa del avion, se debe prestar especial atenciéon a la condicion de las
fuentes/tomas de presion estatica, el revestimiento del fuselaje cerca de cada fuente/toma de presién
estatica y de cualquier otro componente que afecte a la precisidon del sistema altimétrico.

(d) Se ajustaran al QNH del aerédromo los altimetros del avion antes del despegue, debiendo presentar
una altitud conocida dentro de los limites especificados en el manual de vuelo del avién. Los dos
altimetros principales deberan coincidir dentro de los limites especificados por el Manual de vuelo del
avion. Podra utilizarse un procedimiento alternativo empleando el QFE. Debera efectuarse cualquier
comprobacion obligatoria de los sistemas de indicacion de altitud.

(e) Los equipos necesarios para operar en espacio aéreo RVSM deberan estar funcionando con
normalidad antes del despegue o de acuerdo a lo establecido en la MEL.

8.3. Procedimientos previos a la entrada en espacio aéreo RVSM

Los siguientes equipos deberan funcionar con normalidad antes de la entrada en espacio aéreo RVSM:
(a) Dos sistemas primarios de medicion de altitud;

(b) Un sistema automatico de control de altitud;

(c) Un dispositivo de alerta de altitud; y
(

d) Un transpondedor que proporcione informacién de altitud que pueda transferir, a fin de que funcione
con uno u otro de los sistemas altimétricos requeridos por la MASPS RVSM. No sera obligatorio un
transpondedor operativo para la entrada en la totalidad del espacio aéreo RVSM designado, a menos
que se requiera especificamente para ese espacio designado RVSM. El operador comprobara los
requisitos de obligatoriedad de este equipo en cada area RVSM en que se pretenda operar, incluyendo
areas de transiciéon RVSM.

Con caracter previo a la entrada del avion en espacio aéreo RVSM, y en caso de falla de cualquiera de los
equipos obligatorios, el piloto solicitara una nueva autorizacién ATC para evitar la entrada en ese espacio
aéreo.

8.4. Procedimientos durante el vuelo
Las siguientes practicas se incluiran como procedimientos de operacion y entrenamiento de las tripulaciones:
(a) Las tripulaciones cumpliran cualquier restriccion operativa del avion;

(b) Al cruzar la altitud de transicion se prestara especial atencion al ajuste rapido de la subescala de todos
los altimetros primarios y de reserva en 1013,2 (hPa) / 29,92 pulg.Hg, comprobandose el ajuste del
altimetro al alcanzar el nivel de vuelo autorizado;

(c) Durante la fase de vuelo de crucero, resulta indispensable que el avion vuele en el nivel de vuelo
autorizado (CFL), extremandose la precaucion para asegurar la comprension y cumplimiento de las
autorizaciones ATC. A menos que la tripulacion esté efectuando maniobras de contingencia o
emergencia, el avion no se desviara intencionadamente del nivel de vuelo CFL asignado sin una
autorizacion ATC.

(d) Durante el cambio de nivel, no se permitira que el avién vuele por encima o por debajo del nivel de
vuelo autorizado, en un intervalo de +45m (150 pies)

Nota: Siempre que sea posible la nivelacion se llevara a cabo utilizando la funcién de captura de altitud del sistema automatico de control de
altitud.

(e) Durante el vuelo nivelado en crucero, el sistema automatico de control de altitud se debera estar
operativo y funcionando, excepto cuando circunstancias tales como la necesidad de compensacion del
avioén o, la existencia de turbulencia, obliguen a su desconexion. En cualquier caso, el mantenimiento
de la altitud de crucero se efectuara con referencia a uno de los dos altimetros primarios. En caso de
pérdida de la funcion automatica para mantener la altitud, se observara cualquier restriccion asociada.
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Se debe asegurar que el sistema de alerta de altitud se encuentre operativo.

A intervalos de aproximadamente una hora, se efectuaran comprobaciones cruzadas entre los
altimetros primarios, debiendo coincidir al menos dos de ellos dentro de los +60m (200 pies). Si los
altimetros no cumplen esta condicion, se notificara al ATC que el sistema de altimetria no funciona
normalmente;

(1) La inspeccion ocular rutinaria de los instrumentos de la cabina del piloto bastara para realizar la
comprobacion cruzada de los altimetros en la mayoria de los vuelos.

(2) Antes de entrar en el espacio aéreo RVSM, procedente de un espacio aéreo NO-RVSM se
registrara la comprobacién cruzada inicial de los altimetros primarios y de reserva.

RNP 4 o de navegacion clase 2.

En operaciéon normal, el sistema altimétrico que esté siendo utilizado para controlar el avion se
seleccionara como entrada del transpondedor que transmita informacion al ATC.

Si el ATC notifica al piloto que el avién muestra un error vertical total (TVE) superior a +90m (300 pies)
y/o un error del sistema altimétrico (ASE) superior +75m (245 pies), el piloto cumplira los
procedimientos regionales establecidos para proteger la operacion segura del avion.

Si el ATC notifica al piloto una desviacion respecto a la altitud asignada que sobrepasa los +90m (300
pies), el piloto tomara las medidas oportunas para volver al nivel de vuelo autorizado tan rapidamente
como sea posible.

8.5. Procedimientos de contingencia después de entrar en el espacio aéreo RVSM

Ante cualquier situacién imprevista durante la operacion RVSM, la tripulacién realizara las siguientes acciones:

(@)

(©)

Notificacion al ATC de la contingencia (fallas de equipos, condiciones meteoroldgicas, u otras) que
afecta la capacidad para mantener el nivel de vuelo autorizado, y coordinar plan de accién adecuado
para el espacio aéreo en el que se vuela. Para ello el operador garantizara que las tripulaciones reciben
entrenamiento en los procedimientos de contingencia especificos de cada espacio aéreo designado
RVSM sobre el que pretenda operar, que se encuentran establecidos en el Doc 7030 de la OACI —
Procedimientos suplementarios regionales.

Algunas fallas de equipos que deben notificarse al ATC:

(1) Falla de todos los sistemas automaticos de control de altitud a bordo del avion;
(2)  Pérdida de redundancia de los sistemas de altimetria;
3) Pérdida de empuje de un motor que obliga al descenso; o

(4) Cualquier otra falla de equipos que afecte a la capacidad para mantener el nivel de vuelo
autorizado (CFL).

El piloto debera notificar al ATC si encuentra una turbulencia superior al grado de moderada.
Si no puede notificar al ATC y obtener una autorizaciéon antes de desviarse del nivel de vuelo

autorizado, el piloto efectuara cualquier procedimiento de contingencia regional establecido y obtendra
la autorizacion del ATC tan pronto como le sea posible.

Con el objeto de realizar el correspondiente analisis de seguridad (antes y/o después de la fecha de
implantacion RVSM), debera ponerse en conocimiento de la AAC cualquier contingencia detectada durante una
operacion que suponga una pérdida de altitud/separacion vertical entre aviones. El Apéndice 7 de este Anexo
contiene un modelo de formato de notificaciéon de incidentes que debera incluirse en el Manual de Operaciones.
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8.6. Procedimientos después del vuelo

Si proc

ede, al anotar en la bitdcora de mantenimiento del aviéon el mal funcionamiento de los sistemas

altimétricos, el piloto proporcionara detalles suficientes para permitir al personal del mantenimiento la
localizacién y reparacion del problema. El piloto describira la deficiencia y las acciones tomadas por la

tripulaci

6n para intentar aislarla y solventarla.

Se registrara en su caso la siguiente informacion:

(@)

Lecturas del altimetro principal y de reserva.

(b) Ajuste del selector de altitud.

(c) Ajuste de la subescala del altimetro.

(d) Piloto automatico empleado para controlar el avion y cualquier diferencia cuando se haya seleccionado
un sistema de piloto automatico alternativo.

(e) Diferencias en las lecturas del altimetro, si se seleccionaron tomas estaticas alternativas.

() Utilizacion del selector del computador de datos aire (ADC) para detectar fallas.

(9) El transpondedor seleccionado para proporcionar informacion de altitud al ATC y cualquier diferencia
observada cuando se haya seleccionado un transpondedor alternativo.
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SECCION 6. PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO

9. PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO

9.1. General

El operador revisara sus procedimientos de mantenimiento y tratara todos los aspectos de aeronavegabilidad
continuada que puedan ser pertinentes, verificando la integridad de las caracteristicas de disefio necesarias
para asegurar que los sistemas de altimetria satisfacen los requisitos de aeronavegabilidad RVSM mediante
pruebas e inspecciones programadas incluidas en el programa de mantenimiento aprobado por la AAC al
operador-propietario.

El operador-propietario, dispondra de las instalaciones adecuadas de mantenimiento, o establecera los
acuerdos contratos de mantenimiento, para permitir el cumplimiento con los requisitos de mantenimiento
RVSM.

9.2. Programa de Mantenimiento
El Operador — propietario que soliciten una aprobacion operacional RVSM debe presentar, en su programa de

mantenimiento, un programa de inspecciones y de acciones de mantenimiento RVSM, incluyendo cualquier
requisito de mantenimiento especificado en el paquete de datos RVSM (Véase Apéndice 1).

Los siguientes documentos deben ser revisados, segun aplique, a los efectos de obtener la aprobacién
correspondiente al mantenimiento de la aeronavegabilidad RVSM:

(a) Manual de Mantenimiento (MM)

(b) Manual de Reparaciones Estructurales (SRM)
(c) Manual de Control de Mantenimiento

(d Programa de Mantenimiento

(e) Manual de Practicas Estandar (SPM)

(

(

(

(

~

f) Catalogos llustrados de Partes (IPC)
g) Mantenimiento Programado (MS)
h) Manual de diagramas eléctrico (WDM)

i) Lo correspondiente a la Aeronavegabilidad en el MMEL y MEL

9.3. Practicas de Mantenimiento

El programa de mantenimiento aprobado para cada tipo de avién afectado debe incluir, los procedimientos de
mantenimiento que se indican en el Manual de mantenimiento del fabricante de aviones y componentes, el
cual debe incluir los siguientes aspectos:

(a) Todos los equipos RVSM deben mantenerse de acuerdo con las instrucciones del fabricante de los
componentes, asi como, los criterios de performance del paquete de datos para la Aprobacion RVSM.
(ver apéndice 1)

(b) Debe ser presentado a la AAC para su aprobacion o aceptacion cualquier modificacion o cambio en el
diseno, que afecte a la Aprobacion RVSM inicial.
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(c) Debe ser presentada a la AAC para su aprobacién o aceptacién, cualquier reparacion que no se
encuentre en la documentacién ya aprobada/aceptada de mantenimiento y que pueda afectar la
aeronavegabilidad continuada RVSM.

(d) Se debera disponer de las instalaciones adecuadas de mantenimiento que permitan el cumplimiento de
los procedimientos de mantenimiento RVSM.

(e) No se utilizaran las pruebas con Equipos de Prueba Incorporados (BITE) para la calibracion del
sistema, a menos que el fabricante del avidon o una organizacion de disefio aceptada demuestren que
son aceptables, y con la aceptacion de la AAC.

(f) Se debe efectuar una comprobacion de fugas en el sistema (o inspeccion visual cuando se permita)
después de una desconexion y reconexion de una linea estatica.

(9) El fuselaje y los sistemas estaticos se deben mantener de acuerdo con las normas y procedimientos de
inspeccion del fabricante del avion.

(h) Para asegurar el adecuado mantenimiento de la geometria del fuselaje, lograr contornos de superficie
adecuados y la mitigacion de errores del sistema de altimetria, se deben realizar mediciones de
superficie o comprobaciones de la ondulacion del revestimiento, segun especifique el fabricante del
avion, a fin de asegurar el cumplimiento con las tolerancias RVSM. Ademas, se debe llevar a cabo
estas comprobaciones después de reparaciones o alteraciones que afecten a la superficie del fuselaje
y el flujo de aire sobre el mismo.

(i) El programa de mantenimiento del piloto automatico, tendra que asegurar la precision e integridad
continuada del sistema automatico de control de altitud, para cumplir con las normas de mantener la
altitud en las operaciones RVSM. Normalmente, se cumplira este requisito mediante inspecciones de
equipos y comprobaciones de funcionamiento.

)] Siempre que se demuestre que el performance de los equipos existentes son satisfactorias para lograr
la aprobacion RVSM, se debe verificar que los procedimientos de mantenimiento correspondientes,
sean compatibles con la aprobacion RVSM. Algunos equipos que se deben tener en cuenta son:

(1) Alertas de altitud.

(2) Sistema automatico de control de altitud.

(3) Equipos de transmisién de informes de la altitud derivada por el radar secundario de vigilancia.
(4) Sistemas de altimetria.

9.4 Entrenamiento del personal de Mantenimiento RVSM

Ademas, de la documentacion relativa al mantenimiento RVSM, se debe presentar el programa de
entrenamiento del personal de mantenimiento relativo a RVSM, el cual debe contemplar al menos los aspectos
incluidos en la Parte C del Apéndice 3 de este Anexo.

9.5 Equipos de Prueba

Los equipos de prueba deben tener la capacidad para demostrar el cumplimiento permanente con todos los
parametros establecidos en el paquete de datos RVSM aprobado por la AAC del Estado de matricula.

Los equipos de prueba deben calibrarse a intervalos periddicos, utilizando las normas de referencia aceptables
por la AAC. El programa de mantenimiento aprobado debe incluir un programa efectivo de control de calidad,
prestando atencién a lo siguiente:

(a) Definicion de la precision de los equipos de prueba

(b) Calibraciones periddicas de los equipos de prueba referenciadas a una norma. La determinacion del
intervalo de calibracion debe ser funcién de la estabilidad de los equipos de prueba. El intervalo de
calibracion debe establecerse utilizando datos histéricos de modo que la degradacion sea pequeina en
relacién con la precision exigida.
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(c) Auditorias periédicas de las instalaciones de calibracion, tanto las propias como las externas.
(d) Cumplimiento con los procedimientos de mantenimiento aprobados.
(e) Procedimientos para controlar los errores del operador y condiciones ambientales poco frecuentes que

puedan afectar la precision de la calibracion.
10. REPORTE DE DESVIACION DE LA ALTITUD

101 Cualquier desviacion de 300 pies 6 mayor del nivel de vuelo asignado en espacio RVSM 6 en espacio
aéreo de transicion RVSM, tanto si es intencionada como si no lo es, asi como el resto de condiciones
establecidas en 6.2.6.(a) debera ser reportada a la AAC del Estado del operador, utilizando el formato
RVSM-1

10.2 A la recepcion del formato de notificacion de incidente la AAC realizara investigacion acerca del
incidente informado tomando en su caso, las acciones correspondientes.

10.3  La AAC remitira copia de cada una de las notificaciones de incidentes RVSM, a la siguiente direccion
de COCESNA:

COCESNA
Coordinador CNS/ATM
Apartado Postal 660

Tegucigalpa. Honduras

104 COCESNA centralizara y remitira esta informacion a la Agencia Regional CAR/SAM, de acuerdo a los
formatos establecidos a este efecto por dicha Agencia.
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SECCION 7: APENDICES

APENDICE 1

APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD RVSM

1. INTRODUCCION

Este documento establece los criterios y requisitos de aeronavegabilidad que deben cumplir los aviones
matriculados en El Salvador, u operados por un operador titular de un COA emitido por la AAC de El
Salvador, que pretendan operar en espacios aéreos designados RVSM, al objeto de obtener una aprobacion
de aeronavegabilidad RVSM. La emisién de la aprobacion de aeronavegabilidad RVSM corresponde al
Estado de matricula del avidn, que podra optar por emitir su propia aprobacién o bien aceptar la emitida por
la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio del avion.

2. APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD

2.1. General

Se denomina asi a la aprobacion que emite la Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula para indicar que
un avion ha sido modificado en acuerdo con la documentacion técnica aprobada (boletines de ingenieria,
certificado de tipo suplementario, etc.). Cada avién, bien de manera individual, 0 como perteneciente a un
grupo, debera ser objeto de una aprobacién de aeronavegabilidad RVSM

La concesién de una aprobacién de aeronavegabilidad RVSM, por si sola, no autoriza a gue el avién pueda
volar_en espacios aéreos designados RVSM; para poder hacerlo es necesario ademas, que el operador
obtenga una aprobacién operacional RVSM.

El proceso de obtencién de una Aprobacién de Aeronavegabilidad consta de dos etapas:

2.1.1. Etapa 1. Aprobacion del Tipo/Modelo

(a) Para aviones de nueva fabricacion, el fabricante desarrollara y presentara a la Autoridad responsable del
Estado de disefo la performance y datos analiticos de una configuracién determinada del avién en las
que se justifica la solicitud de Aprobacion de Aeronavegabilidad RVSM. Esta informacién se
acompanara de los Manuales de Mantenimiento y Reparacion que proporcionen las instrucciones
asociadas de aeronavegabilidad continuada. El Manual de Vuelo del avidn indicara el cumplimiento con
los criterios RVSM, incluyendo una referencia a la configuracion aplicable, condiciones asociadas y
limitaciones. La aprobacion por la Autoridad de disefio confirmara el cumplimiento de los requisitos de
aeronavegabilidad RVSM de los aviones de nueva construccion que sean conformes a ese tipo y
configuracion.

Si la Autoridad del Estado de disefio tiene suscrito un Acuerdo Bilateral de Aeronavegabilidad con la
AAC, o se trata de una aprobacion emitida por FAA o por un Estado JAA, la AAC aceptara directamente
la aprobacion de aeronavegabilidad RVSM emitida por esa Autoridad.

(b) Para aviones en servicio, las performance y datos analiticos de una configuracion determinada del avion
en las que se justifica la solicitud de Aprobacion de Aeronavegabilidad podran presentarse por el
fabricante a la Autoridad responsable del Estado de disefio, o por el operador/propietario a la Autoridad
del Estado de Matricula. Los datos iran acompafiados de un Boletin de Servicio/lngenieria, o su
equivalente, que identifique el trabajo necesario para modificar el avion a aquella configuracion,
instrucciones de aeronavegabilidad continuada y una enmienda o suplemento al Manual de Vuelo del
avion que indique las condiciones y limitaciones pertinentes. La Aprobacion por la Autoridad del Estado de
disefio y su validacién por la AAC en el caso de datos presentados por el fabricante, o la
aprobacion/aceptacion por la AAC en el caso de datos presentados por el operador para aviones de

SEP 04 1-An.2-21 REVISION ORIGINAL



AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL DE EL SALVADOR

APENDICE AL RAC 02.706 RVSM

matricula de El Salvador, indicara la aceptacion de ese tipo y configuraciéon de avion en cumplimiento con
los criterios de aeronavegabilidad RVSM

Modificacion después de la certificacion.- Cualquier variacion/ modificacion de la instalacion inicial que afecte la
aprobacion RVSM debe ser informada al fabricante de la aeronave o a la organizacion de disefio, y aprobada
por la autoridad responsable.

Si la Autoridad del Estado de disefio tiene suscrito un Acuerdo Bilateral de Aeronavegabilidad con la AAC de El
Salvador, o se trata de una aprobacion emitida por FAA o por un Estado JAA, la AAC aceptara directamente la
aprobacion de aeronavegabilidad RVSM emitida por esa Autoridad.

2.1.2. Etapa 2. Justificacion de Aeronavegabilidad de un avién Individual

Un operador demostrara a la AAC el cumplimiento los requisitos de aeronavegabilidad dentro del
procedimiento de obtencién de la Aprobacion Operacional RVSM de aviones individuales descrito en el
apartado 3 de este Apéndice. La demostracion se justificara en pruebas que confirmen que el avién ha sido
inspeccionado, modificado en acuerdo con los Boletines de Servicio aplicables, y que se corresponde con un
tipo y configuracion que satisface los criterios de aeronavegabilidad RVSM. El operador confirmara que
dispone de las instrucciones de aeronavegabilidad continuada correspondientes y que ha incorporado la
enmienda o suplemento aprobado en el Manual de Vuelo. El Manual de Vuelo incluird una declaraciéon de
cumplimiento con este Anexo 2, TGL n°6 de las JAA o material FAA equivalente, con referencia explicita al
Boletin de Servicio o configuracion de el avion. Adicionalmente, se incluira la siguiente cita: “El
cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad no autoriza el vuelo en espacio aéreo designado
RVSM, requiriéndose una Aprobacion Operacional RVSM en cumplimiento de los Acuerdos Regionales de
Navegacion de la OACI.

2.2. Paquete de Datos para la Aprobacion de Aeronavegabilidad

La combinaciéon de los datos de performance y analiticos, boletin/es de servicio/ingenieria o equivalentes,
instrucciones de aeronavegabilidad continuada y la enmienda o suplemento al Manual de Vuelo de el avién, se
conoce como el Paquete de Datos de aprobacion de aeronavegabilidad RVSM.

El paquete de datos de RVSM debe haber sido producido o proporcionado por el fabricante de la célula u
organizacioén de disefio.

El operador que desee ser aprobado en el area de aeronavegabilidad debera de presentar un paquete de
datos que contendra, como minimo, los siguientes elementos:

(a) Declaracion de pertenencia (o no) del avion a un grupo y configuraciéon de fabricacién aplicable a los
que corresponde el paquete de datos.

(b) Definicion de la envolvente de vuelo aplicable.

(c) Datos que demuestren el cumplimiento con los criterios de performance descritos en el apartado 3
siguiente

(d) Los procedimientos que se deben utilizar para asegurar que todos los aviones cuya Aprobacion de

Aeronavegabilidad se solicita, satisfacen los criterios RVSM. Estos procedimientos incluiran las
referencias a los Boletines de Servicio aplicables y las enmiendas o suplementos aprobados al Manual
de Vuelo.

(e) Las instrucciones de mantenimiento que aseguraran la aeronavegabilidad continuada para la

aprobacion RVSM; incluyendo estas instrucciones las referencias a los boletines de servicio aplicables
y las enmiendas o suplementos aprobados al manual de vuelo.

23 Clasificacion de grupos de aeronaves
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Atendiendo a la definicion de grupos de aeronaves referida en la Terminologia de este documento,
para que una aeronave se considere como parte de un grupo para los fines de la certificacion de la
aeronavegabilidad, deben satisfacerse las condiciones siguientes:

(a) La aeronave debe haber sido construida segun un disefio nominalmente idéntico y ser certificada
para el mismo certificado de tipo (TC), una enmienda del TC, o un certificado de tipo suplementario
(STC), segun corresponda;

Nota.- Para las aeronaves derivadas, podrian utilizarse los datos de la configuracién original para reducir al minimo la cantidad de datos
adicionales necesarios para indicar la conformidad. La medida en que se necesiten datos adicionales dependera de la categoria de
diferencias entre la aeronave original y la derivada.

(b) el sistema estatico de cada aeronave debe ser nominalmente idéntico. Las correcciones del error de la
fuente de presion estatica (SSEC) deben ser idénticas para todas las aeronaves del grupo; y

(c) la aviodnica instalada en cada aeronave para satisfacer los criterios de equipo minimo RVSM debe
corresponder a la misma especificacion del fabricante y tener el mismo nimero de componentes.

Nota. - Las aeronaves que tengan una avibénica de otro fabricante o un numero de componentes distinto pueden considerarse como
parte del grupo, si puede demostrarse que dicha categoria de aviénica proporciona una performance de sistema equivalente.

3. REQUISITOS DE AERONAVEGABILIDAD

Los requisitos de aeronavegabilidad RVSM se definen mediante evaluacién de las caracteristicas del Error
del Sistema de Altimétrico (ASE) y el Control Automatico de Altitud.

La capacidad de mantener de altitud equivale al conjunto de los errores de mantenimiento de la altitud de los
aviones individuales, que debe estar comprendido en la distribucion del Error Vertical Total (TVE), que a su
vez responde al cumplimiento simultaneo de los cuatro criterios siguientes:

(a) la proporcion del tiempo transcurrido con errores de mantenimiento de la altitud mayores de 90m (300
pies) debe ser menor que 2,0 x 10°%; y

(b) la proporcién del tiempo transcurrido con errores de mantenimiento de la altitud mayores de 150m (500
pies) debe ser menor que 3,5 x 10°; y

(c) la proporcién del tiempo transcurrido con errores de mantenimiento de la altitud mayores de 200m (650
pies) debe ser menor que 1,6 x 107; y

(d) la proporcion del tiempo transcurrido con errores de mantenimiento de la altitud comprendidos entre
290m (950 pies) y 320m (1050 pies) debe ser menor que 1,7 x 10°%,

Las anteriores caracteristicas de la distribucién TVE forman la base de las Especificaciones Minimas de
Performance de los Sistemas de Avion (MASPS), que fueron desarrolladas para permitir la implantacion de las
operaciones RVSM en acuerdo con las especificaciones mundiales de OACI.

3.1. Aviones Pertenecientes a un Grupo
Los aviones de idéntico disefio y fabricacion con respecto a todos los detalles que pudieran influir en la
precision del mantenimiento de la altitud, deberan tener un valor medio del Error Vertical Total (TVE) que no

exceda:

- 25m (80 pies), con una desviacion tipica no superior a 92-0.004z” para 0 < z < 80, donde z es el valor
del Error Vertical Total (TVE) medio en pies o

- 28-0.013z% para 0 < z < 25, donde z esta en metros. El error medio sistema de altimetria (ASE) del
grupo no debe sobrepasar los £25m (+80 pies).
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A los efectos de obtencion de la Aprobacién de Aeronavegabilidad, la envolvente de vuelo del avion se
considerara dividida en dos partes; la Envolvente Basica RVSM y Envolvente Completa RVSM, debiendo
satisfacerse los criterios que a continuacioén se citan:

3.1.1. Criterios que debe cumplir la envolvente Basica

(a) En el punto de la envolvente donde el ASE medio alcanza su valor absoluto maximo, ese valor no
sobrepasara los 25m (80 pies);

(b) En el punto de la envolvente donde el ASE absoluto medio mas tres desviaciones tipicas del ASE
alcanzan su valor absoluto maximo, ese valor absoluto no sobrepasara los 60m (200 pies).

3.1.2. Criterios a cumplir por la envolvente Completa

(a) En el punto de la envolvente completa donde el ASE medio alcanza su valor absoluto maximo, ese
valor no sobrepasara los 37m (120 pies).

(b) En el punto de la envolvente completa donde el ASE medio mas las tres desviaciones tipicas ASE
alcanza su valor absoluto méximo, ese valor no sobrepasara los 75m (245 pies).

(c) Si fuera necesario, a los efectos de lograr la aprobacién RVSM para aviones de grupo, podra
establecerse una limitacién operacional para restringir operaciones RVSM en zonas de la envolvente
completa donde el valor absoluto del ASE medio sobrepasa los 37m (120 pies) y/o el valor absoluto del
ASE medio mas tres desviaciones tipicas ASE sobrepasa los 75m (245 pies). Cuando se establezca
esa limitacion, debera indicarse en los datos entregados para justificar la solicitud de aprobacién,
documentandose en los correspondientes manuales de vuelo de los aviones. En este caso, no es
necesario instalar en el avion un dispositivo de aviso/indicacion visual u oral de la restriccion.

(d) Aquellos tipos de aviones cuya solicitud para el certificado de tipo se haya realizado antes del 1 de
enero de 1997, deben cumplir con los criterios establecidos para la envolvente de vuelo RVSM
completa.

3.2. Aviones no pertenecientes a un Grupo

Para aviones individuales cuyas caracteristicas de fuselaje y sistema altimétrico son Unicas y no pueden ser
clasificados como pertenecientes a un grupo, la capacidad de mantenimiento de la altitud debera ajustarse a
los siguientes valores de los componentes del Error Vertical Total (TVE):

(a) El valor absoluto del ASE de un avion individual no debe sobrepasar los 60m (200 pies) para todas las
condiciones de vuelos, y

(b) Los errores entre el nivel de vuelo y la altitud barométrica real seran simétricos alrededor de una media
de Om, con una desviacién tipica no mayor que 13,3m (43,7 pies) y ademas, la reduccién en la
frecuencia de errores cuando se produce un aumento en su magnitud debe ser al menos exponencial.

3.3. Control de la altitud

Se exigira un sistema automatico de control de altitud, capaz de controlar la altitud dentro de un margen de
+20m (65 pies) en torno a la altitud seleccionada, cuando el avion opere en vuelo recto y nivelado, y en
condiciones sin turbulencia/rafagas.

No sera preciso sustituir ni modificar los sistemas automaticos de control de altitud con un sistema de gestién
de vuelo/sistema de gestion de prestaciones que permitan variaciones de hasta +40m (+130 pies) en
condiciones sin turbulencia y sin rafagas de viento, y que se hayan instalado en los aviones cuya solicitud de
certificacion de tipo se haya presentado antes del 1 de enero de 1997.

Para aeronaves, cuya solicitud de certificacion de tipo fue presentada antes del 9 de abril de 1997 y que esté
equipada con un sistema automatico de control de altitud, con sistema de gestién de vuelo (FMS) / sistema de
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gestion de performance(PMS) que permita variaciones hasta + 40 m (+ 130 pies) bajo condiciones sin
turbulencias, ni rafagas; no requieren reemplazo o alteracion de disefio.

4,

REQUISITOS DE LOS SISTEMAS DEL AVION

4.1 Equipos para Operaciones RVSM

Los equipos minimos para realizar operaciones en espacio aéreo designado RVSM se compone de:

(a)
(1)
(2)
3)
(4)
(5)
(b)
(c)
(d)
4.2. Altimetria

Dos sistemas independientes de medicion de altitud. Cada sistema debera estar constituido por los
siguientes elementos:

Fuente/toma estatica de acoplamiento cruzado, con proteccion contra el hielo si esta situado en
zonas expuestas a la formacion de hielo;

Un equipo de medicién de la presion estatica detectada por la fuente/toma estatica, conversion
en altitud barométrica y presentacion de la misma a la tripulacién de vuelo;

Un equipo que proporcione una sefal codificada digitalmente, correspondiente a la altitud
barométrica presentada, para la generacion automatica de informes de altitud;

Correccion de errores de la fuente/toma estatica (SSEC), si se requiere para cumplir con los
criterios anteriores, segun proceda; y

Sefiales referenciadas a la altitud seleccionada por el piloto para control y avisos automaticos.
Estas sefiales deberan obtenerse de un sistema de medicion de altitud que cumpla con los
criterios expuestos en este Anexo y, en todos los casos, que permita que se cumpla con los
criterios de salida de control de altitud y alertas de altitud.

Un transpondedor de radar secundario dotado de un sistema de reporte de altitud que pueda

conectarse al sistema de medicion de altitud a efectos de mantener la misma.

Un sistema de alerta de altitud.

Un sistema automatico de control de altitud.

4.2.1. Composicion del Sistema Altimétrico

El sistema altimétrico de un avidon comprende todos los elementos que toman parte en el proceso de muestreo
de la presion estatica y su conversion en un dispositivo de salida de altitud barométrica. Los elementos del
sistema altimétrico se clasifican en dos grupos:

(@)
(b)

Fuselaje y tomas de estatica.

Equipos y/o instrumentos de avidnica.

4.2.2. Precision del Sistema

La precision total del sistema tendra que satisfacer los criterios de performance RVSM.
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4.2.3. Correccion de Errores de Fuente/toma de Presion Estatica

Si el disefio y caracteristicas del avion y su sistema altimétrico no satisfacen los criterios de performances
RVSM debido a la ubicacién y geometria de las tomas de estatica, debera aplicarse una adecuada correccion
del error de la fuente/toma de presion estatica (SSEC) en los equipos de aviénica del sistema altimétrico. El
objetivo de disefo para la correccion de errores de la fuente/toma de presion estatica, tanto si se aplica a través
de medios aerodinamicos/geométricos como a los equipos de avidnica, debe ser la produccién de un error
residual minimo de la fuente/toma de presion estatica, pero en todos los casos debe llevar al cumplimiento con
los criterios de performance anteriores, segun proceda.

4.2.4. Capacidad de Reporte de Altitud

El sistema altimétrico del avién proporcionara un dispositivo de salida al transpondedor del avién, segun se
exige en las regulaciones operacionales aplicables.

4.2.5. Dispositivo de Salida del Sistema de Control de Altitud

(a) El sistema altimétrico proporcionara una sefial que se pueda utilizar por un sistema automatico de
control de altitud para controlar el avion a la altitud seleccionada. La sefal se podra utilizar
directamente, o en combinacion con otras sefales del sensor. Si la SSEC es necesaria para cumplir
con los criterios de performance RVSM, podra aplicarse una SSEC correspondiente a la sefial de
control de altitud. La senal podra ser una sefal de desviacion de la altitud, con respecto a la altitud
seleccionada, o una sefial adecuada de altitud absoluta.

(b) Con independencia del disefio del sistema de control de altitud y del sistema SSEC, la diferencia entre
la salida de la senal hacia el sistema de control de altitud y la altitud que se presenta a la tripulacion de
vuelo debera ser minima.

4.2.6. Integridad del Sistema Altimétrico

Durante el proceso de aprobacion RVSM se verificara que la tasa prevista de fallas no detectadas del sistema
altimétrico no sobrepasa 1 x 10 por hora de vuelo. Las fallas y combinaciones de fallas cuya ocurrencia no sea
evidente en una comprobacién cruzada en la cabina, y que produciria errores de medicidon/presentacion de la
altitud mas alla de los limites especificados, se deben evaluar con referencia a este valor. No sera preciso
considerar ofras fallas o combinaciones de fallas.

4.3. Alerta de Altitud

El sistema de desviacion de altitud sefalara una alerta cuando la altitud presentada se desvie de la altitud
seleccionada en un umbral nominal. Para aquellos aviones cuya solicitud de Certificacion de Tipo se presentd
antes del 1 de enero de 1997, el valor nominal de umbral no podra ser mayor que £90m (£300 pies). Para los
aviones cuya solicitud de Certificacion de Tipo se presentd en o después del 1 de enero de 1997, el valor no
podra ser mayor que +60m (+200 pies). La tolerancia global de los equipos en la implantacion de estos valores
nominales no podra ser mayor que +15m (+50 pies).

4.4. Sistema Automatico de Control de Altitud

Debera instalarse como minimo, un Unico sistema de control automatico de altitud con capacidad para
mantener la altitud y que cumpla con los criterios establecidos.

Cuando el sistema proporcione la funcién de seleccion/adquisicion de altitud, el panel de control debera
configurarse de tal modo que exista un error maximo de +8m (25 pies) entre el valor seleccionado vy
presentado a la tripulacién de vuelo, y la salida correspondiente al sistema de control.
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4.5 Limitaciones del Sistema altimétrico

El Manual de Vuelo incluira una declaracién de cumplimiento con este Anexo, o con el material equivalente
FAA/JAA, con referencia explicita al Boletin de Servicio o configuracion del avion. Adicionalmente, se
incluira la siguiente cita: “El cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad no autoriza el vuelo en
espacio aéreo designado RVSM, requiriéndose una Aprobacion Operacional RVSM por parte del Estado del
operador en cumplimiento de los Acuerdos Regionales de Navegacion de la OAC/.

Se debera identificar en el Manual de Vuelo, y en las partes aplicables del Manual de Operaciones del
operador, cualquier limitacién asociada al sistema altimétrico instalado en el avién, o cualquier no
cumplimento del mismo con lo establecido Anexo.
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Apéndice 2
FRASEOLOGIA RVSM

Comunicacion ATC - Avion

* indica una transmision del piloto)

Mensaje

Fraseologia

Para que el ATC averigue el estado de aprobacién RVSM de
una aeronave en vuelo:

(lamada de identificacién) CONFIRME APROBACION RVSM
(call sign) CONFIRM RVSM APPROVED

Informacion del piloto que no tiene aprobacion RVSM:

En la llamada inicial en cualquier frecuencia dentro del espacio
aéreo RVSM (los controladores repetiran la misma frase para
su comprobacioén), y

En todas las solicitudes para cambios de nivel, en los niveles
de vuelo en el espacio aéreo RVSM, y

En todas las repeticiones de autorizaciones de nivel de vuelo
dentro del espacio aéreo RVSM

(llamada de identificacion)

RVSM NEGATIVO*

(call sign)
NEGATIVE RVSM*

Para que el piloto informe que tiene aprobacién operacional
RVSM

(llamada de identificacion
AFIRMATIVO RVSM*
(call sign)

RVSM AFIRMATIVE*

Los aviones de Estado, no autorizados para RVSM, indicaran
su condicion de aviéon de Estado, junto con una respuesta
negativa a la RTF empleando la expresion

AVION DE ESTADO RVSM NEGATIVO*
NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT*

Para que ATC niegue una autorizacion para entrar en el
espacio aéreo RVSM:

(indicativo de llamada) IMPOSIBLE APROBAR ENTRADA
EN ESPACIO AEREO RVSM, MANTENGA [o
DESCIENDA, o ASCIENDA] NIVEL DE VUELO (numero)

(indicativo) UNABLE CLEARANCE INTO RVSM AIRSPACE,
MAINTAIN [0 DESCEND TO o CLIMB TO] FLIGHT LEVEL
(number)

Para que un piloto notifique de turbulencia u otro fenémeno
grave que afecta la capacidad del avion para mantener la
altitud:

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A TURBULENCIA*
UNABLE RVSM DUE TURBULENCE*

Para que un piloto notifique que el equipo de a bordo se ha
deteriorado por debajo de los minimos de performance
requeridos.

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO*
UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT*

El piloto comunicara su capacidad de reanudar operaciones
en el espacio aéreo RVSM tras una contingencia relacionada
con equipos, o su capacidad de reanudar operaciones RVSM
tras una contingencia relacionada con condiciones
meteorolégicas con la frase:

LISTO PARA REASUMIR RVSM*
READY TO RESUME RVSM*

Para que un controlador confirme que una aeronave ha
reanudado la condicién de aprobacion RVSM:

NOTIFIQUE LISTO PARA REASUMIR RVSM*
REPORT ABLE TO RESUME RVSM*

La fraseologia que debe utilizar un piloto para iniciar
comunicacion con el ATC para indicar que desea obtener una
prioridad en la frecuencia para alertar a todas las partes a la
escucha de una condicién especial debido a causas
meteoroldgicas

DESVIACION REQUERIDA POR CONDICIONES

METEOROLOGICAS*
WEATHER DEVIATION REQUIRED*
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Apéndice 3

PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO RVSM PARA LOS, DESPACHADORES, TRIPULACION DE VUELO Y

PERSONAL DE MANTENIMIENTO

Los despachadores, tripulaciones de vuelo, y personal de mantenimiento deberan estar familiarizados con
los criterios para la operacion en el espacio aéreo RVSM y para ello el operador sometera a aprobacién un
programa inicial y recurrente de entrenamiento para este personal. El contenido de este Apéndice, se
incorporara a los programas de entrenamiento del operador, asi como, al manual de operaciones y/o
manual general de mantenimiento.

PARTE A.

INSTRUCCION INICIAL SOBRE TEMAS GENERALES

1. Todo operador aéreo debe proporcionar instruccion inicial a los tripulantes de vuelo,
despachadores de vuelo y personal de mantenimiento sobre temas generales que contemplen,

como minimo, lo siguiente:

i. Introduccién a RVSM que incluya:

A.

B.

C.

D.

E.

Definicién de espacio aéreo designado RVSM,;

los antecedentes;

zonas del espacio aéreo definidas como RVSM; y

fechas de implementacion en los distintos espacios RVSM,;

Requerimientos de la AAC y RACs.

ii. sistemas de avion requeridos para vuelos RVSM;

ii. requisitos de aeronavegabilidad continuada RVSM,;

iv. procedimientos operacionales RVSM;

v. procedimientos operacionales especificos del espacio aéreo RVSM; y

vi. requisitos de monitoreo de la capacidad de mantenimiento de altitud que contemple la obtencion
de datos a través de los siguientes sistemas:

A.

B.

unidad de monitoreo de la altitud (HMU); y

monitor del sistema mundial de determinacion de la posicion (GMU).

vii. Conocimiento y comprension de la fraseologia ATC normalizada que se emplea en las
operaciones RVSM; y

viii. restricciones de operacion de las aeronaves (si se requieren para el grupo especifico de
aeronaves) relacionado con la certificacion de aeronavegabilidad RVSM.
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PARTE B TRIPULACION DE VUELO

a. Procedimientos en tierra.-

Todo operador debe contar con un programa de instruccion tedrica para tripulantes de vuelo, que pueda
ser aplicado a sus deberes en las operaciones en el espacio aéreo designado RVSM y a las aeronaves
utilizadas. El contenido debe contemplar, como minimo, los siguientes temas:

1. Planificacién de vuelo.- Condiciones que pueden afectar la operacion en el espacio aéreo RVSM, que

comprenda:

Vi.

Verificacion de la certificacion de la aeronave y del operador para realizar operaciones RVSM,;
registro del plan de vuelo para ser archivado en la estacion de servicios de transito aéreo (ATS);

operacion y requisitos minimos de navegacion aérea en el MNPS (la anotacion en el bloque N° 10
del plan de vuelo con la letra “W” confirma la aprobacion para operaciones RVSM);

informacién y prondsticos de las condiciones climatolégicas en la ruta de vuelo;
requisitos de equipo minimo relacionado a sistemas de mantenimiento de altitud; y

de ser requerido para el grupo de aeronave especifico, las restricciones de cualquier aeronave
relacionada con la certificacion RVSM de aeronavegabilidad.

2. Procedimientos de prevuelo para la aeronave en cada vuelo.- Las siguientes acciones deben ser temas

de instruccion para la tripulacién de vuelo:

Revisién de las anotaciones realizadas en el registro técnico de la aeronave para determinar la
condicion del equipo requerido para vuelos en el espacio aéreo RVSM. Verificacién de que se ha
tomado la acciéon de mantenimiento requerida para corregir los defectos del equipo;

inspeccion externa de la aeronave, en la cual debe prestarse especial atencion a la condicion de las
tomas estaticas y a la condicion de la superficie del fuselaje alrededor de cada fuente de presion
estatica y de cualquier otro componente que afecte la exactitud del sistema altimétrico (este control
puede ser realizado por una persona calificada y autorizada que no sea el piloto, por ejemplo, el
ingeniero de vuelo o el personal de mantenimiento);

inspeccion de los altimetros antes del despegue, los que deben ser ajustados a la presion
atmosférica del aerédromo (QNH) y mostrar una elevacion conocida dentro de los limites
especificados en el manual de operacién de la aeronave;

verificacion de la diferencia entre la elevacion conocida y la elevacion mostrada en los altimetros, la
cual no debe exceder de 25 m (75 pies);

verificacion de que los dos (2) altimetros primarios coincidan con los limites especificados en el
manual de operacion de la aeronave. También puede utilizarse un procedimiento alternativo que
utiliza el QFE; y
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Vi.

verificacion antes del despegue, de que los equipos requeridos para vuelos en el espacio aéreo
RVSM funcionen correctamente, y correccidon de cualquier defecto en la operacion de los
instrumentos.

3. Procedimientos después del vuelo.- La instruccioén inicial de la tripulacién de vuelo incluira ademas

los siguientes temas:

Utilizacion de métodos correctos en las anotaciones en el registro técnico de la aeronave acerca del
mal funcionamiento de los sistemas del mantenimiento de la altitud,;

responsabilidad de los miembros de la tripulacion de vuelo, de proporcionar en detalle suficiente, la
informaciéon que permita al personal de mantenimiento solucionar las fallas producidas en el
sistema durante el vuelo, en operaciones RVSM;

procedimiento utilizado por el piloto al mando, para informar adecuadamente las fallas producidas
para que el personal de mantenimiento pueda adoptar las medidas para identificar y reparar la falla.
La siguiente informacion debe registrarse segun sea el caso:

A. Las lecturas del altimetro primario y de reserva;

B. la colocacion del selector de altitud;

C. la colocacion de la subescala en el altimetro;

D. piloto automatico utilizado para dirigir la aeronave, en caso de surgir alguna diferencia al
seleccionar el sistema alterno;

E. diferencias en las lecturas del altimetro, si se han seleccionado las fuentes estaticas
alternas;

F. uso de datos aéreos computarizados, seleccionados en ausencia del procedimiento de
verificacion; y

G. transpondedor seleccionado para proporcionar la informacién de la altitud al ATC y
cualquier diferencia, si el transpondedor alterno, o la fuente de la altitud, es seleccionada
manualmente.

b. Procedimientos en vuelo.-

Todo operador debe cerciorarse de que la instruccién inicial de la tripulaciéon de vuelo contemple, como
minimo, lo siguiente:

1. Aspectos generales.-

Politica y procedimientos para areas de operacion especificas incluyendo la fraseologia
normalizada ATC. Para politicas y procedimientos operacionales RVSM para areas especificas
de operaciones;

la importancia de las comprobaciones cruzadas de los altimetros, para asegurar que se
cumplen las autorizaciones ATC con prontitud y precision;

la utilizacion y limitaciones, en términos de precision, de los altimetros de reserva en caso de
contingencia. Cuando sea aplicable, el piloto debe revisar la aplicaciéon de la correccion de
errores de fuente de presion estatica / errores de posicion mediante la utilizaciéon de tarjetas de
correccion;
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iv. al menos las comprobaciones cruzadas iniciales de los altimetros, deben ser grabadas. En
navegacion Clase Il, debe hacerse en la proximidad del punto donde ésta se inicia (por ejemplo,
lejos de la costa).

Nota.- Los datos de correccién sefialados en las tarjetas de calibracién de los altimetros deben estar facilmente disponibles en la cabina
de pilotaje.

v. los problemas de percepcion visual de otras aeronaves a una separacion prevista de 300
metros (1 000 pies) durante la oscuridad, al encontrarse con fendmenos locales tales como la
aurora boreal, con el trafico en la misma direccion y en la opuesta, y durante virajes;

vi. caracteristicas de los sistemas de captura de altitud de la aeronave que pueden llevar a
excesos;

vii. relacion entre los sistemas altimétricos, de control automatico de altitud y transpondedor en
condiciones normales y anormales;

viii. el uso de procedimientos de separacion lateral para mitigar el efecto de la estela turbulenta; y

ix. procedimientos operacionales y las caracteristicas relacionadas con sistemas ACAS/TCAS en
una operacion RVSM que incluya:

A. Entrenamiento inicial que trate sobre:

- Caracteristicas y parametros de las operaciones ACAS/TCAS. Las tripulaciones de
vuelo deben demostrar una comprension de las operaciones basicas del ACAS/TCAS y
el criterio utilizado para la aplicacidon de Aviso de transito (TAs) y Avisos de resoluciones
(RAs) sobre FL290;

- Operacién basica ACAS/TCAS y umbral de Avisos sobre FL290. Las tripulaciones de
vuelo deben demostrar conocimiento como el ACAS/TCAS emite Avisos de transito
(TAs) y Avisos de resolucion (RAs); demostrando una comprension de la metodologia
utilizada para la emision de ACAS/TCAS respecto a TAs y RAs, y del criterio general
para la emision de éstos; y

B. Entrenamiento periodico

- Los programas de entrenamiento periédico deben incluir informacién que asegure a las
tripulaciones de vuelo que operan ACAS/TCAS en un espacio aéreo RVSM, el
mantenimiento del nivel adecuado de conocimiento con respecto al funcionamiento del
ACAS/TCAS en ese ambiente.

Este tema, tanto el entrenamiento inicial y recurrente tendra en cuenta lo siguiente:

e A menos que la AAC autorice lo contrario, si el operador opera una aeronave equipada
con ACAS Il / TCAS Il en espacio aéreo RVSM, este debera ser una versiéon 7.0 de ACAS
I/ TCAS Il o posterior.

e Los requerimientos de entrenamiento para el uso de ACAS Il / TCAS Il versiones 6.04 y
7 en espacio aéreo RVSM, se encuentran indicados en el parrafo ix.

e Desde la introduccidon de la Separacion Vertical Minima Reducida (RVSM) en el
Atlantico Norte (NAT) en marzo de 1997, utilizando el ACAS Il / TCAS Il (versién 6.04),
han aparecido Avisos de transito (TAs) durante operaciones RVSM normales, cuando la
aeronave esta manteniendo la separacién requerida. Del mismo modo para ACAS Il /
TCAS I, bajo ciertas condiciones de operacién en el espacio aéreo designado RVSM,
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sigue existiendo potencialmente la aparicion de Avisos de resolucion (RAs)
innecesarios.

e El umbral para la emision de Avisos de resolucion (RAs) y Avisos de transito (TAs) del
ACAS II/TCAS Il Version 6.04A, ha sido disefiado para un ambiente con separacion
vertical estdndar de 2 000 ft sobre FL290. Un analisis del funcionamiento del ACAS
II/TCAS Il Version 6.04A ha revelado que, en un ambiente RVSM, el sistema seria
operacionalmente incompatible, esto no es una indicacién para calificarlo de inseguro.
La experiencia operacional ha confirmado que la version 6.04A del ACAS II/TCAS I,
presenta dificultades operacionales significativas. El mejoramiento de la versién 6.04A
del ACS II/TCAS Il a la version 7, incluye modificaciones para disminuir las dificultades
operacionales y mejorar la compatibilidad en las operaciones en el espacio RVSM.

e El entrenamiento para los miembros de la tripulacion de vuelo, debe resaltar los tipos de
Avisos de transito (TAs) y Avisos de resolucién (RAs) que puedan esperarse en
espacios aéreos RVSM y Areas de Transicion, tanto al ingresar como al salir de los
puntos del espacio aéreo RVSM.

Previo al ingreso al espacio aéreo RVSM.-

El conocimiento del equipo que debe estar operando normalmente al entrar en espacio aéreo
RVSM, tales como sistemas primarios de indicacion de altitud, sistema automatico de control de
altitud y dispositivo de alerta de altitud; y

el conocimiento de los procedimientos de contingencia en caso de falla de alguno de los
equipos requeridos y de la accion que debe realizar la tripulacion de vuelo para no ingresar en
el espacio aéreo RVSM.

Operacion dentro del espacio aéreo RVSM.-

Vi.

El conocimiento de las restricciones de operacion (si es requerido para el grupo especifico de
aeronaves), relacionado con la certificacion RVSM de aeronavegabilidad;

el procedimiento para ajustar rapidamente la subescala en todos los altimetros primarios y de
reserva a 29,92 in.Hg / 1 013,2 hPa, al cruzar la altitud de transicion y su comprobacion al alcanzar
el nivel de vuelo autorizado (CFL);

el procedimiento requerido en nivel de crucero, en el que la aeronave vuele en el CFL. Esto
requiere un conocimiento especial para asegurar que las autorizaciones ATC estan totalmente
comprendidas y pueden ser ejecutadas. Excepto en una contingencia, o en situacién de
emergencia, en la cual la aeronave no debe salir intencionalmente del CFL sin una autorizacién
positiva de despacho del ATC;

condiciones durante la transicion autorizada entre niveles de vuelo, en las que no debe permitirse
que la aeronave se aleje mas de 45 metros (150 pies);

las caracteristicas del sistema automatico de control de altitud, el que debe estar operativo y
conectado durante el nivel de crucero, excepto cuando las circunstancias tales como la necesidad
de modificar la compensacién de la aeronave, o cuando por efecto de la turbulencia, exija que se
interrumpa la operacion de dicho dispositivo. En todo caso, el monitoreo para el control del cruce
de la altitud debe hacerse por referencia de uno o dos altimetros primarios; y

la realizaciéon de chequeos cruzados entre el altimetro primario y de reserva a intervalos de una
hora para lo cual:
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Vii.

viii.

A. Diferencia de los dos (2) altimetros primarios con los de reserva, la que no debe ser mayor a +
60 m (£ 200 pies), o un valor menor si es especificado en el manual de operaciéon de la
aeronave. La falla al cumplir esta condicién requerira que el sistema altimétrico sea reportado
como deficiente y se notifique al ATC;

B. diferencia entre el altimetro primario y el de reserva, la que debe anotarse como situacién de
contingencia;

C. la verificacién normal del piloto de los instrumentos de la cabina de pilotaje, debe bastar para la
comprobacion cruzada del altimetro en la mayoria de los vuelos; y

D. la comprobacion cruzada inicial del altimetro en las proximidades del punto donde la
navegacion en espacio aéreo RVSM comienza a registrarse, para lo cual las lecturas de los
altimetros primarios y de reserva deben grabarse y estar disponibles para su uso en situaciones
de contingencia.

El sistema altimétrico utilizado para controlar la aeronave que debe ser seleccionado para
proporcionar entrada al transpondedor de reporte de altitud al ATC;

la notificacion al ATC por la tripulacion de vuelo cuando se produce un error de desviacion respecto
a la altitud asignada (ADD) en un valor mayor de 90 m (300 pies), para lo cual la aeronave debe
retornar tan rapidamente como sea posible el nivel de vuelo autorizado;

la aplicacion de procedimientos de contingencia después de entrar en espacio aéreo RVSM; y
la notificacion de la tripulacion de vuelo al ATC, de contingencias tales como fallas del sistema de la

aeronave, condiciones climatolégicas que pueden afectar la habilidad de mantener el CFL y poder
coordinar un plan de accion.

Instruccion sobre los procedimientos regionales para operaciones especificas.-

Las areas de aplicacion del espacio aéreo RVSM incluyendo procedimientos operacionales y de
contingencia especificos para el espacio aéreo involucrado, requerimientos especificos de
planeamiento de vuelo y los requisitos para la aprobacion de aeronaves en la region designada; y

. las Especificaciones de Performance Minima de Navegacion (MNPS) en caso de que se opere en

el Atlantico Norte.

PARTE C DESPACHADORES

Instruccidn tedrica inicial — Despachador.- Todo operador certificado debe proporcionar instruccion tedrica

inicial a los despachadores, que debe contener, como minimo, los siguientes temas de despacho, para
vuelos en espacios aéreos designados RVSM:

1.

2.

3.

Verificacion de la certificacion de la aeronave y del operador para realizar operaciones RVSM,;

registro del plan de vuelo para ser archivado en la estacién de servicios de transito aéreo (ATS);

conocimiento sobre el funcionamiento y requisitos minimos de navegacion aérea en el area MNPS y en
el espacio aéreo oceanico (la anotacion en el bloque N° 10 del plan de vuelo con la letra “W* confirma la
aprobacién para operaciones RVSM);
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4. informacion y pronosticos de las condiciones climatolégicas en la ruta de vuelo;
5. requisitos de equipo minimo relacionado a sistemas de mantenimiento de altitud; y

6. conocimiento de las restricciones para cualquier aeronave relacionada con la certificacion RVSM de
aeronavegabilidad, de ser requerido para el grupo de aeronave especifico;

7. planificacién en espacio aéreo RVSM que incluya los siguientes temas:
i.  Cumplimiento de la aeronave de los requisitos RVSM; y
ii. planificacién de vuelo normalizado RVSM que incluya:
A. consideraciones meteoroldgicas en ruta; y
B. consideraciones de la lista de equipo minimo (MEL); y
iii. planificacion de vuelo no regular evitando espacio aéreo RVSM; y

8. fallas de equipos en ruta y procedimientos de contingencia en el espacio aéreo RVSM que se
pretende volar;

9. instruccion sobre los procedimientos regionales para operaciones especificas que contemple:

A. Las areas de aplicacion del espacio aéreo RVSM incluyendo procedimientos operacionales y
de contingencia especificos para el espacio aéreo involucrado, requerimientos especificos de
planeamiento de vuelo y los requisitos para la aprobacion de aeronaves en la regién
designada; y

B. las Especificaciones de Performance Minima de Navegacién (MNPS) en caso de que se opere
en el Atlantico Norte.

PARTED PERSONAL DE MANTENIMIENTO

Instruccion tedrica inicial - Personal de mantenimiento.- Todo operador debe contar con un programa de
instruccion tedrica inicial para el personal de mantenimiento, que pueda ser aplicado a sus deberes en el
mantenimiento de aeronaves utilizadas en el espacio aéreo designado RVSM. La instruccién debe
contemplar, como minimo, los siguientes temas:

1. Conocimiento de las etapas establecidas para el proceso de certificacion RVSM de
aeronavegabilidad, que contemple los siguientes temas:

i.  Certificacion del tipo/ modelo de:
A. Aeronaves de construccion nueva;
B. aeronaves en servicio; y
C. de una aeronave individual;
2. Definicion de “grupos de tipos de aeronaves”:
i.  Aeronaves pertenecientes a un grupo y que comprenda:

A. Envolvente basica; y
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B. Envolvente completa;

Caracteristica y clasificacion de las aeronaves sin grupo;

Conocimiento de los elementos que forman parte del paquete de datos para la certificacion de
aeronavegabilidad;

Definicion y evaluacion de los requisitos de aeronavegabilidad, que incluya temas sobre:

Evaluacion de las caracteristicas del error del sistema altimétrico (ASE) y el control automatico
de altitud; y

Capacidad de mantenimiento de la altitud y su equivalencia al conjunto de errores de
mantenimiento de la altitud de las aeronaves individuales;

Instruccion sobre exigencias y control de mantenimiento de altitud del sistema automatico de control
de altitud, capaz de controlar la altitud dentro de un margen de + 20m (+ 65 pies);

Conocimientos relativos a los sistemas de las aeronaves:

Vi.

Vii.

El equipo minimo necesario para realizar operaciones el espacio aéreo designado RVSM,;

Las caracteristicas y descripcion del sistema altimétrico, fundamentalmente sobre:

A. La composicion del sistema altimétrico de la aeronave, que comprenda todos los elementos
que toman parte en el proceso de muestreo de la presidon estatica y su conversién en un

dispositivo de salida de altitud barométrica;

B. La precision del sistema altimétrico, incluyendo la precision total para satisfacer los criterios de
performance RVSM,;

C. La correccion del error de la fuente de presién estatica (SSEC), que brinde informacion
sobre el disefio y las caracteristicas de la aeronave y su sistema altimétrico para satisfacer
los criterios de performance RVSM; y

D. La capacidad de reporte de altitud, que comprenda el sistema altimétrico de la aeronave.

Conocimiento del dispositivo de salida del control de altitud, que brinde el conocimiento
adecuado del sistema altimétrico;

Familiarizacion de la integridad del sistema altimétrico que incluya los valores de la estimacion
de errores;

Conocimiento de la alerta de altitud, que incluya el sistema de desviacion de altitud y los valores
nominales del umbral;

Conocimiento del sistema automatico de control de altitud, su instalacién y requisitos para que
cumpla con la capacidad requerida para el mantenimiento de la altitud; y

Limitaciones del sistema.

Conocimiento y preparacién del personal sobre aeronavegabilidad continuada:

Demostracién y habilidades sobre procedimientos de mantenimiento y todos los aspectos de
aeronavegabilidad continuada que puedan ser pertinentes, incluyendo la integridad de las
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8.

caracteristicas de disefio necesarias para asegurar que los sistemas altimétricos satisfagan los
requisitos RVSM de aeronavegabilidad, mediante pruebas e inspecciones programadas junto
con un programa de mantenimiento;

Conocimiento sobre los requisitos de las instalaciones de mantenimiento, bancos y equipos
para la comprobacion de los componentes destinados para la operacion RVSM,;

Familiarizacion sobre el uso y aplicaciéon del programa de mantenimiento que comprenda temas
sobre:

A. Los conocimientos sobre el contenido del manual de mantenimiento basico, el cual debe
proporcionar una base sdlida sobre los requisitos de mantenimiento de las aeronaves para
vuelos RVSM; y

B. Los procedimiento de mantenimiento para impedir que se apliquen las mismas medidas a
multiples elementos en cualquier componente destinado a garantizar los vuelos RVSM,;

El conocimiento, el contenido y la utilizacién de los documentos requeridos para obtener la
aprobacion correspondiente al mantenimiento RVSM:

A. Manual de mantenimiento (MPD);

B. Manual de reparaciones estructurales (RRM);

C. Manual general de mantenimiento (MGM);

D. Catalogos ilustrados de partes (IPC);

E. Programa de mantenimiento (MP);

F. Lista de equipo minimo/ lista maestra de equipo minimo (MEL/MML); y

G. Manual de diagramas eléctricos (MDE).

Instruccién sobre principios y métodos en las practicas de mantenimiento, que comprenda:

Procedimientos empleados para el mantenimiento de todos los equipos RVSM, de acuerdo con
las instrucciones del fabricante de los componentes, asi como los criterios de performance del
paquete de datos para la aprobacion RVSM,;

Conocimiento sobre cualquier reparacion que no se incluya en la documentacion
aprobada/aceptada de mantenimiento y que pueda afectar la integridad de la performance de la
aeronavegabilidad continuada RVSM,;

Instruccién practica para efectuar la comprobacién adecuada de fugas del sistema (o inspeccion
visual tras una reconexion de una linea estatica de desconexion rapida;

Mantenimiento del fuselaje y de los sistemas estaticos, de acuerdo con las normas y
procedimientos de inspeccién del fabricante de la aeronave; y

Procedimientos que se emplean para realizar las mediciones de la geometria en la superficie del
fuselaje, o comprobaciones de la ondulaciéon del revestimiento, segun las especificaciones del
fabricante de la aeronave, a fin de asegurar el cumplimiento con las tolerancias RVSM.
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10.

11.

12.

Métodos para determinar las aeronaves que no cumplen con las practicas de mantenimiento, que
comprenda instruccién sobre procedimientos y métodos para determinar aquellas aeronaves
identificadas que muestran errores en el rendimiento del mantenimiento de la altitud las cuales
requieren ser investigadas.

Principios y métodos en la aplicaciéon del programa de inspeccion para aeronaves aprobadadas en
vuelos RVSM, que comprenda temas relacionados con:

i.  Familiarizacion del personal de inspeccion en los métodos y equipos usados para determinar la
calidad o la aeronavegabilidad de los componentes;

i. Disponibilidad de las especificaciones actualizadas que involucren los procedimientos,
limitaciones y tolerancias de inspeccion establecidos por los fabricantes de los componentes;

iii. Experiencia en servicio y boletines de servicio que puedan ser pertinentes para el
mantenimiento de los componentes; y

iv. Procedimientos que se utilizan para aprobar y certificar las operaciones de mantenimiento,
incluyendo las inspecciones continuas de todos los articulos.

Conocimientos y habilidades en la aplicacion del sistema de calidad para vuelos RVSM que
contemplen como minimo lo siguiente:

i. Importancia y eficacia fundamental del sistema de calidad en el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves;

i. Procedimientos para supervisar el adecuado cumplimiento de los requisitos de mantenimiento
de las aeronaves;

iii. ldoneidad y cumplimiento de las tareas y estdndares aplicables a los componentes para
asegurar una buena practica del mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves; y

iv. Establecimiento de un sistema de retroalimentacion para confirmar al personal del sistema de
calidad, que se adoptan las medidas correctivas.

Instruccion y dominio de los registros de mantenimiento de componentes y aeronaves para vuelos
RVSM, dentro de lo cual se debe contemplar, como minimo:

i.  Elregistro de los componentes y aeronaves, defecto o falta de aeronavegabilidad y los métodos
de correccion;

i. Una situacion actualizada del cumplimiento de toda la informacién obligatoria sobre el
mantenimiento de la aeronavegabilidad;

iii. La situacion del avion en cuanto al cumplimiento del programa de mantenimiento;

iv. Los registros detallados de mantenimiento a fin de demostrar que se ha cumplido con todos los
requisitos para la firma de conformidad de mantenimiento (visto bueno de mantenimiento);

v. Los detalles pertinentes de los trabajos de mantenimiento y reparaciones realizadas a los
componentes principales y sistema de las aeronaves; y

vi. Los procedimientos utilizados en la organizacién, conservaciéon y almacenamiento de los
registros de mantenimiento de los componentes y aeronaves.
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13.

14.

15.

Instrucciéon en la aplicacion del programa de fiabilidad para vuelos RVSM, que contemple los
siguientes temas:

i. Programa de confiabilidad utilizado para mantener la aeronave en un continuo estado de
aeronavegabilidad;

i. Necesidad e importancia de la utilizacion de un programa de confiabilidad para aeronaves
utilizadas en vuelos RVSM,;

ii. Identificacién y prevencion de problemas relacionados con los vuelos RVSM;

iv. Normas de rendimiento y métodos estadisticos empleados para la mediciéon y evaluacion del
comportamiento de los componentes;

v. Nivel de confiabilidad de los sistemas y componentes involucrados en los vuelos RVSM; y
vi. procedimientos empleados para la notificacion de sucesos que afectan los vuelos RVSM.

Métodos y técnicas apropiadas de los sistemas de fallas de componentes y aeronaves designadas
para vuelos RVSM, que comprenda instruccién sobre:

i. Procedimientos y analisis de seguridad para la identificacion de posibles fallas latentes en las
aeronaves; y

i. programa de verificacion y procedimientos que se utilizan en la aplicacion de medidas
correctivas después de la falla de un componente.

Caracteristicas, y conocimientos practicos en la utilizacién de los equipos de prueba, que contemplen,
como minimo, lo siguiente:

i.  Conocimientos y utilizaciéon de las normas y estandares de referencia para la calibracion periddica
de los equipos de prueba; e

ii. instruccion en la aplicacion del programa de mantenimiento de los equipos de prueba y la
aplicacion de los requisitos de control de calidad, lo cual debe incluir los siguientes temas:

A. Definicién de la precision de los equipos de prueba;

B. procedimientos para las calibraciones regulares de los equipos de prueba con referencias a
una norma;

C. habilidades en la determinacion del intervalo de calibracién en funcion de la estabilidad de
los equipos de prueba;

D. intervalo de calibracion, utilizando datos histdricos;

E. conocimiento y habilidades practicas en la aplicacién de auditorias regulares de las
instalaciones de calibracién, tanto internas como externas; y

F. procedimientos para controlar los errores del operador y condiciones ambientales poco
frecuentes que puedan afectar la precision de la calibracion.
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Apéndice 4

Procedimientos operacionales RVSM dentro del Sistema de Rutas del Atlantico
Occidental (WATRS)

WATRS LATERAL OFFSET NOTAM (28 Noviembre de 2002)

NOTA.- Se transcribe el siguiente NOTAM de acuerdo al original en ingles

ESTRATEGIA LATERAL DE OFFSET OPERACIONAL EN LA RUTA FIR NUEVA YORK (NY)
OCEANICA ESTE DE 60 ESTE Y SUR DE 38-30 NORTE

Se ha determinado que el permitir a la aeronave desarrollar un vuelo ocednico para volar en offset lateral sin
exceder 2 NM a la derecha de la linea central, proporcionara un margen adicional de seguridad y mitigara el
riesgo de conflicto cuando situaciones anormales tales como errores en la navegacion de la aeronave, errores
de la desviacién de la altura y turbulencia, inducen a la ocurrencia de errores en el sostenimiento de la altitud.

Con efectividad al 24 de enero de 2002, a las 0901 UTC la porcion NY FIR Oceanica del espacio aéreo
WATRS entre FL 290 y 410 (inclusive) sera designada como una ruta RVSM exclusivamente. El area
WATRS tiene una alta frecuencia de direccion opuesta al trafico. Este ensayo de estrategia lateral offset
sera efectivo el 1 de noviembre de 2001. El ensayo operacional esta planificado para tener un afio de
duracion, expirando el 1 de noviembre de 2002. El periodo de ensayo ha sido extendido por un afio
mas, expirando el 1 de noviembre de 2003.

El procedimiento de acciones offset sera provisto dentro de las siguientes directivas. A lo largo de una ruta o
pista, habra tres posiciones en las que una aeronave podria volar: linea central o una o dos millas a la
derecha. El offset no excedera a 2 NM a la derecha de la linea central. La intencién de este procedimiento es
reducir el riesgo (adicionar margen de seguridad) mediante la distribucion lateral de la aeronave a lo largo de
las tres posiciones disponibles.

Para la periodo de duracion de este ensayo, el procedimiento, deberia ser también usado para evitar la
estela de turbulencia. En lugar de los procedimientos de offset de la estela de turbulencia existentes, los
pilotos deberian volar solamente en una de las tres posiciones arriba indicadas. (Ver parrafo 4 a
continuacion).

Para este ensayo, el procedimiento es aplicable en la FIR NY Oceanica, longitud 60 este y 38 grados sur, 30
minutos latitud norte entre FL 290-410 (inclusive). El procedimiento es el siguiente:

1. Las aeronaves sin capacidad de programacion automatica de equilibrio, deben volar en la linea central.

2, Los operadores que cuenten con programacion automatica de offset, deben volar en la linea central de
offset una o dos millas nauticas a la derecha de la linea central, para obtener espacio lateral desde las
cercanias de la aeronave. (El offset no excedera de 2 NM a la derecha de la linea central).

3. Los pilotos deberian aplicar esta autoridad en el area identificada FIR NY Oceanica. Los pilotos
deberian usar cualquier medio disponible (e.g. TCAS, comunicaciones, contacto visual, GPWS, ADS-B)
para determinar la mejor pista para volar.

4. Los pilotos también deberian volar en las tres posiciones arriba indicadas para evitar la estela de
turbulencia. La aeronave no deberia realizar una operacion offset sobre la izquierda de la linea central.

Los pilotos deberian poder contactar con otra aeronave en la frecuencia aire-aire, 123.45, de
ser necesario, para coordinar el mejor opcion de offset de la estela de turbulencia. Como se vera
posteriormente. El contacto ATC no es necesario.

5. Debido la frecuencia de trafico en direccion contraria en la FIR NY Oceanica, es recomendable que
la aeronave vuele normalmente en offset de 1 0 2NM a la derecha.
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NOTA:

El offset debe ser aplicado en vuelos de ida al momento en que se termina el contacto con el radar.
La aeronave debe retornar a la linea central cuando el contacto con el radar es reestablecido.

No se necesita una autorizacion ATC para este procedimiento ni es necesario que el ATC sea
recomendado. (ATP).

FAVOR REFERIRSE AL NOTAM ORIGINAL EN INGLES REFERENTE A “LOS PROCEDIMIENTOS
OPERACIONALES RVSM DENTRO DEL SISTEMA DE RUTAS DEL ATLANTICO OCCIDENTAL (WATRS)”
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Apéndice 5

Procedimientos suplementarios regionales en el espacio aéreo del Caribe, América Central y Sur

América (CAR/SAM)

Nota 1.- A continuacién se transcriben los procedimientos suplementarios regionales aplicables a operaciones RVSM en el
Corredor CAR/SAM, contenidos en el Doc 7030 de la OACI.

Nota 2.- Los procedimientos suplementarios regionales aplicables a operaciones RVSM en el espacio aéreo Continental CAR/SAM
y en el espacio aéreo Oceanico CAR/SAM se encuentran en proceso de aprobacion y se publicaran oportunamente.

1. Procedimientos especiales para las contingencias en vuelo

(a)

(b)

Introduccion

(1)

El unico objeto de los procedimientos que se describen a continuacion es servir de orientacion
y seran aplicables dentro del corredor CAR/SAM. Aunque no pueden abarcarse todas las
contingencias posibles, estos procedimientos prevén los casos de:

(i)

(ii)

(iii)

Imposibilidad de mantener el nivel de vuelo asignado debido a las condiciones
meteoroldgicas, la performance del avién, la falla de presurizacidon y los problemas
relacionados con el vuelo supersonico a niveles elevados;

Pérdida, o disminucién significativa de la capacidad de navegacion requerida al realizar
operaciones en partes del espacio aéreo en que la precision en la performance de la
navegacion es un prerrequisito para la realizaciéon segura de las operaciones de vuelo;

y

Desviacion en ruta cruzando el sentido de la circulacién de transito CAR/SAM.

Con respecto a los procedimientos mencionados en 1. (a) 1) (i) y (a) (1) (iii), se aplican
principalmente cuando se requieren el descenso rapido, la inversion de la derrota o ambas
cosas. El piloto habra de determinar, a su criterio, el orden de las medidas adoptadas,
teniendo en cuenta las circunstancias especificas. El control de transito aéreo (ATC)
proporcionara toda la asistencia posible.

Procedimientos generales

(1)

Los procedimientos generales siguientes se aplican tanto a los aviones subsonicos como
supersonicos:

(i)

(ii)

Si un avién no puede continuar el vuelo de conformidad con su autorizacion ATC, o no
puede mantener la precision para la performance de navegacion especificada en el
espacio aéreo, obtendra, antes de iniciar cualquier medida, una autorizacion revisada,
siempre que sea posible, mediante el uso de sefales correspondientes a peligro o
urgencia, segun el caso. Las medidas subsiguientes del ATC respecto a tal avién se
basaran en las intenciones del piloto y en la situacion general del transito aéreo.

Si no puede obtenerse una autorizacion previa, se obtendra una autorizacion ATC con la
mayor rapidez posible y hasta que reciba la autorizacién revisada, el piloto debera hacer
lo siguiente:

(A)  De ser posible, se desviara de un sistema de derrotas o rutas organizadas;
(B) Establecera comunicaciones con aviones cercanos y les dara la alerta,
difundiendo por radio a intervalos adecuados la identificacion del avién, el nivel
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(c)

de vuelo, la posicion del avion (incluso el designador de rutas ATS o el codigo de
la derrota) y sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como en
la frecuencia de 121,5 MHz (o como reserva en la frecuencia aire-a-aire de
123,45 MHz para comunicaciones entre pilotos);

(C) \Vigilara si existe transito con el que pueda entrar en conflicto, por medios visuales
y por referencia al ACAS (si esta equipado);

(D)  Encendera todas las luces exteriores del avidn (teniendo presente las limitaciones
de operacion pertinentes);

(E) Mantendra activado en todo momento el transpondedor SSR; e

(F) Iniciara las medidas necesarias para garantizar la seguridad del avion.

Aviones subsoénicos

(1

)

Medidas iniciales.- Si no puede cumplir con las disposiciones indicadas en (1)((b) para

obtener una autorizacion revisada del ATC, el avion abandonara la ruta o derrota asignada
virando 90° a la derecha o a la izquierda siempre que esto sea posible. El sentido del viraje
deberia, en la medida de lo posible, estar determinado por la posicién del avion relativa a
cualquier sistema de rutas o derrotas organizadas. Otros factores que pueden influir en el
sentido del viraje son la direcciébn hacia un aeropuerto de alternativa, el margen de
franqueamiento del terreno y los niveles de vuelo asignados a las rutas adyacentes.

Medidas subsiquientes (espacio aéreo RVSM)

(i)

En el espacio aéreo RVSM, el avidon que sea capaz de mantener su nivel de vuelo
asignado deberia virar para adquirir y mantener en cada sentido una derrota separada
lateralmente por 46 km (25 NM) de su ruta o derrota asignada en un sistema de derrotas
multiples separadas 93 km (50 NM) entre si, o en otros casos volara manteniendo una
distancia que sea el punto medio respecto de las rutas o derrotas paralelas adyacentes;
y deberia:

(A)  Siesta por encima del FL 410, ascender o descender 300 m (1 000 ft); o
(B)  Siesta por debajo del FL 410, ascender o descender 150 m (500 ft); o

(C) Siestaenel FL 410, ascender 300 m (1 000 ft) o descender 150 m (500 ft).
El avion que no sea capaz de mantener su nivel de vuelo asignado deberia:

(A) Inicialmente reducir a un minimo la velocidad vertical de descenso en la medida
en que sea viable desde el punto de vista operacional;

(B) Virar al descender para adquirir y mantener en cada sentido una derrota
lateralmente separada por 46 km (25 NM) de su ruta o derrota asignada en un
sistema de derrotas multiples separadas 93 km (50 NM) entre si, o en otros casos
volara manteniendo una distancia que sea el punto medio respecto de las rutas o
derrotas paralelas adyacentes; y

(C) Respecto al nivel de vuelo subsiguiente, seleccionar un nivel que difiriera de los
normalmente utilizados en 300 m (1 000 ft) si esta por encima del FL 410 6 en
150 m (500 ft) si esta por debajo del FL 410.
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(iii) Desviacion en ruta a través del flujo del transito aéreo SAT prevaleciente.- Antes de
desviarse a través del flujo adyacente de transito, el avién deberia ascender por encima
del FL 410 o descender por debajo del FL 280, usando los procedimientos especificados
en (1) (c) (i) 6 (1) (c) (ii). Sin embargo, si el piloto no esta capacitado o no desea realizar
ascensos o0 descensos significativos, el avion deberia volar a los niveles de vuelo
establecidos en (1) (c) (ii) (A) hasta obtener una autorizacion revisada del ATC.

(iv) Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos motores de turbina (ETOPS). Si
estos procedimientos de contingencia los emplea un avién bimotor por haber quedado
inactivo un motor o por falla del sistema critico ETOPS, el piloto deberia notificar al ATC
tan pronto como sea posible la situacién, recordando al ATC el tipo de avién involucrado
y solicitando asistencia inmediata.

Aviones supersonicos. Procedimientos de inversion de derrota.- Si un aviéon supersénico de
transporte no puede continuar el vuelo hacia su destino y es necesario invertir la derrota, a misma
deberia:

(1) Al volar en una derrota exterior de un sistema de derrotas mudltiples, virar alejandose de la
derrota adyacente;

(2) Al volar en cualquier derrota o en una derrota interior de un sistema de derrotas mdltiples,
virar ya sea a la izquierda o a la derecha de la manera siguiente:

(i) Si el viraje se efectua hacia la derecha, el avion deberia alcanzar una posiciéon de 46
km (25 NM) a la izquierda de la derrota asignada y virar entonces hacia la derecha hacia
su rumbo reciproco, a la mayor velocidad practica de viraje;

(i) Si el viraje se efectua hacia la izquierda, el avidon deberia alcanzar una posicién de 46
km (25 NM) a la derecha de la derrota asignada y virar entonces hacia la izquierda hacia
su rumbo reciproco, a la mayor velocidad practica de viraje;

(3) Al llevar a cabo el procedimiento de inversion de derrota, el avidon deberia perder altura de
modo que estuviera a 1 850 m (6 000 ft) por debajo del nivel en el que se inici6 el
procedimiento, al tiempo de completarlo;

(4) Cuando se haya completado el procedimiento de inversion de derrota, deberia ajustarse el
rumbo para mantener una separacion lateral de 46 km (25 NM) de la derrota original en
direccion opuesta, y si fuera posible manteniendo el nivel de vuelo alcanzado al completar el
viraje.

Nota.- En el caso de sistemas de derrotas multiples donde la separacion entre rutas es superior a 93 km (50 NM), deberia emplearse en
lugar de 46 Km. (25 NM) la distancia que sea el punto medio.

(e)

Procedimientos para desviarse por condiciones meteoroldgicas

(1)  Generalidades

(i)  El objetivo de estos procedimientos es proporcionar orientacién al piloto acerca de las
acciones a tomar, sin embargo no es posible establecer aqui todas las situaciones
posibles. En ultima instancia el juicio del piloto determinara el orden de las medidas
adoptadas. ElI ATC prestara toda la asistencia que sea posible.

(i) Si se requiere que el avion se desvie de la derrota para evitar condiciones
meteorologicas adversas y no puede obtenerse una autorizacion previa, se obtendra
una autorizacion ATC tan pronto como sea posible. Hasta que reciba la autorizacion
ATC, el avion seguira los procedimientos estipulados en (1) (e) (iv).
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(2)

(iii)  El piloto notificara al ATC cuando ya no requiere una ulterior desviacion por condiciones
meteoroldgicas o cuando se haya completado la desviacién y el avion haya vuelto al eje
de su ruta autorizada.

Obtencidén de prioridad del ATC cuando se requiere efectuar una desviacion por condiciones
meteoroldgicas:

(i) Cuando el piloto inicia las comunicaciones con el ATC, puede obtenerse una respuesta
rapida indicando “DESVIACION REQUERIDA POR CONDICIONES
METEOROLOGICAS’ para indicar que se desea prioridad en la frecuencia y para la
respuesta del ATC.

(i)  El piloto conserva aun la opcién de iniciar las comunicaciones empleando la llamada de
urgencia “PAN PAN” (preferiblemente repetida tres veces) para dar la alerta a todas las
partes en escucha acerca de una condicién de tramitacion especial que recibira la
prioridad del ATC para la expedicion de una autorizacién o asistencia.

Medidas por adoptar cuando se establecen comunicaciones controlador-piloto

(i) El piloto notifica al ATC y pide autorizacion para desviarse de la derrota, indicando, de
ser posible, la amplitud de la desviacion prevista.

(i) ElIATC adopta una de las siguientes medidas:

(A)  Si no hay transito que pueda estar en conflicto en el plano horizontal, el ATC
expedira la autorizacién para desviarse de la derrota; o

(B) Si hay transito con el que pueda entrarse en conflicto en el plano horizontal, el
ATC introduce la separacién de aviones estableciendo la que corresponda; o

(C) Si existe trafico con el que pueda entrarse en conflicto en el plano horizontal y el
ATC no puede establecer una separacién apropiada, el ATC:

(D) notificara al piloto que no puede otorgarse una autorizacion para la desviacion
solicitada;

(E) proporcionara informacién al piloto sobre el transito con el que pueda entrarse en
conflicto; y

(F)  pedira al piloto que comunique sus intenciones.
EJEMPLO DE FRASEOLOGIA

“IMPOSIBLE (desviacién solicitada), EL TRANSITO ES (distintivo de llamada,
posicién, altitud, direccién), NOTIFIQUE INTENCIONES”

(iii)  El piloto adoptara las siguientes medidas:
(A)  Notificara al ATC sus intenciones; y
(B)  debera cumplir la autorizacién del ATC expedida; o

(C) ejecutara los procedimientos detallados en (1)(e)(iv); y
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(D)

de ser necesario, establecera comunicaciones orales con el ATC para lograr
dialogar mas rapidamente durante la situacion.

(4) Medidas por adoptar si no puede obtenerse una autorizacion revisada del ATC

(i)

Las disposiciones contenidas en esta seccién se aplican a aquella situaciéon en que el
piloto debe ejercer su autoridad como piloto al mando en virtud de lo dispuesto en el
Anexo 2 de la OACI, apartado 2.3.1.

Si no puede obtenerse una autorizacién revisada del ATC y es necesario efectuar una
desviacion con respecto a la derrota debido a las condiciones meteoroldgicas, el piloto
debera tomar las siguientes medidas:

(A)  De ser posible, se desviara del sistema organizado de derrotas o rutas;

(B) establecera comunicaciéon con aviones cercanos y les dara la alerta, difundiendo
por radio a intervalos adecuados la identificaciéon del avion, el nivel de vuelo, la
posicion del avion (incluso el designador de rutas ATS o el codigo de la derrota) y
sus intenciones, tanto en la frecuencia que esté utilizando como en la frecuencia
de 121,5 MHz (o como reserva en la frecuencia aire-a-aire de 123,45 MHz para
comunicaciones entre pilotos);

(C) vigilara si existe transito con el que pueda entrar en conflicto, por medios visuales
y por referencia al ACAS (si esta equipado); y

(D) encendera todas las luces exteriores del avion (teniendo presente las limitaciones
de operacion pertinentes);

(E) en el caso de desviaciones inferiores a 19 km (10 NM), el avion deberia
mantenerse al nivel asignado por el ATC;

(F) en el caso de desviaciones superiores a 19 km (10 NM) cuando el avién esté
aproximadamente a 19km (10 NM) de la derrota, iniciara un cambio de nivel
basado en los criterios siguientes:

Derrota del eje de pista Desviaciones > 19 Km (10 | Cambio de nivel

NM)
ESTE IZQUIERDA DESCENDER 90 m (300 pies)
(000-179 magnético) DERECHA ASCENDER 90 m (300 pies)
OESTE IZQUIERDA ASCENDER 90 m (300 pies)
(180-359 magnético) DERECHA DESCENDER 90 m (300 pies)

Nota.- Si, como resultado de las medidas tomadas en virtud de lo dispuesto en el segundo y tercer parrafo de (1) (e) (iv) (B), el piloto
determina que hay otro avion en el mismo nivel de vuelo o cerca de este, con la cual puede ocurrir un conflicto, el piloto debera ajustar
su trayectoria de vuelo, como sea necesario, para evitar dicho conflicto.

(G)

(H)

al volver a la derrota, debera mantenerse a su nivel asignado cuando la derrota esté
aproximadamente a menos de 19 km (10 NM) del eje; y

si no se ha establecido el contacto antes de desviarse, deberia tratar de ponerse en
contacto con el ATC para obtener una autorizacion. Si se hubiera establecido el
contacto, continuar notificando al ATC las intenciones y obteniendo informacién esencial
sobre el transito.
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2. Separacion vertical de aviones.
Entre FL 290 y FL 410 inclusive se aplicara la separacion vertical minima de 300 m (1 000 ft).

(a) Zona de aplicacidn.- La separacion vertical minima reducida (RVSM) se aplicara para vuelos entre
FL 290 y FL 410 inclusive, dentro de las FIR Canarias (sector meridional), Dakar, Oceanic, Recife
(porcién oceanica) y Sal Oceanic.

Nota.- La implantacion se llevard a cabo por fases y se promulgard mediante suplementos AIP apropiados y se incluira en las
respectivas AIP.

(b) Establecimientos de zonas de transicién RVSM.-

(1)  Afin de permitir la transicién de los vuelos hacia el espacio aéreo RVSM CAR/SAM y a partir
del mismo, las autoridades ATS responsables de las FIR Canarias, Dakar Oceanic, Recife y
Sal Oceanic pueden establecer zonas de transicion RVSM designadas. Dentro de dichas
zonas puede aplicarse una separacion minima de 300 m (1 000 ft) entre aviones con
aprobacion RVSM.

(2) Una zona de transicion RVSM tendra una extension vertical de FL 290 a FL 410 inclusive,
estar contenida dentro de dimensiones horizontales determinadas por los Estados
proveedores, superponerse al espacio aéreo RVSM CAR/SAM o estar contenida dentro del
mismo y debera tener comunicaciones directas controlador-piloto.

(c) Aprobacién RVSM.- La separacion minima indicada en b anterior, se aplicara unicamente para
aviones y operadores que hayan recibido la aprobacién del Estado de matricula o del Estado del
operador, segun corresponda, para efectuar vuelos en espacio aéreo RVSM y que puedan
satisfacer los requisitos para mantener la altitud (o sus equivalentes) de la norma de performance
minima del sistema de aviacion (MASPS).

(d) MASPS.- Los requisitos para mantener la altitud de la MASPS son los siguientes:

(1)  Para todos los aviones, las diferencias entre el nivel de vuelo autorizado y la altitud de presién
del vuelo real seran simétricas respecto a una media de 0 m (0 ft), tendran una desviacion
caracteristica inferior a 13 m (43 ft) y tal caracter que la frecuencia de errores disminuye a
medida que aumenta la amplitud a un ritmo al menos exponencial;

(2) Para grupos de aviones que nominalmente tengan disefio y construccion idénticos respecto a
todos los detalles que podrian tener repercusiones en la precisién de la performance para
mantener la altitud en la envolvente de vuelo RVSM (FL 290 a FL 410 inclusive):

(i)  El error del sistema altimétrico (ASE) medio del grupo sera inferior a 25 m (80 ft); y

(i) La suma del valor absoluto del ASE medio y de tres desviaciones caracteristicas del
ASE sera inferior a 75 m (245 ft);

(3) Para los aviones que no formen parte de un grupo y cuyas caracteristicas de célula y ajuste
de sistema de altimetria sean particulares y, por lo mismo, no puedan clasificarse como
pertenecientes a un grupo de aviones, el ASE sera inferior a 61 m (200 ft) en la envolvente de
vuelo RVSM (FL 290 a FL 410 inclusive); y

(4) Se aplicaran los criterios siguientes para la evaluacion operacional de la seguridad del
sistema de espacio aéreo: el error vertical total (TVE), que es la diferencia entre la altura
geomeétrica del avion y la del nivel de vuelo asignado, debe ser tal que:
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Nota.- En

(i) La Erobabilidad de que un TVE igual o superior a 90 m (300 ft) es igual o inferior a 2,0 x
10™

(i) La pléobabilidad de que un TVE igual o superior a 150 m (500 ft) es igual o inferior a 3,5
x 107

(i) La pr70babilidad de que un TVE igual o superior a 200 m (650 ft) es igual o inferior a 1,6
x 107

(iv) La probabilidad de que un TVE entre 290 m y 320 m (950 ft y 1 050 ft) inclusive es igual
oinferiora 1,7 x 10%; y

el Texto de orientacion sobre la implantacidon de una separacion vertical minima (VSM) de 300 m (1 000 ft) para aplicacion en

el corredor EUIR/CAR figura orientacion relativa al logro inicial y mantenimiento de la performance de mantenimiento de altitud que se
indican en (2) (d) anterior.

(e)

Nivel de seguridad deseado (TLS). La aplicacion de la RVSM en el espacio aéreo designado
en (2) (a) satisfara un TLS de 5 x 10 ~° accidentes mortales por hora de vuelo de aeronave debido a
todas las causas de riesgo en la dimension vertical.

Situacion de la aprobacién y matricula del avidn. Se indicara la letra W en la casilla 10
del plan de vuelo (Equipo) si el avién y el operador han recibido aprobacién operacional RVSM del
Estado. Ademas, en la casilla 18 del plan de vuelo se indicara la matricula del avion.

Operaciones de aviones no aprobados para la RVSM.-

(1) Salvo en las regiones en que se hayan establecido zonas de transicion, no se permitira
efectuar operaciones en el espacio aéreo RVSM CAR/SAM a las aviones que no satisfacen
los requisitos en (2) (d).

(2)  Excepcionalmente, los aviones que no hayan recibido aprobacion RVSM del Estado podran
recibir una autorizacién para efectuar operaciones en un espacio aéreo en el que pueda
aplicarse la RVSM de conformidad con politicas y procedimientos establecidos por el Estado,
a condicidn de que se aplique la separacion vertical de 600 m (2 000 ft).

Nota.- Normalmente, las transiciones al espacio aéreo RVSM EURICAR y a partir del mismo tendran lugar en la primera FIR del
mencionado espacio aéreo.

(h)

Monitoreo.- Se monitoreara apropiadamente las operaciones de vuelo en el espacio aéreo

RVSM CAR/SAM para facilitar la evaluacion del cumplimiento continuo por los aviones de las
capacidades para mantener la altitud en b.4. El monitoreo abarcara la evaluacion de otras fuentes
de riesgo para asegurarse de que no se exceda el TLS indicado en el parrafo b.5 anterior.

Nota.- En el Texto de orientacién sobre la implantaciéon de una separacion vertical minima (VSM) de 300 m (1 000 ft) para aplicacion en
el corredor CAR/SAM figura informacion sobre las politicas y procedimientos relativos al monitoreo, segun lo establecido por el
Organismo de monitoreo Atlantico meridional (SATMA).

(i)

Procedimientos relativos a la estela turbulenta.

(1) Los siguientes procedimientos especiales se aplican para mitigar los encuentros de estelas
turbulentas en el espacio aéreo donde se aplique la RVSM.

(2) Una aeronave que encuentre una estela turbulenta deberia notificar al ATC y solicitar una
autorizacion revisada. No obstante, en las situaciones en que no sea posible o factible una
autorizacion revisada:
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(i) El piloto deberia establecer contacto con otros aviones, de ser posible, por la frecuencia
aire-aire de 123,45 MHz; y

(ii) el avion o ambos aviones pueden iniciar desplazamientos laterales inferiores a 3,7 km (2
NM) respecto a las rutas o derrotas asignadas a condicion de que:

(A)  Tan pronto como sea posible, el avidon que efectia un desplazamiento notifique al
ATC de que se ha tomado una medida temporal de desplazamiento lateral e
indicar el motivo correspondiente; y

(B) el avion que efectia un desplazamiento notifique al ATC cuando regrese a las
rutas o derrotas asignadas.

Nota.- En las circunstancias de contingencia que se acaban de mencionar, el ATC no expedirad autorizaciones para desplazamientos
laterales y, normalmente, no respondera a las medidas tomadas por los pilotos.

3. Utilizacion de desplazamientos laterales diferentes a los procedimientos especiales que se
prescriben para reducir la estela turbulenta y las distracciones debidas a alertas del sistema de a
bordo

Los

pilotos en vuelos dentro del espacio aéreo oceanico controlados (OCA) designado o espacio aéreo

remoto, y fuera del espacio aéreo controlado por radar, dentro de las FIR CAR/SAM estan autorizados a
aplicar un desplazamiento lateral de 1,9 km (1 NM) en las siguientes condiciones:

(a)

(b)

(c)

(9)

el desplazamiento debera aplicarse solamente por aeronaves que utilizan GNSS en la solucion de
navegacion;

el desplazamiento debera hacerse solamente hacia la derecha del eje con respecto al sentido del
vuelo;

el desplazamiento debera aplicarse solamente en OCA o espacio aéreo remotos, y fuera del espacio
aéreo controlado por radar;

el desplazamiento debera aplicarse solamente durante la fase en ruta del vuelo;

el desplazamiento no debera aplicarse en niveles en que se pudiera afectar el margen de
franqueamiento de obstaculos;

el desplazamiento no debera aplicarse ademas de un desplazamiento de 3,8 km (2 NM) que se
haya realizado a causa de una estela turbulenta temporal o distraccion de la alerta del sistema de a
bordo; es decir no debe producirse un desplazamiento de 5,6 km (3 NM); y

el desplazamiento no debera aplicarse en sistemas de rutas paralelas en que la separacién de
derrotas sea menor de 93 km (50 NM).

4. No se exigira a los pilotos que notifiquen el ATC que se esta aplicando un desplazamiento de 1,9
km (1 NM).

Nota -

Los pilotos deberan tener presente que se pueden aplicar diferentes procedimientos de
desplazamiento lateral en espacios aéreos diferentes.

5. Separacion vertical por encima de FL 450.
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(a) Por encima del nivel de vuelo FL450, se considerara que existe separacion vertical entre aeronaves
supersonicas, y entre aeronaves supersonicas y cualquier otro tipo de aeronaves, si los niveles de
vuelo de las dos aeronaves difieren por lo menos en 1200 metros (4000 pies).
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Apéndice 6

Programa de monitoreo de la capacidad de mantener la altitud

De acuerdo a las recomendaciones de la OACI, las regiones en introducir la RVSM deberian introducir un
plan de monitorizacién apropiado para confirmar que se cumplen los requisitos de performance para
mantener la altitud.

Por tanto, los operadores aéreos que deseen operar en el espacio aéreo RVSM deberan participar en el
programa de monitoreo de la altitud RVSM, excepto para aeronaves que hayan cumplido con resultado
satisfactorio, un programa de monitoreo de altitud en otra region. El monitoreo de la altitud sera cumplido
mediante el sobrevuelo de una unidad terrestre de monitoreo HMU, o mediante la instalacion a bordo de una
unidad GPS portati GMU. Una vez obtenida la aprobacion RVSM, los operadores se deben poner en
contacto con la Agencia responsable del monitoreo de altitud del correspondiente espacio aéreo con el
objeto de participar en un programa de monitoreo de mantenimiento de altitud, tal como se indica en la
presente seccion..

1. REQUISITOS DE MONITORIZACION
La implantacién del programa de monitorizacién asegurara que los objetivos de seguridad del sistema se
alcancen durante la fase de pre-implantacion y se mantengan tras su establecimiento.

El proceso de monitorizacidon se basa en la aplicacion del modelo tradicional de riesgos de colision de Reich,
que emplea las entradas de datos sobre parametros del avién y el espacio aéreo para formar un modelo de
operaciones en un espacio aéreo particular. El mas importante de estos parametros, y a la vez el mas dificil
de adquirir, resulta ser la medicion precisa de la capacidad para mantener la altitud de la poblacion de
aviones.

1.1 Monitoreo de la performance del sistema.

(a) Requisitos de monitoreo

El monitoreo de la performance del sistema es necesaria para asegurarse de que la implantacion y
aplicacion continua de RVSM satisface los objetivos en materia de seguridad operacional, segun lo
requerido en el parrafo a de la seccién D de esta CA. Desde un punto de vista practico, puede
hacerse una distincion acerca del procedimiento de monitoreo en el contexto de:

(1) El riesgo asociado con la performance técnica para mantener la altitud del avion (riesgo
técnico); y
(2) el riesgo global debido a todas las causas.
(b) Objetivo del monitoreo.

El monitoreo tiene por objeto:

(1) Proporcionar confianza de que el nivel deseado de seguridad técnico (TLS) de 2,5 x 10°°
accidentes mortales por hora de vuelo se alcanzara cuando se implante la RVSM y seguira
satisfaciéndose posteriormente;.

(2)  proporcionar orientacion sobre la eficacia de la MASPS RVSM y de las modificaciones del
sistema altimétrico; y.

(3)  proporcionar garantias sobre la estabilidad del error del sistema altimétrico (ASE).

(c) Métodos de monitoreo
Existen dos métodos de obtener estos datos:
(1) La Unidad de Monitorizacién de Altitud (HMU).

Es un sistema fijo basado en tierra que emplea una red de una estacion maestra y otras cuatro
esclavas, que reciben las sefiales del transpondedor de radar secundario del avién (SSR) en
Modo A/C para establecer la posicién tridimensional del avion.
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La altitud geométrica del avion es medida con una precision de 15m (50 pies) de desviacion
tipica. Esta medida se compara casi en tiempo real con los datos meteorolégicos de entrada
sobre la altitud geométrica del nivel de vuelo (presion) asignado para obtener una medida del
Error Vertical Total (TVE) del avion.

También se registra el dato de la sefial del Transpondedor de radar secundario en Modo C para
determinar el alcance de la Desviacion de Altitud Asignada (AAD), asi como identificar el avién,
cuando no se disponga de respuestas en Modo S.

Para este tipo de monitoreo, el servicio es proporcionado por cualquiera de las organizaciones
que se indica a continuacion, y solicitandolo a través del formulario RVSM-5

EUR EUA
Persona Direccion de contacto Persona contacto Direccion de contacto
contacto
Eurocontrol User Support Cell
AMN User | 96 Rue de la Fusee Tef:+1 (609) 485-5678
Support Cell B-1130 Brussels Fax : + 1 (609) 485-5078
(USC) Belgium Monitoring

Tef : (32-2) 729-3785 Coordinator
Fax: (32-2) 729-4634

e-mail: amn.user.support@eurocontrol.int e-mail :
naarmo@faa.gov

(2) La Unidad de Monitorizacién GPS (GMU).

Son unidades portatiles que constan de un receptor GPS y un dispositivo para almacenar los
datos de posicion tridimensional GPS, mas dos antenas receptoras individuales GPS instaladas
en las alas del avion.

La GMU es instalada a bordo del avion monitorizado, y al ser alimentada mediante baterias,
funciona independientemente de los sistemas del avién. A medida que transcurre el vuelo, los
datos GPS registrados son enviados a un centro de seguimiento donde, utilizando
procesamientos diferenciales se determina la altitud geométrica de el avion.

Requisitos minimos de monitoreo para la regiéon NAT incluido la region WATRS

Para alcanzar los objetivos establecidos en el Doc OACI 9574 en la region NAT, se han acordado con OACI
los requisitos de monitoreo establecidos en la tabla siguiente.

21

22

Los vuelos de monitorizacion no se tienen que realizar necesariamente antes de la emisiéon de
la aprobacién operacional. Sin embargo los operadores deberian estar preparados para someter
su plan de monitoreo a su AAC, demostrando como pretenden cumplir con los requisitos
establecidos en la tabla. El monitoreo puede hacerse en cualquier momento una vez que el avion
haya obtenido la aprobacion de aeronavegabilidad RVSM.

Cualquier tipo de avién no especificado en la tabla siguiente sera probablemente objeto de los
requisitos de monitoreo especificados en para Categoria 2. Sin embargo esta cuestiéon y cualquier
otra relacionada con el monitoreo debe dirigirse a North Atlantic Monitoring Agency (NAT CMA) a la
direccion de correo electronico natcma@nats.co.uk., o en las direcciones que figuran en Internet
siguiente:

http://www.faa.gov/ats/ato/rvsm1.htm o) http://www.faa.gov
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LOS VUELOS DE MONITOREO SE REQUIEREN DE ACUERDO ALO

ESTABLECIDO EN ESTA TABLA

(a) (Los vuelos de monitoreo no son requeridos que se realicen con anterioridad a

la emision de la aprobacion operacional RVSM)

MONITOREO  MINIMO
CATEGORIA TIPO DE AVION POR OPERADOR PARA
CADA GRUPO DE
AVIONES
1 LOS DATOS | Cualquier tipo de avion, nuevo de fabrica, de
INDICAN un fabricante con registros que acrediten | Seran monitoreados dos
CUMPLIMIENTO | cumplimiento durante la produccién con | aviones de cada flota* de
CON RVSM [ RVSM MASPS o cada operador tan pronto
MASPS sea posible, pero antes de
[A30B, A306], [A312(GE), A313] los seis meses desde la
A312 (PW), [A318, A319, A320, A321], emision de la aprobacion
[A332, A333] [A342, A343, A344, A345, A346] | operacional RVSM.
B712, [B721, B722] [B733, B734, B735]
[B736, B737/BBJ, B738, B739] [B741, B742, | * Nota: A los efectos de
B743, B74S], B744, [B752, B753], [B762, | monitorizacion, avion
B763], B764, [B772, B773], CL60, C560, | dentro de un corchete [ ]
[CRJ1, CRJ2], DC10, [FO00, FO00EX], FA20, | puede ser considerado
FA50, FA50EX, F2TH, GLEX, GLF3, GLF4, | como perteneciente a la
GLF5, H25B, L101, LJ60, LJ45, MD10, MD11, | misma flota. Por ejemplo,
MD80 un operador con seis
A332 y cuatro A333
puede monitorear un A332
yun A333, o0 dos A332,
0 dos A333.
2 Otros grupos de aviones, o aviones no
pertenecientes a un grupo, distintos de los | 60% de aviones de cada
DATOS listados arriba incluyendo: flota de un operador o
INSUFICIENTES monitoreo individual, tan
DE LOS | A124, ASTR, B703, B731, B732, BA46, BE40, | pronto como sea posible,
AVIONES C500, C25A, C525, C550, C56X, C650, C750, | pero no mas tarde de seis
APROBADOS DC8, DC9, E135, E145, F100, FA10, GLF2, | meses desde la fecha de
GALX, H25A, H25C, IL62, IL76, IL86, LJ31, | emisidon de la aprobacion
LJ35, LJ55, MD90, SBR1, T204 operacional RVSM.

3. Requisitos minimos de monitoreo para la Regién CAR/SAM

(a) Actualizacién de los requisitos de monitoreo y pagina Web.

La tabla de requisitos minimos de monitoreo es un documento que debe ser actualizado
constantemente. En vista de la obtencion de informaciéon significativa especifica sobre la
performance de tipos o grupos de aviones especificos, la Agencia de Monitoreo de la Regidn
CAR/SAM (CARSAMMA) actualizara los requisitos minimos de monitoreo para esos tipos o grupos.
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(e)

(h)

La experiencia ha demostrado que normalmente la informacion de performance, justifica la
reduccion de los requisitos. La actualizacion de la tabla de requisitos minimos de monitoreo, sera
publicada en la pagina web de documentacion RVSM de la CARSAMMA:

http://www.cgna.gov.br

Monitoreo inicial

Todos los operadores que operen o pretendan operar en un espacio aéreo donde se aplica RVSM,
requieren participar en el programa de monitoreo RVSM. La tabla de requisitos minimos de
monitoreo que se incluye a continuacion, establece los requerimientos para un monitoreo inicial
relacionado con el proceso de aprobacion RVSM. En la aplicacién de la aprobacion RVSM de la
AAC correspondiente, los operadores deben presentar un plan para el cumplimiento de los
requisitos iniciales de monitoreo.

Situacion del avién para el monitoreo.

El trabajo de ingenieria del avién, necesario para su cumplimiento de los estdndares RVSM, debe
ser completado antes del monitoreo de la misma. Cualquier excepcion a esta regla sera coordinada
con la AAC del operador.

Aplicabilidad del monitoreo realizado en otras regiones

La informacién de monitoreo obtenida de programas de monitoreo de otras regiones, puede ser
utilizada para cumplir con los requisitos de monitoreo RVSM de la Region CAR/SAM. La
CARSAMMA, responsable del programa de monitoreo RVSM de la Region CAR/SAM, tiene acceso
a informacion de monitoreo de otras regiones e informara a otras autoridades de aviacién civil y
operadores que lo requieran, acerca del cumplimiento satisfactorio de los requisitos de monitoreo de
la Regién CAR/SAM.

Monitoreo previo a la emisién de una aprobacion RVSM

Los operadores deben remitir sus planes de monitoreo a la AAC responsable, de tal forma que
puedan demostrar como planean cumplir con los requerimientos detallados en la tabla que se
incluye mas abajo. El monitoreo sera llevado acabo de acuerdo con esa tabla, debiendo contactarse
con el proveedor de ese servicio, utilizando el formulario de informacién de vuelo (FIF) sefialado en
el parrafo g de la seccion | de esta CA, para emplear el monitor del sistema mundial de
determinacion de la posicion (GMU) o a través de la Proforma de monitoreo RVSM (Formulario
RVSM-5) si se pretende sobrevolar una unidad de monitoreo de altitud (HMU), sin embargo la
prueba de monitoreo independiente del avidn no es un requisito para otorgar la aprobacién RVSM.

Tabla de grupos de monitoreo.

A continuacién, se proporciona una tabla de grupos de monitoreo. La tabla muestra los tipos y series
de aviones que son agrupados para los propdsitos de monitoreo del operador.

Grupos de aviones no incluidos en la tabla

Se debe contactar con la CARSAMMA para aclaraciones sobre cualquier grupo de aeronave no
incluido en la tabla de requisitos minimos de monitoreo, o para aclarar si existen otros requisitos. Un
grupo de aeronave que no esté incluido en la tabla de requisitos minimos de monitoreo
probablemente se le exigiran los requisitos de monitoreo de la Categoria 2.

Informacidn del cono remolcado

Las estimaciones de errores del sistema altimétrico (ASE) obtenidos mediante el método del “cono
remolcado” durante los vuelos de aprobaciéon RVSM pueden ser utilizadas para cumplir con los
requisitos de monitoreo. Sin embargo, debera registrarse que el sistema RVSM del avion se
encontraba en esa configuracion para el vuelo de aprobacion RVSM.
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Nota.- El método de cono remolcado es un tipo de calibracion de comparacion directa. Mediante el remolque de una sonda mas alla del
avién, se puede tomar una medida muy aproximada de la presion estatica libre del flujo. Aunque en principio un cono remolcado puede
ser utilizado a través de la envolvente de una aeronave, el mismo puede tener algunas zonas de inestabilidad dinamica.

(i) Monitoreo de células con cumplimiento RVSM al momento de su presentacion.-

(1) Si un operador afiade nuevas células con cumplimiento RVSM, de un tipo para el cual ya existe
certificacion operacional RVSM, y ha completado los requisitos de monitoreo para el tipo, de
acuerdo con la tabla que se muestra a continuacién, dichas células no requieren ser
monitoreadas. Si un operador afiade nuevas células para un grupo de aviones que no han
recibido certificacion operacional RVSM previamente, debera completar el programa de
monitoreo de acuerdo con la tabla de requisitos minimos de monitoreo.

(2) Monitoreo continuo

El monitoreo es un programa continuo que proseguira después de la implantacion RVSM. La
CARSAMMA coordinara un programa de monitoreo continuo con la industria después de la
implantacion.

4. Base de datos nacional (SDB)
(a) A fin de lograr un monitoreo adecuada del espacio aéreo RVSM en el plano vertical, las autoridades
aeronauticas de los Estados participantes mantendran una base de datos nacional (SDB) de todas

las aprobaciones que hubieren otorgado para la realizacion de operaciones dentro del espacio aéreo
RVSM.

(b) Las SDBs aportaran informacion a la Agencia de Monitoreo de la Regién CAR/SAM (CARSAMMA)
en forma regular, lo cual facilitara el monitoreo tactico de la situacién de aprobacion de los aviones y
la exclusién de los usuarios no aprobados.
(c) La CARSAMMA es la autoridad regional de monitoreo para el Caribe y Sudamérica.
5. Informacién sobre monitoreo y bases de datos en sitios web.

Las direcciones del sitio web de la CARSAMMA son:

http://www.cgna.gov.br/carsam/Espanhol/index.htm
http://www.cgna.gov.br/carsam/Ingles/index.htm
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St ESTA TABLA ESTABLECE LOS REQUISITOS DE MONITOREQ, SIN EMBARGO NO ES NECESARIO COMPLETAR-
LOS HASTA LA CERTIFICACION OPERACIONAL
: MONITOREQ MINIMO POR
CaLEN‘f%g% gE TIPO DE AERONAVE EXPLOTADOR PARA CADA
GRUPQO DE AERONAVES

1 Grupo  aprobado v | [A30B, AZ06], [AZ1Z2(GE), AZ13 (GE)), [A31Z (PW) Seran monitoreadas dos (2)
sus datos de monito- | AS13 (PW)], AS18, [A319, A320, A3Z21], [A332, A333] aeronaves de cada flota® de
rea indican cumpli- | [A342, A343], A344, A345 AZ45. cada explotador tan pronto
mianto con los estén- B712, [B721, BT22), [B733, BT34, B735], BT37 (Car- COmo sea posible, como méxi-
LRl go), [B736, B737/BBJ, B738/BBJ, B738), [B741, B742, | MO Seis (6) meses despues de
Definicion de grupa: | B743], BT4S, B744 (5" Probe), E744 (10" Probe), a emision de la certificacion
Las =eronaves que | BF52, B753, [B762, BT83], BT84, BFT2, BIT3. fnpeesz;'agzg Z‘;iﬂ _Sc_asjai Itaﬁé
han sido fabricades | ¢ 6o (B00/B01), CLED{BO4), C560, [CRJ1, CRJ2 —— i
bajo un disefo y pro- CRJ?t ) Vo, ol ' 1 operacionas RVSM en la Re-
duccion idénticas. : gion CARISAM, lo que ocurra
para la certificacion | PC10: mas tarde.
de aeronavegabilidad | [E135, E145]. * Para los efectos de monitoreo,
RWSM forman parte F100 una aseronave dentro de un (1)
de un grupo estable- corchete [ ] pusde ser conside-
cido en un documento GLF4, GLFS. rada como perteneciente  a
de certificacién RVSM | H25B. mismo grupo de moniloreo. Por
(por ejemplo, boletin | | Js0 L101 gjemplo, un (1) explotador con
de servicio, certificado . . ) seis (B) A332 y cuatro (4) AZ323
de tipo suplementarig, | MD10. MD11, MDBO (todas las series), MDS0. puede monitorear un (1} A332 v
hoja de datos del un (1) A333 o dos (2) A33Z2 o
ceartificado de tipo). dos (2) A333.

2 Grupa con certifica- | Otros grupos de agronaves, o aquellas mencionadas a El sesenta por ciento (60%) de
cidn, pero que no | continuacidn: as asronaves de cada flota de
cuenta con suficiente | aq24 ASTR. un explotador (redondéese si e
nformacion de moni- _ _ _ An resultado no es entero), tan
toreo, para que una B703, BT31, B732, BEZ0, BE4D. pronto como sea posible, pero
aeronave sea pasada | C25A, C25B, C500, C525, CoE0*™, CHEX, 0850, C750, | como méaximo hasta seis (5)
a Categoria | CRJS. meses después de la fecha de

'DCEE. DCBTL. DC93. DCOS. emisian de la certificacion ope-
) ; L ean racional RVSM, o hasta seis (§)
F2TH, FAZ0, FA10, [FAS0O, FASDEX], F7Q, [FS00, meses después del inicio de las
FOODEX]. operaciones RVSM en la Re-
GALX, GLEX, GLFZ2 (ll), GLF (lIB), GLF2. gidn CARMSAM, lo que ocurra
H25B(700), H25B{800), H25C. mas tarde.
IL&2 ILTE ILBE. ILOG. **\éase la tabla de agrupos de
- aeronaves para los detalles de
J328. monitoreo de V550,
L29(2), L25(731), LJ31, [LJ35, LJ36], LJ45, LI5S5. s as AAC hasta lanto se
P180, PRM1. complete &l monitoreo del se-
SBR1. senta por ciento (B0%) previsto
R puadan aplicar requisitos mini-
TU134, TU154, TU204 mos mas restrictivos. {Conclu-
YAKAZ. sian APJATMISIZS)

3 Sin grupo Certificacion de aeronaves sin grupa. El cien por ciento (100%) de
Definicién de sin as asronaves deben ser moni-
grupo: Las asrona- toreadas tan pronto como sea
ves gue no  estén posiple, pero como  maximo
neluidas dentro de la hasla seis (5) meses después
definicion de grupo de la emisidon de la aprobacidn
para cerificacin de RWSM o a hasta seis () meses
aeronavegabilidad después del inicio de las opera-
RVSM son presenta- cionas RVSM en la Region
it i CARISAM, lo qus ocura mas
ndividuales. Ll
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Grupos de monitoreo para aeronave certificada bajo los requerimientos de una aprobacion de grupo

Grupo de Deslignador Tipo aeronave Series aeronaves
monitoreo OACI P
A124 A124 AN-124 RUSLAN Todas las series
600, 600F, 600R, 620, 620R, 620RF
A300 ﬁggg 2288 B2-100, B2-200, B4-100, B4-100F,
B4-120, B4-200, B4-200F, B4-220,
C4-200
A3I0-GE A310 A310 200, 200F, 300, 300F
A310-PW A310 IA310 220, 220F,320
A318 A318 IA318 Todas las series
A319 A319 CJ, 110, 130
A320 A320 A320 110,210,230
A321 A321 110, 130,210,230
A332,
A330 A333 IA330 200,220,240,300,320,340
A342,
A340 A343, A340 210, 310
A345 A345 A340 540
A346 A346 A340 640
A3ST A3ST A300 600R ST BELUGA
AN72 AN72 AN-74, AN-72 Todas las series
ASTR ASTR 1125 ASTRA Todas las series
ASTR-SPX ASTR IASTR SPX Todas las series
RJIH, RJ70, RJ85, RJ100
AVRO RJ70, AVRO
RJ85
B712 B712 B717 200
B727 BB772212 B727 100, 100C, 100F, 100QF, 200, 200F
B732 B732 B737 200, 200C
B733, 300, 400,
(C?ZSZo) B734  |B737 500
B735
B737 B736 B737 po0
Nueva B737 B737 700, 700BBJ
Generacion B738 B737 800
(NG) B739 B737 900
B737 (Cargo) B737 B737 700C
B747Clasico 5’772; B747 100, 100B, 100F, 200B, 200C, 200F,
(CL) B743 200SF, 300
B74S B74S B747 SR, SP
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Tl e Dl e Tipo aeronave Series aeronaves
monitoreo OACI
B744-5 B744 B747 400, 400D, 400F (With 5 inch probes)
B744-10 B744 B747 400, 400D, 400F (With 10 inch probes)
B752 B752 B757 200,200PF
B753 B753 B757 300
200, 200EM, 200ER, 200ERM, 300,
B767 B762 B767 300ER. 300ERF
B763
B764 B764 B767 400ER
B772 B772 B777 200, 200ER, 300, 300ER
B773 B773 B777 300, 300ER
BE40 BE40 BEECHJET 400A Todas las series
BEECH 200 - .
BE20 BE20 KINGAIR Todas las series
500 CITATION,
500 CITATION |, .
C500 C500 501 CITATION | Todas las series
SINGLE PILOT
525 CITATIONJET, .
C525 C525 595CITATIONJET | Todas las series
C525-11 C25A ﬁZSA CITATIONJET Todas las series
C525 CJ3 C25B CITATIONJET llI Todas las series
C550-552 C550 552 CITATION Il Todas las series
550 CITATION .
C550-B C550 BRAVO Todas las series
C550 550 CITATION I, 551
C550-II CITATION Il SINGLE |Todas las series
PILOT
S550 CITATION .
C550-Sl1 C550 SUPER |l Todas las series
560 CITATION V,
560
C560 C560 géBATION VULTRA, Todas las series
CITATION V ULTRA
ENCORE
560 CITATION .
C56X C56X EXCEL Todas las series
650 CITATION IlI,
650 .
C650 C650 CITATION VI, 650 Todas las series
CITATION VII
C750 C750 750 CITATION X Todas las series
CRJ1,
CARJ CRJ2 REGIONALJET 1100, 200,200ER, 200LR
CRJ-700 CRJ7 REGIONALJET 700
CRJ-900 CRJ9 REGIONALJET 900
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Tl e Dl e Tipo aeronave Series aeronaves
monitoreo OACI
CL-600 CL-600-1A11
CL600 CL60 CL-601 CL-600-2A12, CL-600-2B16
CL604 CL60 CL-604 CL-600-2B 16
BD100 CL30 CHALLENGER 300 |Todas las series
BD700 GL5T GLOBAL 5000 Todas las series
CONC CONC CONCORDE Todas las series
DC10 DC10 DC-10 10, 10F, 15, 30, 30F, 40, 40F
DC86-7 DC86, DC87 |DC-8 62, 62F, 72, 72F
DC93 DC93 DC-9 30,30F
DC95 DC95 DC-9 series 51
E135-145 EE11:3155 EMB-135, EMB-145 [Todas las series
F100 F100 FOKKER 100 Todas las series
F2TH F2TH FALCON 2000 Todas las series
F70 F70 FOKKER 70 Todas las series
FALCON 900,
F900 F900 FALCON Todas las series
900EX
FA10 FA10 FALCON 10 Todas las series
FALCON 20 .
FA20 FA20 FALCON 200 Todas las series
FALCON 50,
FA50 FA50 FALCON Todas las series
50EX
GALX GALX 1126 GALAXY Todas las series
BD-700 GLOBAL .
GLEX GLEX EXPRESS Todas las series
GULFSTREAM I .
GLF2 GLF2 (G-1159), Todas las series
GULFSTREAM IIB .
GLF2B GLF2 (G-1159B) Todas las series
GULFSTREAM llI .
GLF3 GLF3 (G-1159A) Todas las series
GULFSTREAM |V .
GLF4 GLF4 (G-1159C) Todas las series
GULFSTREAM V .
GLF5 GLF5 (G-1159D) Todas las series
H25B- 700 H25B BAE 125/ HS125 700B
BAE 125 /HAWKER
800XP, BAE 125/
H25B-800 H25B HAWKER 800, BAE [Todas las series / A, B/ 800
125/
HS125
H25C H25C BAE 125 / HA WKER A B
1000
IL86 IL86 IL-86 No series
IL96 1L96 IL-96 IM, T, 300
J328 J328 328JET Todas las series
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Tl e Dl e Tipo aeronave Series aeronaves
monitoreo OACI
1 (385-1), 40 (385-1), 50 (385-1), 100, 150
L101 L101 L-1011 TRISTAR (3(85-1-12), 2(()0, 250) (385(-1-15),)500 (385-3)
L29B-2 L29B L-1329 JETSTAR 2 [Todas las series
L29B- 731 L29B 5511329 JETSTAR Todas las series
LJ31 LJ31 LEARJET 31 No series, A
LB5 LEARJET 35 .
LJ35/6 LJ36 LEARJET 36 No series, A
LJ40 LJ40 LEARJET 40 Todas las series
LJ45 LJ45 LEARJET 45 Todas las series
LJ55 LJ55 LEARJET 55 No series B, C
LJ60 LJ60 LEARJET 60 Todas las series
MD10 MD10 [MD-10 Todas las series
COMBI, ER, FREIGHTER,
MD11 MD11 IMD—11 PASSENGER
MD81,
MD82,
MD80 MD83, IMD-80 81,82,83,87,88
MD87,
MD88
MD90 MD90 IMD-90 30, 30ER
P180 P180 P-180 AVANTI Todas las series
PRM1 PRM1 PREMIER 1 Todas las series
T134 T134 TU-134 A, B
T154 T154 TU-154 A, B, M, S
T204, TU-204, TU-224, TU-
T204 T224, ’ ’ 100, 100C, 120RR, 200, C
T234 234
YK42 YK42 YAK-42 Todas las series
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Apéndice 7

FORMATO DE NOTIFICACION DE INCIDENTES RVSM

FORMULARIO RVSM-1: NOTIFICACION DE INCIDENTES RVSM

Tipo de Informe:
[ PILOTO - Vuelo

[1 CONTROLADOR - Unidad ATC

Fechal/Hora (UTC):

Tipo de Error:
1 Error Vertical Total (TVE) igual o mayor que +90m (+300 pies),

[1 Error del Sistema de Altimetria (ASE) igual o mayor que +75m (+245 pies), y
[1 Desviacién de la altitud asignada (AAD) igual o mayor que +90m (+300 pies).

[1 Otros
[] Meteorologicas
Causas:

[J Otras (Especifique)
Sistema de Alerta de Conflicto:
DATOS DE EL AVION AVION N°1 AVION N° 2
Identificacién del Avion:
Operador/propietario:
Tipo de Avién:
Origen:
Destino:
Tramo de Ruta:

Autorizado Utilizado Autorizado Utilizado

Nivel de Vuelo

Trayectoria Autorizada:

Error de Desviacion - magnitud y direccién:
(NM para d. lateral; pies para vertical)

Tiempo transcurrido en
incorrecto:

FL/trayectoria

Posicion donde se observo el error:

(Trayectoria/distancia
LAT/LONG)

desde el Fijo o

¢ Se obtuvo la autorizacion ATC?

Si no se obtuvo la autorizacion:

¢ Se ejecutaron los procedimientos de contingencia?

Si NO

Si

NO

Accién tomada por piloto/ATC:

COMENTARIOS:
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EXPLICACION DEL FORMULARIO RVSM-1, DE NOTIFICACION DE INCIDENTES RVSM

wn =

El ATC/Piloto deberia completar la mayor cantidad posible de casillas.
Se pueden adjuntar datos adicionales.
La notificacién de cualquier desviacion (vertical o lateral) debera ser clasificada, cuando sea posible, de

acuerdo a los siguientes tipos de desviaciones:

3.1

a.

Se@meaoncT

@™o

Notas:

Para Grandes Desviaciones de Altura (desviacion vertical).

Errores durante el proceso de comunicaciones / coordinaciones ( “loop error”’ ) del sistema ATC
*)

Accion de contingencia debido a falla de motor.

Accién de contingencia debido a falla de presurizacion.

Accion de contingencia debido a otras causas.

Falla al ascender / descender conforme a la autorizacion.

Ascenso / descenso sin autorizacion ATC.

Ingreso al espacio aéreo a un nivel incorrecto.

Pérdida de la separacion lateral o longitudinal debido a una nueva autorizacién ATC del nivel de
vuelo.

Desviacion debido al ACAS/TCAS.

Avién incapaz de mantener el nivel.

Otros.

Para desviaciones laterales

Errores durante el proceso de comunicaciones / coordinaciones ( “loop error” ) del sistema ATC
(*)

Error en el equipo de control incluyendo error inadvertido en el punto de recorrido.

Error de insercion del punto de recorrido debido a la insercion correcta de una posicion
equivocada.

Con falla notificada al ATC a tiempo para tomar accion.

Con falla notificada al ATC muy tarde para tomar accion.

Con falla notificada /recibida por el ATC.

Desviaciones laterales debido a las condiciones meteorolégicas cuando no es posible obtener
previamente autorizacion del ATC.

1. Hay datos que tienen que ser notificados por el piloto.

2. Cuando deban ejecutarse Procedimientos de Contingencia, si se contesté NO en “;Se ejecutaron los
Procedimientos de Contingencia?”, debera explicarse porqué en “Comentarios”.

3. Errores durante el proceso de comunicaciones / coordinaciones (“loop error”) del sistema ATC:
Cualquier error ocasionado por un malentendido entre el piloto y controlador respecto al nivel vuelo
asignado, al numero Mach o a la ruta por seguir. Tales errores pueden provenir de errores de
coordinacion entre dependencias ATC o por una interpretacion erronea por parte de los pilotos acerca
de una autorizacion o de una renovacion de la autorizacion. (Doc. 9689-NA/953. Manual sobre la
metodologia de planificacién del espacio aéreo par determinar las minimas de separacion).
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Apéndice 8
Solicitud de aprobacién RVSM para aviones que no disponen de aprobacién

FORMULARIO RVSM-2

Datos del solicitante

Operador:

Cédigo OACI (tres
Persona de contacto:

letras)

Caédigo OACI (tres letras)

Persona de contacto:

Nombre:

Direccion:

Estado:

Teléfono / Fax:

E-mail:

Por la presente se solicita aprobacion en espacio RVSM:

Para la siguiente aeronave:

Fabricante Modelo

Numero de serie

Matricula

Cdédigo SSR (hexadecimal)

Para cumplir con los requisitos exigidos en este documento, se adjunta la siguiente documentacion:

Ref.

1. Declaracion del fabricante si el avion se encuentra dentro de un grupo o no de aviones

. Descripcién del equipo instalado para operaciones RVSM

. Lista de equipo minimo (MEL) que incluya los sistemas para operaciones RVSM.

Ml wl N

RVSM.

. Manual de vuelo (AFM) o suplemento que incluye la declaraciéon de aeronavegabilidad para operaciones

. Boletines de servicio a incorporar / incorporados o documentos equivalentes

. Programa de mantenimiento que incluye la operacion RVSM

. Manual de control de mantenimiento que incluye la operacion RVSM

| Nl | »n

. Catalogo ilustrado de partes que incluye la operacion RVSM

9. Propuesta de enmiendas al manual de operaciones y lista de verificacion que incluye operaciones RVSM

10. Plan de participacion del programa para mantener la altitud

11. Historial de performance

12. Incorporacién de las operaciones en el espacio RVSM en las especificaciones para las

del AOC.

operaciones

13. Documento que certifica que se ha establecido el mantenimiento y las practicas de

adecuada para operaciones RVSM

inspeccion

14.

Propuesta del curso de instruccion para el personal que incluye RVSM**

** En caso de tener aprobados dichos cursos, complete los siguientes espacios:

Cadigo del curso

Fecha de aprobacioén del curso |

*En caso de tener incorporada la operacion RVSM en el manual de operaciones, complete los si

Numero de la revision del
manual de operaciones

Fecha de la aprobacién de la

revision

Tuientes espacios:

Nota.- No es necesario presentar nuevamente aquellos documentos, que por ser los mismos para aeronave perteneciente al mismo

grupo que ya han sido presentados a la AAC, junto a una solicitud anterior para otra aeronave

Comentarios:

Fecha de solicitud:

Gerente de operaciones:

Dia/ Mes/ Ano

Gerente de Mantenimiento:
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Apéndice 9

FORMULARIO RVSM-3

SOLICITUD DE APROBACION RVSM
Para aviones que Sl disponen de aprobacion

Operador: Caodigo OACI (tres letras) Persona de contacto:

Nombre:
Direccion:
Estado: Teléfono:

Fax:
E-mail:

Por la presente se solicita aprobacion en espacio RVSM para la siguiente aeronave:

Fabricante Modelo Numero de serie Matricula Cédigo SSR (hexadecimal)

Para cumplir con los requisitos exigidos en este documento, se adjunta la siguiente documentacion: Ref.

Declaracién del fabricante si el avién se encuentra dentro de un grupo o no de aviones

Copia de la certificacion operacional RVSM.

Propuesta de enmienda al manual de operaciones que incorpora la operacion RVSM*

Enmienda de las especificaciones de operacioén del AOC, para operaciones en el espacio RVSM.

Propuesta de enmienda al manual de control de mantenimiento que incorpora la operacion RVSM

OB |WIN=

Propuesta de curso de instruccién para el personal que incluye la operaciéon en espacio RVSM.**

En caso de tener aprobados dichos cursos, complete los siguientes espacios:

Cadigo del curso Fecha de aprobacion del
curso

*En caso de tener incorporada la operacion RVSM en el manual de operaciones, complete el siguiente
espacio:

Numero de la revisién Fecha de la aprobacion
del manual de de la revision
operaciones

**En caso de tener incorporada la operacion RVSM en el manual de control de mantenimiento, complete los
siguientes espacios:

Numero de la revisién Fecha de la aprobacion
del manual de control de de la revision
mantenimiento

Comentarios:

Fecha de solicitud:
D/ M/ A

Gerente de Mantenimiento

Gerente de Operaciones
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Apéndice 10

FORMULARIO RVSM-4
CARTA DE APROBACION PARA OPERAR EN ESPACIO AEREO DESIGNADO RVSM (LOA)

Tipo y modelo del avién:

Matricula del avién:

Numero de serie del avidn:

Color del avién

Equipos instalados

Tipo Fabricante Modelo N° de parte N° de serie | Fecha de instalacion
instalacion

Base de operaciones del avion (ciudad, Estado, direccién de correo):

Nombre del propietario/ operador del avion:

Lugar donde se desarroll6 la instruccion de la tripulacion:

Nombre de la persona responsable de las operaciones o representante legal:

Firma de la persona responsable de las operaciones o representante legal:

Domicilio (No debe ser una casilla de correo):

Ciudad, Estado, direccién de correo:

Para uso exclusivo de la AAC

Numero de la Autorizacion: Espacio(s) aéreo(s) designado(s) autorizado(s)
(WATRS, NAT, ASIA-PACIFICO, EUR, otros.)

Limitaciones del avién (si corresponde):

Esta aprobacion certifica que se cumplen todas las condiciones para las operaciones realizadas dentro de los espacios
aéreos designados RVSM, de acuerdo con los requisitos correspondientes a las normas y métodos recomendados de la
OACI y que se cumplen para todas las operaciones internacionales. La persona responsable de las operaciones o
representante legal del operador del avion, debe aceptar la responsabilidad del cumplimiento de la regulacién indicada, a
través de la firma de este documento y es responsable del cumplimiento de las politicas y de los procedimientos que se
apliquen en las areas de operaciones donde se realizan los vuelos. Este documento no es valido si no esta firmado por la
persona responsable de las operaciones del avién, o el representante legal. Si la persona que firma este documento deja
de ser responsable, cambia la direccion del domicilio indicado, o el avién cambia de propietario o se cambia la base de
operacion, esta Carta de aprobaciéon (LOA) también pierde su validez y la persona que la ha firmado debe notificar
inmediatamente a la oficina emisora del cambio producido. La Carta de aprobacién se puede renovar mediante una
solicitud previa enviada a la AAC que la otorgd por lo menos treinta (30) dias antes de la fecha de su vencimiento, si no se
ha realizado ningun cambio desde que se otorgd la original. De haberse producido algun cambio, se debe iniciar un
proceso de aprobacion nuevamente.

Fecha de otorgamiento: Fecha de vencimiento

D M A D M A

Firma de la autoridad responsable

Explicaciéon del Formulario RVSM-4 — Carta de aprobaciéon para operar en espacio aéreo designado

RVSM (LOA).-
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1. Propdsito.- Estas disposiciones proporcionan orientacion a las AAC de los Estados pertenecientes a la
Regién CAR/SAM de la OACI, en la emision de una Carta de aprobaciéon (LOA) para los
propietarios/operadores de aviones en la aviacion general que pretenden realizar operaciones en espacio
aéreo designado RVSM de acuerdo a los requisitos que se publican en el Doc. 7030 de la OACI —
Procedimientos suplementarios regionales de la OACI.

2. Alcance.- Este documento contiene orientacion concerniente al proceso de aprobaciéon de aviones vy
propietarios/operadores. El formato correspondiente a la LOA forma parte de esta seccion. Para la emision
de la correspondiente LOA, solicitada por un propietario/operador de aviones de aviacion general a la AAC
de su Estado, se utilizaran los procedimientos de aprobacion descritos en este documento

3. Orientacion.-

(a) Para operaciones en espacio aéreo designado RVSM se requiere una Carta de aprobacion (LOA) para
los propietarios de aviones en la aviacion general o las especificaciones para las operaciones
apropiadas para los operadores de servicios aéreos comerciales.

(b) El formato propuesto para la emision de una LOA es una guia y los propietarios/operadores pueden
presentar, en su reemplazo, un documento apropiado que debe incluir toda la informacién contenida en
el formato propuesto.

(c) Al emitir la aprobacion, la AAC debe completar la correspondiente LOA, con la autorizaciéon para cada
aprobacion, firmando en el espacio correspondiente y haciendo constar la fecha de emisién y la fecha
de vencimiento de la aprobacién otorgada. La fecha de vencimiento no puede exceder de dos (2) afios
a partir de la fecha de la emision. Es posible que un propietario/operador solicite una nueva LOA y que
la AAC decida no ampliar la aprobacién anterior por un tiempo adicional. En este caso, la fecha de
vencimiento para la autorizacién original seguira siendo igual y la nueva autorizacion tendra una fecha
de vencimiento de dos (2) afios.

4. Cumplimiento.- La AAC se asegurara que los propietarios/operadores cumplan los requisitos de las
disposiciones para la aprobacién RVSM contenidos en este documento para llevar a cabo el proceso de
aprobacion.

5. Referencias.- Este documento se utilizara hasta que un formato similar sea incorporado en la
reglamentacion de aviacion civil del Estado que opte por su utilizacién. Hasta que dicho formato se incorpore
a la reglamentacién nacional correspondiente, la AAC de dicho Estado, debe hacer referencia al presente
documento en los Manuales de procedimientos de los inspectores del Estado del operador.

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMULARIO. RVSM-4 — Carta de aprobacién para operar en
espacio aéreo designado RVSM (LOA)

1. Tipo y modelo de la aeronave.- Indiquese la designacién oficial de la aeronave relacionada en las hojas
de datos del certificado de tipo, por ejemplo: Douglas modelo DC-10/300, etc.

2. Matricula de la aeronave.- Indiquese el nimero de registro de la aeronave.

3. Numero de serie de la aeronave.- Indiquese el numero de serie asignado por el fabricante.

4. Color de la aeronave.- Indiquese el color predominante de la aeronave.

5. Eaquipos instalados.- Relacione los equipos necesarios para realizar operaciones en espacio aéreo
designado RVSM, de acuerdo a lo indicado en el péarrafo a.4.i de la seccion E de esta CA. Ademas
indiquese para cada equipo los siguientes datos:

Nombre.- Indiquese el nombre dado por fabricante al equipo o parte instalada.
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Fabricante.- Indiquese el nombre del fabricante del equipo, por ejemplo Collins, Fairchild, etc.
Modelo.- Indiquese el modelo asignado por el fabricante.

No de parte.- Indiquese el identificador alfanumérico asignado por el fabricante.

No de serie.- Indiquese el nimero de serie del equipo asignado por el fabricante.

Fecha de instalacion.- Se refiere a la fecha en que el equipo fue instalado en la aeronave y anotado en
el registro técnico de la aeronave.

6. Base de operaciones de la aeronave (ciudad, Estado, direccién de correo).- Esta casilla se explica por si
sola.

7. Nombre del propietario/ operador de la aeronave.- Indiquese el nombre completo del propietario de la
aeronave o operador como aparece en el AOC.

8. Lugar donde se desarrollé la instruccion de la tripulacion.- Indiquese el lugar y nombre del centro de
instrucciéon donde la tripulacién recibid la instruccidn para operaciones RVSM.

9. Nombre de la persona responsable de las operaciones o representante legal.- Registre el nombre del
gerente, persona responsable o representante legal del propietario o operador de la aeronave.

10. Firma de la persona responsable de las operaciones o representante legal.- Esta casilla se explica por si
sola.

11. Domicilio (No debe ser una casilla de correo).- Indiquese la direccién completa donde esta ubicada la
oficina principal o entidad comercial del propietario o operador de la aeronave.

12. Ciudad, Estado, direccion de correo.- Esta casilla se explica por si sola.

13. Para uso exclusivo de la AAC.- Esta parte esta formada por seis (6) casillas, las cuales relacionamos a
continuacion:

Numero de autorizacion.- Destinada para registrar el numero de autorizacion de acuerdo a la base de
datos existente en los archivos de la AAC

Espacio(s) aéreo(s) designado(s) autorizado(s).- Destinada para indicar el espacio (s) aéreo en que el
propietario o operador de la aeronave esta autorizado para realizar operaciones RVSM.

Limitaciones de la aeronave (si corresponde).- Esta casilla se explica por si sola.

Fecha de otorgamiento.- Indicada para registrar la fecha en que fue aprobada la autorizacién para
realizar operaciones RVSM.

Fecha de vencimiento.- Fecha en que se vence la autorizaciéon para realizar operaciones RVSM vy el
propietario o operador debe realizar el proceso para una nuevo solicitud.

Firma de la Autoridad responsable.- Destinada para registrar la firma de la Autoridad donde certifica la
aprobacion para realizar operaciones RVSM.
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Apéndice 11
RVSM HMU MONITORING PROFORMA / PROFORMA DE MONITOREO - FORMULARIO RVSM-5

Aicraft Information / Informacion del avion

Aircraft Type

Aircraft Registration

Aircraft Serial No

Aircraft Mode S address

Operator

Flight Details / Detalles del vuelo

HMU Overflow

Date of Flight

Time over HMU (UTC)

Position at given time

Mode A code Allocated (ATC Squawk) *

Cleared Flight Level

Callsign

Altimeter readings Left
Right
Standby

If more than one Mode A Code allocated within the HMY coverage area please list all Codes.

Si se ubica mas de un cédigo de Modo A asignado dentro del area de cobertura HMU, favor indicar
todos los codigos.

Note.- For a successful measurement by an HMU, it is required that the aircraft is in level flight for a
minimum track length of 30 NM (approximately 7 minutes flying), between FL290and FL410
(inclusive) within the coverage of the HMU.
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Nota.- Para una medicion satisfactoria del HMU, se requiere que el avion se mantenga en el nivel de vuelo
durante un tramo de derrota minimo de 30 MN (aproximadamente 7 minutos de vuelo), entre FL290 y FL410
(inclusive) dentro de la cobertura del HMU.

Contact Details / Punto de contacto:

Name / nombre:

Tel: Fax:

E-mail:

Envié esta planilla debidamente completada a la siguiente direccion, a través del medio mas efectivo a su alcance:

EUROCONTROL

DAS/AFN User Support Cell Re de la

Fusée, 96 B-1130 Brussels Belgium

Fax+ 32 2 729 4634 E-mail: amn.user.support@eurocontrol.int
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Apéndice 12

Formulario CARSAMMA F1 — Punto de contacto — Informacion / Cambio del punto de contacto

Este formulario debe ser completado y devuelto a la direccién descrita en parte inferior del
formulario en el primer contacto con la CARSAMMA o cuando haya un cambio en cualquiera de las
informaciones solicitadas en el formulario (utilice LETRAS MAYUSCULAS, por favor).

FORMULARIO CARSAMMA F1

Punto de contacto — Informacion / Cambio del punto de contacto

1. ESTADO DE REGISTRO:

2. ESTADO DE REGISTRO (2 LETRAS OACI):

Indiquese las 2 letras de identificacion OACI, de acuerdo con el Doc. 7910 OACI. En el evento donde haya mas de un
identificador para el mismo Estado, lo que aparece primero en la lista debe ser utilizado.

3. DIRECCION:

4. PERSONA DE CONTACTO:

Nombre completo:

Titulo: Apellido: Iniciales:

Puesto / Posicion:

Ndmero de Fax
Numero de Teléfonos:

E-mail:

*Primer Contacto () *Cambio en la Informacion ( ) (Indiquese segun sea apropiado)
Después de realizar los registros correspondientes, favor entregarlo a la siguiente direccion:

Centro de Gerencia de Navegacion Aérea

Agencia de Monitoreo del Caribe y América del Sul (CARSAMMA) Av. Brig. Faria Lima, 1941

Sao José dos Campos, SP - Brasil

Cep: 12227-000

Teléfono: (55 -12) 390-4504 6 3904-5010

Fax: (565 -12) 3941-7055

E-Mail: carsamma@cgna.gov.br
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Instrucciones para el correcto llenado del Formulario CARSAMMA F1 - Punto de contacto —
Informacion /Cambio del punto de contacto.

Es importante que las Agencias Regionales de Monitoreo mantengan un archivo exacto de los
puntos de contactos para cualquier duda que pueda surgir como resultado de las actividades de
monitoreo de altura. Por este motivo, sera solicitado a los contactos que incluyan el formulario
CARSAMMA F 1 completo en su primer contacto con la Agencia Regional de Monitoreo. Después
esta exigencia no sera necesaria, a menos que haya cambios en las informaciones contenida en el
formulario.

1. Estado de registro.- Indiquese el Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

2. Estado de registro (dos letras OACI).- Inserte una o dos letras del cédigo de identificacion
OACI correspondiente al Estado, que aparecen en la ultima edicion del Doc 7910 de la OACI
— Indicadores de lugar. Si existiera mas de un coédigo identificador para designar al Estado,
use el identificador de la letra que aparece primero.

3. Direccion.- Indiquese la direccion donde esta ubicada la oficial principal del operador /
propietario de la aeronave, la que aparece en el certificado de operador de servicios aéreos.
Indique zona postal, ciudad y pais.

4. Persona de contacto.- Esta parte estd compuesta por ocho (8) casillas, las cuales
relacionamos a continuacion:

Nombre completo.- Indiquese el primer y segundo nombre (si es aplicable). de la persona de
contacto.

Titulo.- Indiquese el Titulo o cargo que ocupa la persona de contacto dentro de la
organizacion.

Apellido.- Indiquese el (los) apellido(s) de la persona de contacto.
Iniciales.- Indiquese las iniciales en las cuales se pueda identificar a la persona de contacto.

Puesto/ posicién.- Indiquese el nombre de la oficina que ocupa dentro de la organizacion.

Numero del teléfono.- Indiquese el numero teléfono por el cual se pueda localizar a la
persona
de contacto.
Numero de fax.-_Indiquese el nimero de fax donde esta ubicada la oficina principal del
operador / propietario de la aeronave.
Correo electrénico.- Indiquese la direccion del correo electrénico de la oficina principal del operador /
propietario de la aeronave.
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FORMULARIO CARSAMMA F2

APENDICE 13

REGISTRO DE APROBACION PARA OPERAR EN EL ESPACIO AEREO RVSM

DE LAS REGIONES CAR/SAM

1. Cuando un Estado de Registro aprueba o rectifica la aprobacién de un(a) operador/aeronave
para operaciones adentro del espacio aéreo de las regiones CAR/SAM, detalles de la
aprobacion deben ser registrados y enviados a CARSAMMA hasta el décimo dia del mes

siguiente al mes que fue emitida la aprobacion.

2. Antes de providenciar las informaciones segun pedidas abajo, informes deben ser hechas a las

anotaciones de acompafiamiento (USE LETRAS MAYUSCULAS, POR FAVOR).

Estado de Registro1:
Nombre del Operadorz:
Estado del Operador1:
Tipo de Aeronave3:

Serie de la Aeronave?:
N° Serial del Fabricante:

N° de Registro:

Codigo de Enderegamento Modo S°:

Aprobacién de Aeronavegabilidad6:

Fecha de Emision’:

Aprobacion RVSM®:

Fecha de Emision’:

Fecha de Expiracion” (Si Aplicable):
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ObservacionesS:
Después de rellenar, favor regresarlo a la siguiente direccion, en el primer dia util:

Centro de Gerenciamento da Navegagao Aérea

Agéncia de Monitoragdo do Caribe e América do Sul (CARSAMMA)
Av. Brig. Faria Lima, 1941 — Jardim da Granja

Sao José dos Campos, SP - Brasil

CEP: 12227-000

Teléfono: 55 (12) 3904 5004 / 3904 5010 Fax: 55 (12) 3941 7055
E-Mail: carsamma@cgna.gov.br

Explicaciéon del Formulario F2

Si los contactos no son capaces de pasar la informacién pedida en el formulario CARSAMMA F2 a
través del Internet, de transferencia electrénica directa, o de datos colocados en un disquete 3,5”,
una copia del formulario CARSAMMA F2 debera ser hecha para cada avién aprobado RVSM. Los
numeros abajo se refieren a los numeros sobrescritos en los campos del formulario CARSAMMA
F2.

1. Llene con una letra de identificacién ICAO, segin contenida en el Doc. 7910
ICAO. Caso sea necesario mas de un identificador designado por la ICAQO, usar
apenas la primera letra.

2. Llene con tres letras de identificacion ICAO del operador, conforme contenido en
el Doc. 8585. Para la aviacion general internacional, coloque “IGA”. Para aviones
militares, coloque “MIL”. En otra situacion, coloque una X en este campo y escriba
el nombre del operador/propietario en la columna Observaciones.

3. Llene con el designativo ICAO, conforme contenido en el Doc. 8643 ICAQ, por
ejemplo, para Airbus A320-211, llene A322; para Boeing B747-438, llene B744.

4. Llene con la serie del tipo de aviones o designativo del fabricante, por ejemplo,
para Airbus A320-211, llene 211; para Boeing B747-438, llene 400 o 438.

5. Llene con el cédigo Modo S de aeronave designado por la ICAO.
6. Llene con Sio No.
7. Ejemplo: para 26 de octubre de 1998, llene 26/10/98.

8. Caso el espacio no sea suficiente, usar un folio de papel separado
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Apéndice 14

FORMULARIO CARSAMMA F3
REVOCACION DE LA APROBACION PARA OPERAR EN EL ESPACIO AEREO RVSM DE LAS REGIONES CAR/SAM

1. Cuando exista una causa para que el Estado del operador retire la aprobacion RVSM a un operador/propietario de
un avion que estaba operando dentro del espacio aéreo RVSM de la Region CAR/SAM los detalles deben ser
registrados tal como se requiere mas abajo, y remitidos a la CARSAMMA por la via mas apropiada.

2. Antes de proporcionar la informacién solicitada a continuacién, léanse las notas adjuntas. (Por favor llenar los

recuadros con LETRAS MAYUSCULAS).

1

Estado de Registro :
2,
Nombre del Operador -

Estado del Operadora:

Tipo de Avién*:

Numeros de Serie del Avion®:

Ntmero de Serie del Fabricante®:

NUmero de Registro’:

Cadigo de direccion del avion en modo Modo S:
Certificacion de aeronavegabilidad °:

Fecha de emisién de la certificacion de aeronavegabilidad':
Aprobacion RVSM'":

Fecha de emision de la aprobacion RVSM':

Fecha de vencimiento'™

14
Fecha de Cancelacion de la Aprobacion RVSM :

15
Motivo de la Cancelacion de la Aprobacion RVSM  :

. 1
Observaciones'®:

Una vez completado, por favor remitalo a la siguiente direccion el siguiente dia habil:
Av. Brig. Faria Lima, 1941, Cep: 12227-000, Sao José dos Campos, San Paulo, Brasil

Teléfono: (5512) 3913-3206

Fax: (6512) 3913-1822

E-Mail: carsamma@cgna.gov.br
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Explicacion del Formulario F3
Informacion para el registro correcto de los formularios de registro de aprobacion y de
revocacion para operar en el espacio aéreo RVSM en la Region CAR/SAM

1. Estado de registro.- Inserte una o dos letras del cddigo de identificacion OACI correspondiente al
Estado, que aparecen en la ultima ediciéon del Doc 7910 de la OACI - Indicadores de lugar. Si
existiera mas de un cédigo identificador para designar al Estado, use el identificador de la letra que
aparece primero.

2. Nombre del operador.- Inserte el cédigo identificador de tres letras de la OACI contenido en
version mas reciente del Doc 8585 de la OACI — Designadores de empresas operadoras de
aviones, de entidades oficiales y de servicios aeronauticos. Para aviones de aviacion general,
inserte las letras "IGA". Para aviones militares, escriba las letras "MIL". Si no fuera ninguno de los
casos anteriores, inserte una “X” en este espacio y el nombre del operador / propietario en el
espacio para comentarios.

3. Estado del operador.- Inserte una o dos letras que figuran en la ultima ediciéon del Doc 7910 de
la OACI - Indicadores de lugar. En el caso de existir mas de un identificador designado para el
Estado, use el identificador de la letra que aparece primero.

4. Tipo de avion Inserte el cédigo de designacién de OACI que aparece en la edicidon mas reciente
del Doc 8643 de la OACI — Designadores de tipos de avion, por ejemplo para Airbus A320-211,
inserte A320; para Boeing B747-438, inserte B744.

5. Numero serie del avién.- Inserte el nimero de serie del avion, o la designacion de cliente del
fabricante, por ejemplo para Airbus A320-211 inserte 211; para Boeing B747- 438, inserte 400 6
438.

6. Numero de serie del fabricante.- Inserte el nimero de serie del fabricante.

7. Numero de registro.- Inserte la marca de nacionalidad y matricula del avion, por ejemplo para
AA-XYZ, inserte AAXYZ.

8. Cadigo de direccion del avién en modo S.- Inserte el codigo de direccion (seis (6) caracteres,
sexagesimal) asignado por la OACI segun el tipo de avion

é. Certificacion de aeronavegabilidad.- Indique Sl o NO.

10. Fecha de emisién de la certificacion de aeronavegabilidad.- DD/MM/AA. Ejemplo: el 6 de
octubre de 1997, se escribe 06/10/97.

11. Aprobacién RVSM.- Inserte si o no.

12. Fecha de emisién de la aprobacion RVSM.- DD/MM/AA. Ejemplo: el 26 de junio de 2001, se
escribe 26/06/01.

13. Fecha de vencimiento.- DD/MM/AA. Ejemplo: el 26 de octubre de 1998, se escribe 26/10/98.

14. Fecha de la cancelacién.- DD/MM/AA. Ejemplo: el 15 de abril de 2003, se escribe 15/04/03.

15. Razén para la cancelacion - Indique el(los) motivo(s) de la revocatoria.
16. Comentarios.- Escriba los comentarios pertinentes.

SEP 04 1-An.2-75 REVISION ORIGINAL



	PORTADA
	Lista de páginas efectivas
	Registro de Ediciones y Revisiones
	ÍNDICE
	SECCIÓN 1: INTRODUCCIÓN
	SECCIÓN 2: REFERENCIAS
	SECCIÓN 3: TERMINOLOGÍA
	SECCIÓN 4: PROCESO DE APROBACIÓN PARA OPERAR EN ESPACIO CONTROLADO RVSM
	SECCIÓN 5. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES.
	SECCIÓN 6. PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO
	SECCIÓN 7: APÉNDICES

