ACTA NUMERO VEINTE DE LA SESION ORDINARIA DEL CONSEJO DIRECTIVO DE LA
AUTORIDAD MARITIMA PORTUARIA. En la ciudad de San Salvador, a las doce horas del
dia veintiocho de mayo de dos mil quince; en las Oficinas de la Autoridad Maritima
Portuaria, situadas en el Boulevard del Hipdbdromo NUmero Quinientos Ocho, Colonia
San Benito; con el objeto de celebrar sesion del Consejo Directivo, estdn presentes:
Capitdn de Navio DEM Licenciado René Ernesto Herndndez Osegueda, Director
Presidente, quien preside la sesion; Licenciado Mario Leodan Monge Quintanilla,
Director Propietario; Ingeniero José Fredy Villalta Barberena, Director Propietario;
Ingeniero Radll Alberto Garcia Aquino, Director Suplente. Licenciado Mario Guillermo
Miranda Alfaro, Director Ejecutivo. AUSENTE CON EXCUSA: licenciada Jeny Roxana
Alvarado de Arias, Directora Suplente. 1) ESTABLECIMIENTO DEL QUORUM Y
APROBACION DE LA AGENDA. Se verifico el quérum y se aprobd la agenda que se
desarrolla a continuacién. 1) LECTURA Y APROBACION DEL ACTA ANTERIOR. Se dio
lectura al acta correspondiente a la sesion No. CD-AMP/19/2015, del veinte de mayo
de dos mil quince, la cual fue aprobada. lll) TARIFAS PUERTO DE ACAJUTLA

RESOLUCION No. 109/2015

EL CONSEJO DIRECTIVO DE LA AUTORIDAD MARITIMA PORTUARIA
CONSIDERANDO:

) Que en atencidn a lo dispuesto por la Ley General Maritimo Portuaria (LGMP) vy el
Reglamento Especial para la Aplicacion de Tarifas de Servicios Portuarios (REAT), es
competencia de la Autoridad Maritima Portuaria (AMP) ejercer la regulacidon econdmica
de los servicios portuarios que se prestan en los Puertos de El Salvador.

I) Que con fecha veintisiete de marzo de dos mil quince, se recibié en la Direccién Ejecutiva
de la AMP, correspondencia con referencia PRE-EXT-054/2015, suscrita por el Presidente de
la Comisidon Ejecutiva Portuaria Auténoma (CEPA), por medio de la cual se presentd la
solicitud de aprobacién ante la AMP de la propuesta de Pliego Tarifario del Puerto
Acajutla para el periodo 2015-2019.

lll) Que enlasolicitud se adjuntd documentacion que sustenta la Propuesta de Pliego Tarifario
de Servicios Portuarios para vigencia 2015-2019, conteniendo aspectos econdmicos,
financieros y normativos en atencién a lo establecido como requisitos de la regulacién
tarifaria que la AMP fiscaliza, los textos descriptivos de regulaciones de la aplicacién del
pliego tarifario, y anexos de cdiculo en formato electrénico. Asi mismo se presentd la
Certificacién del punto sexto de acta de acuerdo No. 2713 con fecha 10 de marzo 2015,
de la Junta Directiva de CEPA en la que se autorizd la modificacién tarifaria requerido para
estos casos.

IV) Que segin establece el articulo 34 del Reglamento Especial para la Aplicacion de Tarifas
de Servicios Portuarios (REAT), el drea técnica competente analizd ampliamente la solicitud
presentada por CEPA, vy rindié informe al Director Ejecutivo y al Consejo Directivo de la
AMP, detallando los comentarios y observaciones técnicas a considerar en la decision de
admision de la solicitud, dictaminando que los requisitos técnicos establecidos en el
articulo 33 del REAT, fueron satisfechos por el operador portuario solicitante y es
procedente admitir la solicitud presentada.

V) Que con base alos articulos: 7, 10, 191, 193 y 197 de la Ley General Maritimo Portuaria; y los
articulos 34 y 35 del Reglamento Especial para la Aplicacion de Tarifas de Servicios
Portuarios, el veintinueve de abril de dos mil quince el Director Ejecutivo, resolvié:

a) Admitir la solicitud de modificacion al Pliego Tarifario del Puerto de Acajutla vigente,
presentada por la Comisidn Ejecutiva Portuaria Autébnoma (CEPA).

b) Convocar mediante edicto a audiencia puUblica para celebrarse en San Salvador, a las
diez horas del dia dieciocho de mayo de dos mil quince.

c) Publicar el siete de mayo de dos mil quince, la convocatoria de audiencia publica en un
diario de mayor de circulacién y de cobertura nacional, a costa del peticionario, de
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conformidad a lo establecido en el arficulo 35 del Reglamento Especial para la
Aplicacién de Tarifas de Servicios Portuarios.

Que como parte del procedimiento exigido por la LGMP y el REAT, se celebrd la audiencia
PUblica en San Salvador el dieciocho de mayo de dos mil quince, con la participacion de
freinta y dos representantes de agencias navieras, almacenadoras, prestadores de
servicios, sindicato de trabajadores, empresas usuarias de los servicios portuarios, gremio de
exportadores y universidades. Ademds participaron funcionarios de CEPA y de la AMP. Del
desarrollo de la audiencia se elabord el acta correspondiente al acto realizado.

Que los principales alegatos expresados por los asistentes a la audiencia publica fueron los
siguientes:

REMASUR y MSC El Salvador manifestaron.
Que el incremento obedezca a la situacidon de mercado, alineada con la inflacion del

pais.

Las inversiones de CEPA deben estar ya contempladas y costeadas en su plan de
mantenimiento de las instalaciones portuarias

A razdn de la situacion econdmica actual y situacion financiera de las lineas navieras, se
solicita una aplicacién gradual anual al agjuste tarifario, que vaya acorde al nivel de
servicio recibido en base a las mejoras realizadas con el incremento del ingreso
percibido por CEPA. Se sugiere que se aplique un primer incremento en el 2015 y un
segundo en junio 2016.

Solicitan que la AMP sea garante de la ejecucidon de las inversiones propuestas por parte
de CEPA.

Con relacion al tiempo de aplicacién de las nuevas tarifas, solicitan un plazo de 60 dias
a partir de la aprobacién del pliego, por contratos de servicios afectados y la Comisién
Maritima Federal establece un plazo de 30 dias para modificar cualquier contrato con
los embarcadores.

ALCASA
Sobre las Tarifas de arrendamiento de bines y bodegas, solicitan que se revisen. Ya que

a manera de ejemplo la tarifa propuesta para el arrendamiento de BIN de 1,000 TM es
de $16.64 /dia o fraccién sin limite minimo facturable, 1o que significa una reduccién de
25 veces la tarifa actual de $409.65/dia.

Asociacion Azucarera de El Salvador
Sobre incrementos en tarifas de manejo de graneles, solicitan que el incremento sea
aplicado de manera gradual y que el mismo se mida por incrementos en eficiencia de
manejo de productos.

COEXPORT
Sobre el tiempo de andlisis, manifestaron que es corto el plazo establecido por la ley

para que los usuarios puedan emitir opinidn sobre las tarifas propuestas, solicitan ampliar
el mayor plazo para realizar un andlisis de oferta/demanda simulado.

Exportaciones estdn siendo castigadas con el desmesurado aumento de costos internos,
a los cuales se suma CEPA.

Que la Direccion Ejecutiva de la AMP recibid correspondencia referencia PRE-EXT 94/2015,
de fecha 27 de mayo de 2015, donde CEPA notificd que hacian del conocimiento que su
Junta Directiva mediante el punto octavo de la acta No. 2727 de fecha 26 de mayo del
presente ano, acordd dar por recibido el informe que contiene el andlisis de la
administracién, en relaciéon a las observaciones de los usuarios del Puerto de Acajutla,
vertidas en la audiencia publica readlizada el 18 de mayo de 2015. En la cudl
respetuosamente solicitaban que el acuerdo descrito fuera sometido a consideracion de
la AMP en el proceso de aprobacion de la propuesta tarifaria del Puerto de Acajutla
adjuntando certificacién del mismo.

Que a partir de argumentos presentados por los usuarios, CEPA consideré ATENDIBLES las
solicitudes siguientes:

a) Aplicacién gradual del ajuste tarifario para aminorar impacto en cadena de costos, a fin

de mantener la preferencia de sus mercados metas y la competitividad del Puerto de
Acajutla. Pero comenta CEPA que dado que no es posible una aplicacion gradual en



b)

c)

d)

e

términos de porcentaje, procederdn a seleccionar tarifas especificas cuya vigencia se
desfasard cinco meses para lograr la gradualidad en el impacto.

Entrada en vigencia de aplicacién de tarifas sea en 60 dias, a fin de realizar ajustes
necesarios en los contratos que las navieras tienen con sus clientes. Ademds que CEPA
deberd realizar una ajustes en sistemas administrativos, financieros y operativos a fin de
implementar adecuadamente la modificaciéon. Especificando el primero de agosto
como fecha factible para iniciar la vigencia del primer bloque de tarifas ajustadas.

Diferenciar explicitamente los rubros que deberdn ser pagados por los consignatarios y
los que deberdn pagarse por las navieras, asignando la prelacion de pago por los
servicios de manejo, transferencia, recepcion y despacho a los consignatarios, y en
segundo lugar dejando dicha responsabilidad a opcién de las lineas navieras.

Especificar que en la tarifa de recepcidon/despacho para no generar la posibilidad de
doble aplicacidén al usuario, expresdndola como “Recepcidén de contenedores de
exportacion o despacho de contenedores de importaciéon™.

En la tarifa de arrendamiento de bines, bodegas de exportaciéon y otfras, dado que se
habia reducido sensiblemente respecto a sus niveles en la tarifa actual, generaba
distorsion en el mercado de arrendamientos de facilidades de este rubro, y que podria
desmotivar las futuras inversiones en las mismas. CEPA comentd que es conveniente que
por el momento se desista de la modificacidon de estos servicios para realizar una nueva
evaluacidn y se presente posteriormente a la Junta Directiva de CEPA y de la AMP.

X)  Que a partir de argumentos presentados por los usuarios, CEPA consideré NO ATENDIBLES
las solicitudes siguientes:

a)

b)

c)

No eliminar la tarifa Unica para el manejo de contenedores, CEPA comentd que En
futuro préximo CEPA elaborard propuesta para presentar a la AMP su politica comercial.

Eliminar rubro de cobro de manejo de contenedores vacios, debido a que debido a que
durante toda la operacién no se ha cobrado tarifa por este servicio, el cual en la
prdctica si demanda la disposicidn de recursos por parte del puerto.

Establecer un valor minimo facturable para el rubro de atraque/desatraque de los
bugues en puerto, se considera no atendible ya que este servicio demanda la
disposicién de recursos en una cantidad importante para la administracién portuaria.

XI) Que mediante nota referencia PRE-EXT 94/2015, de fecha 27 de mayo de 2015, CEPA

solicita:

a) Aplicar a partir del 1 de enero de 2016, las tarifas siguientes:

T Unidad de Tarifa
ceelt CenEEEe medida propuesta
SERVICIO DE CONTENEDORES
SC-02 Trorjsferencm de .con‘renedores cargados de muelle a Contenedor $22.07

patio de cepa vy viceversa.
SC-06 |Estiba con equipo especializado en patio Contenedor $14.46
SC-07 |Desestiba con equipo especializado en patio Contenedor $14.46

b) Aplicar las restantes modificaciones tarifarias y nuevas tarifas a partfir del 1 agosto de
2015.

c) Diferenciar las responsabilidades de pago en las regulaciones de aplicacion de las
tarifas siguientes, estableciendo que la responsabilidad del pago serd para el
consignatario a menos que especificamente las navieras instruyan que los pagos por
esos rubros serdn realizados directamente por ellas:

Cédigo Concepto Unidad de Tarifa

medida propuesta

SERVICIO DE CONTENEDORES

Transferencia de contenedores cargados de muelle a

SC-02 . . Contenedor $22.07
patio de cepa y viceversa.
SC-04 | Manejo de contenedor cargado TEUS $34.50
SC-14 |Recepcidn y despacho de contenedores Contenedor $11.56
d) Diferenciar la tarifa de recepcion y despacho propuesta denomindndola *Recepcién de

contenedores de exportacién o Despacho de contenedores de importacion”



e

No modificar la tarifa de Arrendamiento de Bines, Bodegas de Exportacion y oftras,
manteniéndola en la forma y niveles de la tarifa actual.

XIl)  Que el Consejo Directivo de la AMP deliberd sobre los aspectos principales expuestos por el
drea técnica competente, para analizar el mejor curso de accién en beneficio del sector
maritimo portuario nacional siendo éstos los siguientes:

a)

b)

c)

d)

e

El Plan inversiones proyectado en un monto total de US$32.6 millones por CEPA, incide en
los ajustes de tarifas y guardan correspondencia con la ejecucién proyectada, con
efectos directos en los gastos por depreciacidon y mantenimiento preventivo de las
nuevas inversiones, en nuevos costos financieros originados por el financiamiento
requerido. Debiendo CEPA ejecutar ese Plan de Inversiones con la diligencia que
asegure la sostenibilidad operacional y financiera del desarrollo de la mejora de las
instalaciones.

El Impacto de la variacién  tarifaria presentada por CEPA, a criterio de AMP compensa
la inflacién transcurrida desde el ultimo ajuste tarifario y es consistente con la ejecucion
proyectada en el Plan de inversidn referido.

Las estimaciones de variacién tarifaria cuantificada por la AMP es  alrededor del 22%,
pudiendo en algunos casos sobrepasar esa cifra debido a las parficularidades de
algunos tipos de cargas, donde las tarifas por los servicios nduticos y otros servicios se
prorratean en volUmenes de carga pequenos.

Las Proyecciones operativas para 2015-2019 se basan en la coyuntura que el Puerto de
Acajutla operard ‘“sin crecimiento” en la mayoria de sus rubros de manejo de carga, lo
cual se origina segun lo planteado por CEPA en atencidén a recomendacion de la
Internacional Finance Corporation (IFC) para viabilizar la puesta en marcha del Puerto
de La Unién bajo la responsabilidad de un concesionario, al cual se le adjudicard la
licitacion en proceso.

En los textos de las regulaciones propuestos por CEPA la AMP realizé ajustes para
satisfacer la regulacion vigente y describir de mejor forma la aplicacion de la tarifa y la
prestacion de los servicios.

XIll)  Que analizados los argumentos presentados por la entidad solicitante, ademds de aquellos
gue hicieron los interesados que asistieron a la audiencia publica y las consideraciones
técnicas respectivas, éste Consejo Directivo ha determinado que la solicitud de
modificacion al Pliego Tarifario del Puerto de Acajutla, presentado por CEPA, relne los
requisitos técnicos y las formalidades legales exigidas por la normativa legal vigente

POR TANTO, con base al articulo 7 numeral 14, y articulos 191,193 y 197 de la Ley General
Maritimo Portuaria y 37 y 38 del Reglamento Especial para Aplicacién de Servicios Portuarios, el
Consejo Directivo, RESUELVE:

I.  Aprobar lo solicitado por CEPA mediante nota referencia PRE-EXT 94/2015, de fecha 27
de mayo de 2015, en relacién a:

a) Aplicar a partirdel 1 de enero de 2016, las tarifas siguientes:

Cédigo Concebto Unidad de Tarifa

9 P medida propuesta
SERVICIO DE CONTENEDORES
SC-02 Troqsferencm de ‘con’renedores cargados de muelle a Contenedor $22.07

patio de cepay viceversa.

SC-06 | Estiba con equipo especializado en patio Contenedor $14.46
SC-07 | Desestiba con equipo especializado en patio Contenedor $14.46

b) Aplicar las restantes modificaciones tarifarias y nuevas tarifas a partfir del 1 agosto de
2015.

c) Diferenciar las responsabilidades de pago en las regulaciones de aplicacion de las
tarifas siguientes, estableciendo que la responsabilidad del pago serd para el
consignatario a menos que especificamente las navieras instruyan que los pagos por
esos rubros serdn realizados directamente por ellas:

Cédigo Concepto Unidad de Tarifa

medida propuesta

SERVICIO DE CONTENEDORES

Transferencia de contenedores cargados de muelle a

SC-02 . . Contenedor $22.07
patio de cepa vy viceversa.

SC-04 | Manejo de contenedor cargado TEUS $34.50

SC-14 |Recepcidn y despacho de contenedores Contenedor $11.56




d) Diferenciar la tarifa de recepcion y despacho propuesta denomindndola “Recepcién de
contenedores de exportacién o Despacho de contenedores de importacion”

e) No modificar la tarifa de Arrendamiento de Bines, Bodegas de Exportacién y ofras,
manteniéndola en la forma y niveles de la tarifa actual.

Aprobar el Pliego Tarifario del Puerto de Acajutia presentado por la Comisién Ejecutiva Portuaria
Autdnoma (CEPA), segun el detalle siguiente:

PLIEGO TARIFARIO DEL PUERTO DE ACAJUTLA Y SUS REGULACIONES

DISPOSICIONES GENERALES.

Marco normativo aplicable.

Los servicios portuarios regulados que presta a los usuarios la Comisidén Ejecutiva Portuaria
Autdnoma (CEPA) en el Puerto de Acajutla, se describen en este Pliego Tarifario, y se rigen con
base a las disposiciones establecidas en la Ley General Maritimo Portuaria.

En el articulo 192 de dicho cuerpo normativo se establece que la politica tarifaria o de precios
de los servicios portuarios que presten los puertos publicos o los puertos privados de uso publico
que operen en El Salvador, serd emitida por la AMP a través del Reglamento Especial para la
Aplicacién de Tarifas de Servicios Portuarios (REAT), de conformidad con los criterios,
procedimientos y métodos de cdlculo establecidos en la presente ley. Asimismo, serd la AMP la
enfidad competente para verificar y aplicar su cumplimiento.

El Reglamento Especial para la Aplicacién de Tarifas de Servicios Portuarios (REAT), también
establece los procedimientos para la regulacion de las tarifas de los servicios portuarios, que se
presten en los puertos y terminales maritimas, publicos y privados de uso publico, de
conformidad con lo estipulado en el régimen econdmico de los servicios portuarios regulado en
la Ley General Maritimo Portuaria.

Asi mismo, estos servicios estdn sujetos a la Ley Orgdnica de CEPA y demds leyes regulatorias
aplicables. Por lo tanto, las personas o entidades que solicitan o utilicen tales servicios quedan
sujetas a las mismas.

Ninguna persona natural o juridica, de derecho publico o privado que utilice la infraestructura
portuaria o los servicios portuarios puede ser exonerada de pago de los valores tarifarios
respectivos, excepto las indicadas por la Ley General Maritima Portuaria, en los articulos 214 y
215y en el Reglamento Especial de aplicacién de Tarifas en los articulos 21, 22 y 23.

Regulaciones para los servicios a los buques, a la carga y a los pasajeros.

Todos los procedimientos para la atencién vy restricciones para los buques en muelles y boyas;
asi como el recibo, el manejo de la carga y la atencién a los pasajeros estardn regulados
conforme a las disposiciones indicadas en la Ley General Maritima Portuaria y sus reglamentos.

En aspectos relativos a la operatividad del Puerto de Acajutla, deberdn acatarse las
disposiciones del Reglamento de Operaciones Portuarias, que establece las normas,
regulaciones y procedimientos necesarios para asegurar la operacion y explotaciéon eficiente
de los puertos y terminales maritimas publicas o privados de uso publico de la Republica de El
Salvador.

Debiendo los administradores del puerto contar obligatoriaomente, con un Manual de
Operaciones, en el cual deberdn incorporar todas las disposiciones que regulen la prestacién
de los servicios y el uso de las facilidades portuarias, desde la perspectiva operacional.

Definiciones

En lo relacionado a las tarifas que se cobren por los servicios portuarios y sus regulaciones
cuando se usen los términos que a continuacién se mencionan se entenderd lo siguiente.

Amarre: Accién de asegurar mediante la colocacién de cabos, un buque a las boyas de las
terminales maritimas.

AMP: Autoridad Maritima Portuaria.

Atraque: Operacién de ubicar un bugue en un sitio previsto del muelle. Este concluye en el
momento que es amarrado el Ultimo cabo a la bita del muelle.

Ayudas a la Navegacion: Elementos previstos por el puerto para la orientacioén y sefializacion
del rumbo o ruta a tomar por los buques para su arribo o zarpe, comprende faros, boyas,
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balizas, enfilaciones, receptores de senal de radar, equipos electrénicos de guia vy
posicionamiento terrestre, equipos de guia y posicionamiento satelital, cartas nduticas, libros de
faros, derrotero y cualquier ofro elemento destinado a esta finalidad.

Buque o Nave: Toda embarcacién que fransporta mercaderia y/o pasajeros por via acudtica,
capaz de ser atfracado o anclado.

Buques mercantes: Toda embarcacién que transporta mercaderia y/o pasajeros por via
acudtica, capaz de ser atracado o anclado. Se incluyen aqguellos bugues con eslora mayor de
50 metros, que a pesar de no ser mercantes recalan al Puerto a proporcionar algun servicio o a
recibir alguno de parte del Puerto, dentro de esta categoria se incluyen: buques de
investigacion, dragas, buques hospitales, buques libreria, entre otros.

Buques no mercantes: Son todos aquellos buques diferentes a los detallados en los buques
mercantes, que recalan al Puerto, con eslora menor a 50 metros y que prestan algun servicio al
Puerto o a terceros, o que requieren algun servicio del Puerto o de terceros, dentro de esta
categoria, se incluyen: pesqueros, lanchas deportivas o de pasajeros, remolcadores, entre otros.

Carga o Mercaderia: Todos los materiales, efectos o bienes que se movilizan en el Puerto.
Carga a granel: Mercaderias sdlidas o liquidas uniformes, que carecen de empaque o envase.

Carga en contenedores: Materiales, efectos o bienes que se movilzan en el puerto,
empacados, envasados, atados o en piezas sueltas y a granel dentro de un contenedor.

Carga general: Mercaderia empacada, envasada, embalada, atada o en piezas.

Carga peligrosa: Municiones, explosivos, quimicos, petrdleo y sus derivados u ofras sustancias o
articulos inflamables nocivos para la salud de los trabajadores, que representen peligro para las
operaciones o la seguridad de las instalaciones portuarias; asi como a la carga y los bugques que
la transportan y contaminen el mar.

CEPA o la Comisién: Comisién Ejecutiva Portuaria Auténoma.

Consolidacion: Operacidén de la manipulacidon de la mercancia contenedorizada referida al
tréfico de exportacién, consistente en el llenado de los contenedores.

Contenedor: Unidad apropiada para embarcar o almacenar varias unidades menores,
paquetes, piezas o materiales, que separa y protege su contenido contra pérdidas o danos,
puede ser manejada como una unidad independiente y fiene unas dimensiones estdndar y
unos dispositivos también estdndar que permiten su trincaje en transporte por mar, ferrocarril o
carretera. Puede ser rigido o desmontable.

Contenedor FCL (Full Container Load o carga completa): Se produce cuando la carga equivale
a la capacidad total en volumen o peso del contenedor. Este tipo de embarque puede
corresponder a un exportador Unico y estar destinado a un solo consignatario o ir dirigido a
varios importadores en el pais de destino. En este Ultimo caso una empresa desconsolidadora
vacia el contenedor y envia a cada uno de los consignatarios la parte que le corresponde del
embarque. El desconsolidador puede actuar como consignatario. En esta modalidad (FCL) los
costos de llenar y desocupar el contenedor corresponden al embarcador (exportador) y al
consignatario, respectivamente. Este tipo de contenedor en el puerto, se moviliza a través de las
instalaciones y se enfrega o recibe sin abrir.

Contenedor LCL (Less Container Load o carga parcial): Este tipo de contenedor se llena o se
vacia su contenido en las dreas de almacenamiento del Puerto de Acajutla. Usualmente se
frata de pequenas cantidades de carga que no llegan a completar la capacidad de un
contenedor. En este caso se pueden presentar tres situaciones distintas: Embarques que
comprenden cargamentos provenientes de diferentes exportadores dirigidos a distintos
consignatarios; embarques de un solo exportador dirigido a varios consignatarios y embarques
de varios exportadores con destino a un consignatario.

Por lo tanto, en estas modalidades descritas se requiere fundamentalmente la participaciéon del
agente consolidador tanto en origen como en destino. En la modalidad (LCL) los gastos por
efecto de llenar y desocupar el Contenedor corren por cuenta del Transportador, pues este
moviliza el contenedor a su propia conveniencia.

Ddrsena posterior: Aguas abrigadas ubicadas al norte del muelle “B” del Puerto de Acajutla.

Ddrsena interna: Aguas abrigadas ubicadas al norte del muelle “C” y entfre el muelle “A" y “B".

Desamarre: Soltar las amarras de una nave o embarcacion.



Desatraque: Operacién mediante la cual se retira un bugque del muelle, finalizando hasta
cuando se suelta el ultimo cabo.
Desembarque: Bajada o salida de personas o mercancias de un buque.

Desestiba: Manejo o movilizacién de la carga desde la bodega de un buque hasta la
plataforma del muelle.

Dia: Se entenderd como un periodo de 24 horas continuas, iniciando a las 00:00:00 horas y
finalizando a las 24 horas (para efectos del sistema informdtico, se utilizard las 23:59:59).

Equipos: Montacargas, Tractores, grias y ofros bienes muebles de la Comisidn, asignados para
operar en el Puerto de Acajutla.

Estadia: Tiempo de permanencia del buque, franscurrido desde la terminacién del atraque
hasta la finalizaciéon del desatraque.

Estiba: Manejo o movilizacién de la carga desde la plataforma del muelle hasta dejarla
acondicionada en la bodega del buque.

Gerente Portuario: Persona que ejerce la mdéxima autoridad en el Puerto de Acajutla, teniendo
las facultades y obligaciones que la Ley y Regulaciones de CEPA le asignen y los emanados de
la Junta Directiva de la Comisién.

Instalaciones: Todos los edificios, muelles, atracaderos, rompeolas y demds pertenencias de la
Comision asignadas al Puerto de Acajutia.

Movimiento o Transferencia de Contenedor: Es el manejo de un contenedor de un lugar a otro
dentro o fuera del recinto portuario y en un solo senfido.

Muelle: Parte de la infraestructura del puerto, destinada para la estadia de un bugue vy facilitar
las operaciones de carga y/o descarga,

Manejo: Derecho que paga toda la carga y embalaje, incluyendo las estructuras de los
contenedores, que sale o enfra al puerto, por hacer uso de las facilidades Portuarias puestas a
su disposicion.

Patio de contenedores: Instalaciones usadas por el Puerto para el manejo y almacenaje de
contenedores.

Practico: Funcionario nombrado por CEPA encargado de dirigir las operaciones de atraque y
desatraque de los bugues en muelles y Amarre y Desamarre en Boyas privadas, bajo la
responsabilidad del capitdn de los mismos.

Practicaje: Actividad realizada por un piloto practico que asesora al capitdn del bugue en las
maniobras de navegacioén interna.

Puerto: Puerto de Acajutla.
Remocién de carga: movilizacién de la carga de un lugar a otro dentro de un buque.

Reestiba: movilizacién de la carga cambiando esta de posicidn en el bugue, auxilidndose de la
plataforma del muelle como paso intermedio a la disposicion final dentro del buque.

Transferencia: Traslado del contenedor desde la plataforma del muelle del costado del buque
hasta las bodegas o los patios de almacenamiento de CEPA o privados, o viceversa.

Transbordo: Desembarque de carga de un buque y el reembarque a otro distinto a solicitud de
la agencia naviera, auxilidndose de la plataforma del muelle, accesos, patios o bodegas como
paso infermedio a la disposicién final dentro del buque a la cual la carga serd reembarcada.

Usuario: Toda persona natural o juridica que haga uso de los servicios del puerto o que sea
duena, arrendataria, consignataria, embarcadora, representante o agente de mercaderias o
de buques.

Aplicacién de tarifas

La aplicacion del presente pliego tarifario, se realizard a todo bugue que recale en el Puerto de
Acajutla y a su carga movilizada, y solamente se exonerard de pagos los casos tipificados por la
Ley General Maritimo Portuaria y el Reglamento Especial para la aplicacidon de Tarifas de
Servicios Portuarios que se refieren a la prohibicion de prestar servicios gratuitos.



Para los efectos del cobro de las presentes tarifas, CEPA tomard como base los pesos
consignados en los manifiestos de carga, cuando aplique, reservéndose el derecho de su
verificacién cuando lo estime conveniente, en cuyo caso el peso verificado por el Puerto serd el
oficial; por lo que los consignatarios o plantas almacenadoras que efectien su propio peso
deberdn mantener sus sistemas de pesajes calibrados con los del Puerto, y ante cualquier
discrepancia siempre los valores obtenidos en el Puerto serdn los oficiales para el cobro
respectivo.

Aplicacion de unidades de medida.

Para cada servicio descrito en el Pliego Tarifario se ha definido una unidad de medida en
funcion a la naturaleza y condiciones del servicio para el cdlculo del monto a cobrar por la
prestacion del servicio.

Las unidades de medida toman en consideracion: las caracteristicas del buque, las
caracteristicas o condiciones de la carga, el tiempo de utilizacidn de los recursos relacionados
con la prestacién del servicio y los criterios de la modalidad de operacién y aspectos
administrativos utilizados para proporcionar el servicio.

Las unidades de medida utilizada en este pliego por sus abreviaturas son las siguientes: Buque,
Calabrote/dia, Contenedor, Dia, Hora, KwH, M2/Hora, M3, m-eslora/hr, Persona, TEU/Dia, TEUs,
T™, TM/dia, TRB, Unidad.

Caracteristicas del buque

Tonelaje de Registro Bruto (TRB) aplicado a las naves segun el registro de arqueo bruto
manifestado que corresponde al volumen interno total de los espacios cerrados del buque,
exceptuando determinados espacios excluidos.

Metros eslora del buque: La longitud de los buques desde la proa hasta la popa medido en
metros y aplicada para el cobro por las horas computadas en la estadia en los muelles. El
tiempo y metraje de la estadia se expresa en mts-eslora/Hr.

Caracteristicas de la carga

Tonelada métrica (TM). Peso equivalente a 1,000 kilogramos, el peso registrado en T™M se
aproximard a partir del primer decimal a la cantidad entera superior.

Contenedor: Unidad de manejo y almacenaje de la carga, apropiada para la estiba vy
desestiba de carga en buques y patios de una Terminal.

TEU. Unidad consistente en un contenedor ISO de 20 pies de largo por 8 pies de ancho por 8 pies
6 pulgadas de altura (6,06 x 2,44 x 2,59 m), abreviado TEU. En un TEU el volumen contenido es de
aproximadamente de 33 m3 6 21 TM de peso. El acrénimo deriva del inglés, Twenty-foot
Equivalent Unit.

Tiempo computado de servicio

Los servicios pueden ser cobrados por horas o dias o bien por combinaciones con la unidad de
peso, manejo o dimensién de la carga, tales como: TM/dia o TEUs/dia.

Toda fraccidon de hora se cobrard aproximando los minutos registrados al cuarto de hora
inmediato superior, en aquellos servicios supeditados a la duracién variable de la operacion
relacionada con el servicio portuario. Cobrando las horas enteras registradas mds las fracciones
de hora con base a los minutos registrados aproximados al cuarto de hora inmediato superior.

Para el caso del alquiler de equipos, dreas del muelle, espacios de almacenamiento en
bodegas o patios de contenedores, el fiempo relacionado con el servicio, se acuerda en plazos
previomente establecidos entre CEPA vy el solicitante. Usualmente corresponderd a periodos en
dias completos de 24 horas o en una cantidad de horas previamente acordados, y en el caso
de extenderse el requerimiento del servicio, se adicionard el tiempo que sea anadido
computando las fracciones de hora o dia en la forma ya citada para las fracciones de hora o
de dia que se registren.

Disponibilidad de horarios de trabajo en el recinto portuario.

CEPA velard porque la prestacidén de servicios a los buques en el Puerto de Acajutla sea
brindada todos los dias del ano sin ninguna interrupcién; mientras que administrativamente
laborard de 7:00 a.m. a 12:00 m y de 13:00 pm a 17:00 p.m., los dias comprendidos entre lunes y
jueves, y el dia viernes de las 7:00 a.m. a 12:00 m y de 13:00 pm a 16:00 p.m.

En el caso de los servicios que se requieran en horarios no administrativos, fines de semana y dias
festivos indicados en el Contrato Colectivo del Puerto, el interesado deberd presentar una
solicitud por escrito al Jefe del Departamento de Operaciones del Puerto, indicando el servicio
gue desea recibir, debiéndola presentar previamente a la fecha y hora que requiera este
servicio y conforme a lo indicado en estas regulaciones. La aceptacion o rechazo del servicio
solicitado, se realizard también por escrito por parte del Jefe del Departamento de
Operaciones,



Las tarifas que se presentan en el presente pliego, cubrirdn el trabajo por 24 horas seguidas y
todos los dias del ano, con excepcidén de aquellas actividades que se rigen a un horario
administrativo, para las cuales se aplicaran las tarifas por los servicios extraordinarios indicados
en este pliego.

Reclamos de usuarios

En caso de que los usuarios estimen que en la elaboracién de los documentos de facturacion
que se les presenten al cobro, no se han aplicado correctamente las tarifas y sus regulaciones,
éste o el que actué en su representacion, deberd tramitar su reclamo por escrito ante el
Gerente Portuario indicando los elementos de juicio, que aclaren su planteamiento.

El articulo 39 del REAT establece que todo usuario del sistema portuario que considere que no se
le aplicd correctamente una tarifa, deberd realizar la gestion directa con el operador portuario,
si después de diez dias hdbiles no ha obtenido respuesta de éste, podrd presentar el reclamo
correspondiente ante la AMP, en un plazo no mayor de noventa dias calendario, contados a
partir de la fecha de facturacién.

Ademds el mismo articulo citado establece que los reclamos presentados serdn debidamente
noftificados al operador portuario, el cual tendrd un plazo mdximo de quince dias calendario
siguientes a la notificacién, para presentar los argumentos y la documentacidén que considere
pertinentes; no obstante, la AMP podrd solicitar informacion adicional para resolver el reclamo.

CEPA a través del Gerente Portuario, fomando en cuenta los antecedentes que el personal y
funcionarios de CEPA le informen vy los elementos de juicio del peticionario, emitird la resolucién
correspondiente, en un plazo no mayor a diez dias hdbiles la que hard saber por escrito al
petficionario.

En el caso de no resolverse el reclamo a satisfaccién del interesado, la AMP evacuard el
reclamo segun lo establecen el articulo 40 del REAT, que cita que una vez analizado el reclamo
presentado, la AMP emitird resolucion definitiva, la cual serd debidamente notificada a las
partes, a efecto de que se cumpla la misma en un plazo mdximo de quince dias, pudiendo en
dicho plazo cualquiera de estas, recurrir en apelaciéon ante el Consejo Directivo de la AMP. En
ningun caso el procedimiento para resolver un reclamo deberd ser mayor a sesenta dias
calendario.

Impuesto a la transferencia de bienes muebles y a la prestacion de servicios (IVA).

A los valores de los derechos y servicios detallados en el presente Régimen Tarifario se les
aplicard el Impuesto a la Transferencia de Bienes Muebles y a la Prestacion de Servicios (IVA),
excepto las exenciones indicadas en el Codigo Tributario.

Moneda para la aplicacién de las tarifas.

La facturacion de los servicios portuarios establecidos en el presente pliego tarifario se
efectuaran en ddlares de los Estados Unidos de América y se computaran en las unidades de
cobro que se definen en cada una de las tarifas que se detallan en el presente pliego.

Pago anticipado o fianza de cumplimiento de pago.

Con base en la informacién del anuncio de arribo del buque proporcionada por las Agencias
Navieras, CEPA estimard el monto del cobro anticipado por los servicios al buque y la carga a
fransportada en el mismo a ser movilizada en el Puerto de Acajutla, mds un diez por ciento
(10%) de imprevistos. El pago debe hacerse en las cajas de las empresas de CEPA o en un
Banco del Sistema Financiero segun instrucciones de CEPA, previo al arribo del bugue e inicio
de operaciones del mismo, exceptuando los casos en que el afraque sea por fuerza mayor o
caso fortuito, cuyos servicios serdn cancelados previos al zarpe.

Queda a opcidn de la Agencia o Linea Naviera la presentacion en sustitucidn del anticipo, de
una fianza bancaria de cumplimiento de pago a entera satisfaccion de CEPA, que garantice el
pago de los servicios prestados al buque.

Responsabilidad de los pagos

Por el pago de los servicios portuarios facturados directamente a los buques, incluyendo estiba
o desestiba, manejo de carga general y contenedores, serdn solidariamente responsables el
agente o representante de los buques en el pais y el propietario, consignatario o arrendatario
de los mismos, excepto los embarques que se efectlUan en condiciones F.I.O., Por sus siglas en
ingles (Free In and Out), que significa que no incluye cargue ni descargue), en cuyo caso 1os
servicios de estiba y desestiba y manejo de la carga a granel solida, sélo serdn responsabilidad
solidaria del consignatario.

En caso de una subestimacion de los servicios portuarios pagados anticipadamente, la
facturacion complementaria y cualquier otra factura deberdn liquidarse dentro de los 12 dias




siguientes a la fecha de presentacion del cobro de la factura correspondiente, en el caso de
que el doceavo dia coincida con dia sdbado, domingo o dia festivo, el pago deberd ser
efectuado en el dia habil anterior. Transcurrido ese periodo sin que se haya pagado la factura,
ésta devengard el 2% de interés mensual.

Se suspenderdn los servicios a aquellos usuarios que tengan saldos morosos después de los doce
dias antes mencionados.

En cuanto a los servicios facturados a los consignatarios o sus representantes, el pago se
realizard posteriormente a la atencidn del buque, por lo que contard con el mismo tiempo antes
indicado, para el pago respectivo, el cual serd contado a partir de que CEPA le presente el
documento respectivo de cobro.

En lo relacionado a los Servicios de Transferencia de Contenedores Cargados de muelle a patfio
de CEPA vy viceversa (SC-02), Manejo de Contenedor Cargado (SC-04) y el Servicio de
Recepcién de Contenedores de Exportacion o Despacho de Contenedores de Importacion
(SC-14), la responsabilidad de pago en la aplicacion de tarifas por estos servicios citados, serd
del consignatario de la carga a menos que especificamente las navieras instruyan a la
administracién del Puerto de Acajutla que los pagos por esos rubros serdn realizados
directamente por ellas.

REGULACIONES PARA SERVICIOS A LOS BUQUES

A continuacion se describe en qué consiste cada uno de los servicios a los buques y la forma de
aplicaciéon de las tarifas correspondientes.

Atraque y desatraque de los buques mercantes en muelles

Este servicio incluye el suministro de un piloto practico, uso de hasta dos remolcadores con
capacidad mayor a los 1500 HP y uno de menor capacidad de 1500 HP para el traslado del
piloto, suministro de las respectivas tripulaciones por cada remolcador y las cuadrillas de
amarradores con su equipo de seguridad correspondiente. No se incluyen las lineas o
calabrotes necesarios para la realizaciéon de estas maniobras.

Las maniobras de afraque/desatraque se facturaran por el TRB del buque atracado, como una
sola operacién, de acuerdo a las siguientes tarifas:

Cddigo Nombre del servicio Unidad de cobro
SN-01 ATRAQUE Y DESATRAQUE EN MUELLE

SN-01.1 Afrague y desatraque en muelle TRB
SN-01.2 Atfraque y desafragque buques de pasajeros TRB

En el caso que se utilice un solo remolcador con capacidad mayor a los 1500 HP (en adiciéon al
de menor de 1500 HP), la tarifa serd la misma; sin embargo si se requiere un tercer remolcador
de dicha capacidad, este se cobrard como alquiler de remolcador, al precio de alquiler
establecido en las tarifas de Alquiler de Equipos.

Reatraques.

El puerto procederd con el reatraque de un buque, cuando este haya sido retirado de los
muelles por las siguientes circunstancias:

a) Problemas de marejada o condiciones meteoroldgicas que no permitan la segura
operacion de los buques atracados.

b) Cuando el buque sea frasladado de un muelle a otro, a solicitud de la Agencia Naviera,
buscando incrementar los rendimientos operativos; o a solicitud de la naviera para que su
bugue sea retirado del muelle, para posteriormente completar o iniciar su operacién.

c) Cuando el bugue sea trasladado de un muelle a otro, a solicitud del Puerto, buscando
incrementar los rendimientos operativos de este.

d) Cuando por decision del Puerto sea refirado un buque a RADA, debido a bajos
rendimientos, fallas operativas del mismo u otras causas que generan que el muelle este
siendo sub-utilizado.

e) Cuando por instrucciones del Puerto, sea necesario dejar libre un muelle para atender a ofro
buque esperando en rada



En los casos indicados en los literales a)y b) las tarifas a aplicar serdn las SN-01.1 o SN-01.2,
indicadas en el numeral 2.1;

Sin embargo, cuando las causas del reatraque sean las tipificadas en literal ¢) o d), el Puerto
realizard la operacion sin cobrar la tarifa asignada a la nave que es reatracada.

Cuando el reatragque sea originado por la causa indicada en el literal e), el costo del reatraque
del buque que fue movilizado para dar espacio al buque que lo solicitd, serd cargado a este
Ultimo.

Amarre/desamarre de los buques mercantes en boyas

El Puerto de Acajutla prestard este servicio limitado Unica y estrictamente a las siguientes
acciones:

a) Asistencia de prdctico para trayectoria de rada o de muelles a terminales marinas, o
viceversa,

b) La asistencia de remolcadores para posicionamiento del buque entre boyas de amarre, o
para el retiro del mismo;

c) la Asistencia de remolcadores para trasladar lineas de amarre a las boyas respectivas.

Mdas alld de estas actividades no se acepta ninguna responsabilidad, y estas acciones bajo
ninguna circunstancia relevan al capitdn de la nave del confrol de la misma en ningun
momento de la operacion.

Las maniobras de amarre/desamarre en boyas, se facturaran por TRB y tendrdn una duracioén
madxima de tres horas por maniobra, y el servicio incluye el suministro del Piloto Prdctico, uso de
hasta dos remolcadores mayores de 1500 HP y uno menor de 1500 HP, todos con su tripulacién.
La tarifa a aplicar es la siguiente:

Cédigo | Nombre del servicio Unidad de cobro
SN-05 | MANIOBRAS EN BOYAS
SN-05.1 | Maniobras para amarre y desamarre de buques en boyas TRB

Sila maniobra se extiende del tiempo estipulado, se cobrara el uso de remolcadores y piloto por
hora aplicando la tarifa y condiciones de arrendamiento de estos equipos.

Para el cdlculo de la duracion de la maniobra de amarre o desamarre, el tiempo comienza a
contar desde que el piloto sale del muelle hacia el bugue vy finaliza cuando el buque estd
completamente amarrado o desamarrado de la boyas.

CEPA declara su limite de responsabilidad para proporcionar el servicio a naves en boyas y no
acepta ninguna responsabilidad respecto de las siguientes condiciones:

a) Condiciones de terminal: Mangueras de la terminal, Tuberias y conexiones y Boyas y sus
subsistemas.

b) Condiciones operativas: de la Cuadrilla de amarre y desamarre, del Monitoreo operativo y
vigilancia de la nave durante su estadia y de la conexién y desconexion de mangueras.

c) Condiciones del bugue: del Sistemas de navegacion, propulsiéon, alertas y comunicacion, de
las Lineas de amarre, winches y sus subsistemas.

d) Condiciones generales: Todo componente de servicio diferente al limite de responsabilidad
de CEPA que son de la exclusiva responsabilidad de cada terminal.

Queda expresamente establecido que para situaciones de emergencia, el puerto tendrd como
prioridad la atencién de los buques atracados en muelles, a menos que se presente riesgo de
contaminacion del medio marino, del que se tenga conocimiento por comunicaciéon expresa y
precisa de la terminal de que se trate, en cuyo caso se procederd a brindar a la misma todo el
apoyo disponible por parte del puerto de conformidad a la legislacién vigente.

Por lo tanto, las condiciones antes indicadas deberdn ser asumidas totalmente bajo la
responsabilidad de la terminal solicitante del servicio, el buque vy su capitdn, los embarcadores
y/o consignatarios receptores, todo de conformidad a las disposiciones de la legislacién vigente
en nuestro pais: la terminal receptora de que se trate,.

Ademds, para cada servicio requerido del puerto, la terminal receptora, a través de la Agencia
gue representa su buque, deberd solicitar en el formato que proporcione la CEPA, el detalle de
las condiciones establecidas previamente, relevando a la misma de toda responsabilidad sobre



ellas, y presentando una certificacion del estado de los items listados arriba en la que se
confirme la capacidad de los mismos para operar sin inconvenientes, en caso de no ser
presentados la CEPA podrd optar a no prestar el servicio.

Ayudas a la navegacion de buques mercantes

Incluye el uso del balizamiento ndutico y/o terrestre, conformado por las boyas, faros, luces y
toda aquella senalizacidon que el Puerto posea para la orientacidon de los buques en su arribo y
zarpe del Puerto, y en la permanencia en los mismos.

Las ayudas a la navegacion, se cobrardn por buque y arribo, es decir los buques que lleguen a
RADA para operar en boyas, y luego en muelle, pagardn Unicamente un servicio de ayudas a la
navegacion; sin embargo, si un buque arriba a los muelles o a las boyas, y al finalizar la
operacién en cualquiera de estos sitios, va a RADA, para luego solicitar atraque para realizar
otra operacion distinta a la que efectud anteriormente, deberd pagar un servicio de ayudas a
la navegacion por cada llegada a RADA. La tarifa aplicar serd la siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
SN-01.3 Ayudas a la Navegacion BUQUE

Estadia en muelle de buques mercantes

Este servicio incluye el uso de las instalaciones y facilidades de los muelles, tanto para el amairre,
como para la permanencia de los buques en los atracaderos.

La estadia se cobrara por metro de eslora buque, por hora o fraccion, de acuerdo a la siguiente
tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
SN-02 ESTADIA EN MUELLE
SN-02.1 Estadia en Muelle Metro de eslora / Hora

Remocién de carga entre bodegas del buque

Incluye, el suministro de la jarcia o aperos correspondientes (alambres, ganchos, spreader u
ofros) para el manejo de la carga, al igual que el personal para la operacién de la grua del
buque y operativo para la labor de estiba y desestiba dentro del buque, y en el muelle.

La operacién de estiba y desestiba de la carga de un bugue, que requiera la remocién de
carga general suelta, de una bodega o de cubierta del buque, a ofra bodega o cubierta del
buque, se aplicard la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
SN-03 Remocién de carga entre bodegas del buque ™
Reestiba

El Movimiento de carga de un mismo buque, Incluye, el suministro de la jarcia o aperos
(alambres, ganchos, spreader, u ofros) para el manejo de la carga, la transferencia de la carga
en el muelle, ademds del personal para la operacion de la gria del buque y operativo para la
labor de estiba y desestiba dentro del buque, y entre buque y muelle.

El desembarque de carga general suelta o embalada (con excepcion dentro de
contenedores), de un bugue al muelle y el reembarque al mismo, cuando dicha operacion se
efectUe durante la misma recalada, se le aplicard la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CG-01.4 |Reestiba de Carga General ™

Adicionalmente se le aplicard la tarifa de muellaje parcial siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CG-02.4 Movimiento de carga en un mismo buque ™

En el caso que se maneje carga embalada (con excepcidn dentro de contenedores), también
se aplicard esta tarifa, y dentro del peso a facturar, se incluird la tara del embalgje.

Desembarque y reembarque con almacenamiento.

Ademds de los recursos indicados en el numeral 2.5, se incluye la transferencia desde el muelle
al sitio de almacenagje, el cual considera tanto la unidad de transporte como el uso de las
facilidades del puerto (plataforma de muelles, calles de acceso, etc.).



El desembarque y reembarque de carga general suelta o embalada (con excepcidén dentro de
contenedores), cuando la mercaderia deba almacenarse en las bodegas o patios de fierra
firme, en adicién a la tarifa CG-01.4 reestiba de carga general, se aplicard la tarifa de manejo
siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CG-02.1 Manejo de Carga General Fraccionada ™

En adicién a este servicio, también se aplicard la tarifa correspondiente al almacenaje
respectivo, que se indica mds adelante segun el tipo de carga vy las instalaciones utilizadas.

Embarque y desembarque de pasajeros mayores de 7 anos

Incluye el uso de las facilidades del Puerto, tanto para el desembarque o embarque del buque
a muelle o viceversa, como para la circulacion del puerto y hacia el exterior (plataforma del
muelle, calles de accesos, puertas de ingreso y salida, etc.)

Las personas transportadas en buques de pasajeros que arriben al Puerto, pagardn en
concepto de desembarque y embarque al mismo buque, la siguiente tarifa:

Cédigo | Nombre del servicio Unidad de cobro
SN-04 Embargque o desembarque de pasajeros mayores de 7 anos | Persona

Estardn exentos de esta tarifa los ninos menores de 7 anos y los miembros de las tripulaciones de
este tipo de buqgues. En el caso que se presente el embarque de un buque a ofro, se aplicard
una tarifa para el desembarque y otra para el embarque.

Tarifas para buques no mercantes

Atfraque, desatraque y estadia en muelle

Incluye el uso directo de las facilidades de los muelles (defensas, bitas, etc.) o de las
condiciones de aguas abrigadas que estos generan en la ddrsena interior del Puerto.

Se cobrard en una sola tarifa por dia o fraccién, y se aplicard a toda embarcacién no
mercanfe que se amarre o se ubique al costado de uno de los atracaderos del Puerto a realizar
cualqguier tipo de acftividad que haga uso de las facilidades del Puerto o de las aguas
abrigadas, diferentes a la darsena posterior, en el caso de los barcos pesqueros nacionales esta
tarifa incluye el suministro de combustible por terceros. La tarifa a aplicar serd la siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
NM-01 Atrague, desatraque y estadia en muelle Dia

El tiempo a cobrar corresponderd al periodo comprendido entre el momento que el buque es
registrado por la Torre de Control o la Supervision de Muelles del Puerto, vy finaliza cuando este
abandone la zona en la cual ha permanecido, lo cual también serd registrado por cualquiera
de estos representantes del Puerto.

Ocupacién de muelle para apoyo logistico

Incluye, el uso de las plataformas de los muelles. El cargo se aplicard a todo equipo,
maquinaria, vehiculos, mobiliario u otro bien, que permanezca en cualquiera de los muelles
para proporcionar apoyo logistico, carga o descarga de cualquier tipo de mercaderia,
suministro de viveres u otro requerimiento de cualquier bugue no mercante que se encuentre en
la condicién indicada anterioriormente.

Esto también es aplicable cuando la permanencia en muelle de este tipo de unidades no
proporcione ningun apoyo a los buques, pero que Uutilice el muelle para realizar alguna
actividad comercial o de mantenimiento, con excepcién a lo relacionado con la atencién de
buques de turismo. La tarifa a aplicar en estos casos serd la siguiente:

Cédigo | Nombre del servicio Unidad de cobro
NM-02 Ocupacién de muelle para apoyo logistico MZ2/Hora

Fondeo en Ddrsena.

Considera el uso de la Ddrsena posterior del puerto, ubicada al norte del muelle “B”, la cual
proporciona a las embarcaciones las aguas abrigadas que permiten el anclaje y permanencia
de las mismas. Se cobrard por dia o fraccién, y se aplicard a toda embarcacién no mercante
que se ubigque y permanezca en la ddrsena del Puerto, ubicada al norte del muelle “B”. La tarifa
a aplicar serd la siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de Cobro
NM-03 Fondeo en ddrsena Dia

El tiempo a cobrar corresponderd al periodo comprendido entre el momento en que el buque
es registrado por la Torre de Control del Puerto y finaliza cuando éste abandone la zona en la
cual ha permanecido, lo cual también serd registrado por la Torre de Control.




Cabe aclarar que en el caso que por razones operativas, las aguas de esta Ddarsena se
perturben, las embarcaciones existentes en esta zona, deberdn salir de la misma por sus propios
medios, y no se contabilizard el tiempo que permanezcan afuera, a efectos de la aplicaciéon del
cobro correspondiente; asi mismo, si por alguna emergencia la embarcacién ubicada en dicha
zona requiera el apoyo de los remolcadores u otros recursos del Puerto, se le podrdn
proporcionar conforme a la disponibilidad de los mismos, debiendo cancelar el propietario de
dicha embarcacion los cdnones de alquiler correspondientes. La vigilancia de las
embarcaciones y las condiciones de las mismas son de la exclusiva responsabilidad de sus
propietarios y/o operadores y deberdn disponer del personal de dotacién minima que
establece la ley.

Manejo de carga, maquinaria, equipo y vehiculos

Incluye el uso de las instalaciones del puerto (calles y facilidades de acceso), por parte de
todas las unidades de transporte, equipos y carga que se relacione con la estadia de un buque
no mercante en el Puerto. Se aplica a todo equipo, maquinaria y vehiculos, que acceda a
cualquiera de los muelles para proporcionar apoyo logistico a cualquier bugue no mercante
gue se encuentre en la condicidn indicada para el Atraque, desatraque y estadia en muelle.
Este cargo también serd aplicable a la carga que se moviliza de dicho buques por las
Instalaciones del Puerto, de acuerdo a la tarifa siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de
cobro
NM-04 Manejo de carga, maguinaria, equipo y vehiculos ™

Cabe aclarar que en adicién a esta tarifa, también se cobrard el servicio de pesaje por cada
unidad o equipo que se pese, conforme al canon vigente de los servicios establecidos en esta
tarifa.

REGULACIONES PARA CARGA GENERAL

A continuacion se describe en qué consiste cada uno de los servicios a la carga general y la
aplicacién de las tarifas correspondientes.

Estiba / desestiba

Incluye el suministro del personal para la operacidén de la gria del buque y el operativo
necesario para la labor de estiba y desestiba de carga entre el bugque y muelle, y viceversa; asi
como del uso de los aperos (alambres, ganchos, spreader u ofros) necesarios para el manejo de
la misma. La estiba y desestiba de la carga general, se cobrard de acuerdo a la condicién o
tipo de mercaderia, de acuerdo al siguiente detalle:

Productos de hierro o acero estructural, u otros metdlicos

Las actividades tanto de estiba, como de desestiba de productos de hierro o acero estructural
como: rollos de Idminas, lingotes, bobinas, tuberias, piezas sueltas y otros productos metdlicos, se
cobraran por tonelada métrica de acuerdo a la tarifa siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CG-01.1 Estiba o desestiba de hierro ™

Mercaderia general fraccionada

La estiba o desestiba de la mercaderia general de importacién y exportaciéon fraccionada
como cajas, cartones, paletas, patines, bidones, bobinas no metdlicas, maquinaria (sin
rodamiento), equipo, sacos, bolsas, jumbo bags, y otras similares, se facturard de acuerdo a la
siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio uvnidad de cobro
CG-01.2 Estiba o desestiba de carga general fraccionada ™

Vehiculos automotores o equipo rodante

Todo vehiculo o maqguinaria que es estibada o desestibada de los buques rodando, mediante el
empleo de rampas de acceso directo al buque, serd facturada la estiba y desestiba
correspondiente, de acuerdo al valor indicado en la tarifa siguiente:

Cédigo nombre del servicio Unidad de cobro
CG-01.3 Estiba o desestiba de vehiculos Unidad

Ademds, cualquier ofra unidad que no pertenezca a la categoria de vehiculo o maquinaria, y
que también sea estibado o desestibado rodando (roro), estard sujeta a esta tarifa.



Manejo de carga

Incluye el uso de las facilidades del puerto (plataforma de muelles, calles de acceso, portones,
efc), para fransferir la carga desde la plataforma del muelle a la zona de almacenamiento o
hacia el exterior del Puerto; asi mismo, incluye el transporte necesario para la transferencia
respectiva, con excepcion de los que son descargados en forma de RO/RO. Ademds, dentro
de este manejo, se considera la clasificaciéon de la carga, previo al almacenaje de la misma.
Por el uso de las facilidades portuarias, la carga general antes indicada, dependiendo de su
condicién y tipo, estard sujeta a las siguientes tarifas:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CG-02 MANEJO

CG-02.1 Manejo de carga general fraccionada ™
CG-02.2 Manejo de hierro ™
CG-02.3 | Manejo de vehiculos Unidad

Esta tarifa aplica también, para los casos en que la mercaderia general se fransfiera
directamente al exterior del Puerto, por parte del consignatario o linea naviera.

Cuando debido a la falta de marcacién de la carga y/o deficiencias en estiba de la misma
dentro del buque, no sea posible la clasificacién de la mercaderia durante la estadia del mismo
en muelle, esta actividad se realizard posteriormente, y se cobrard en adicién al manejo, el
equipo y personal que se asigne para dicha actividad, conforme a los precios de alquiler de
equipos y suministro de personal establecidos en los servicios de indole administrativos.

Para el caso del desembarque y embarque de mercaderia general de transbordo en un mismo
buque, se aplicard la tarifa de movimiento de carga en un mismo buque (CG-02.4).

Almacenajes en bodegas y patios

Periodos de almacenamiento libre.

La mercaderia general de importacidon y exportacion, incluyendo la de trasbordo, tendrd
derecho a un periodo de almacenamiento libre, el cual serd de 15 dias calendario. Los periodos
de almacenamiento libre se contardn desde el momento en que el buque que transporta la
carga inicia la descarga de la misma, lo cual es registrado en el sistema informdtico del Puerto.
Cabe aclarar que el dia en que inicie dicho periodo serd considerado como un dia completo,
independientemente a la hora que se inicie la descarga.

Es importante sefalar que es responsabilidad de la linea naviera o de la agencia consolidadora
de carga, cualquier dano que sufra la mercaderia perecedera que permanezca almacenada
bajo esta condicién; y de los danos que esta genere a cargas que se ubican en la misma zona.

Pérdida de condicién de la mercaderia

Las mercaderias depositadas en las instalaciones de CEPA, con el propdsito de exportarlas y
que por cualquier circunstancia no sean embarcadas y fengan que ser retiradas del recinto
portuario, perderdn el derecho de almacenaje libre y se les facturard todo el tiempo que dure
el almacenaje, asi como todos aquellos costos originados por su manejo, para tal efecto
deberd aplicarse las tarifas establecidas para cada caso. Esta condicion también aplicard para
la mercaderia que ingresa al Puerto en condicién de decomiso o por alguna condicion judicial.

Mercaderia de importacion recibida via terrestre

Toda la mercaderia general que en calidad de importacién o bajo cualquier ofra condicién, se
reciba via terrestre para ser entregada al consignatario, no tendrd derecho a almacenaje libre
y se le aplicard en concepto de Manejo de carga y Almacenaje lo establecido en el presente
régimen tarifario, segun el fipo de mercaderia.

Almacenaje techado

Incluye el uso de las superficies techadas asignadas al almacenaje de la mercaderia, la
vigilancia y cuido de la misma; asi como, el uso de un equipo de carga (montacargas hasta de
25 toneladas) para la recepcién, aimacenaje y despacho de mercaderia, y el suministro del
personal operativo y administrativo para realizar todas la actividades relacionadas con el
recibo, almacenaje y entrega de la carga.

Toda la mercaderia general que sea almacenada en las bodegas de importacion u otra
instalaciéon del puerto que posea techo, en los patios de contenedores y de vehiculos, se le
aplicard la tarifa siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio unidad de cobro
CG-03.1 Almacenamiento techado/ Normal T™M/dia

El cdlculo del dia, serd realizado a partir del momento en que finaliza el tiempo de
almacenamiento libre y finalizard hasta que se retira la Ultima carga, y el computo diario se
realiza a partir del tonelaje que posee al inicio de cada dia (00:00 horas).



Almacenaije al aire libre

Incluye el uso de las superficies sin techo asignadas al almacenaje de la mercaderia, la
vigilancia y cuido de la misma; asi como, el uso de un equipo de carga (montacargas hasta de
25 toneladas) para la recepcién, almacenaje y despacho de mercaderia, y el suministro del
personal operativo y administrativo para realizar todas la actividades relacionadas con el
recibo, almacenagje y entrega de la carga. En este tipo de almacenaje, no se incluyen el
suministro de las facilidades necesarias para la proteccidon de la mercaderia de la intemperie
(luvia, sol, viento, etc.)

Toda la mercaderia general que sea almacenada en cualquiera de las zonas al aire libre que el
Puerto posee, con excepcion de los patios de contenedores y vehiculos, se le aplicard la tarifa
siguiente:

Cédigo Nombre del servicio unidad de cobro
CG-03.2 Almacenamiento al aire libre TM/dia

El cdlculo del dia o fraccidn, serd realizado a partir del momento en que finaliza el tiempo de
almacenamiento libre y finalizard hasta que se retira la Ultima carga, y el computo diario se
realizard a partir del tonelaje que posee al inicio de cada dia (00:00 horas).

REGULACIONES PARA LA CARGA A GRANEL SOLIDO
A continuacion se describe en qué consiste cada uno de los servicios para la carga a granel
solido y la aplicacién de las tarifas correspondientes.

Estiba/desestiba

Utilizando el Sistema de alto rendimiento

Incluye el suministro del personal, materiales y consumibles, necesarios para la operacién de la
unidad de carga/descarga (UCA), ya sea para la desestiba de carga, como para la estiba de
carga (brazo telescopico); ademds, se considera el personal operativo para la labor de
coordinacion y supervision de la estiba o desestiba de carga entre el bugue vy las unidades de
fransporte o el sistema de bandas de fransferencia. En todo caso, el servicio incluye el suministro
de personal y equipo necesario para el acumulado del producto en las bodegas (Dos tractores
de banda por bodega).

La estiba y desestiba de grdneles utilizando el sistema de alto rendimiento del Puerto, se cobrard
de acuerdo al tipo de producto que se maneje y/o al rendimiento que se obtenga, de acuerdo
a las siguientes tarifas:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro

CSG-01.1 SISTEMA DE ALTO RENDIMIENTO

CSG-01.1.1 E;hbo o deses‘rlbq c.orgo seca a granel ™
Sistema alto rendimiento

CSG-01.1.2 Azucar con rendimiento operacional mayor a 300 ™
TM/hora

CSG-01.1.3 AzUcar con rendimiento operacional menor a 300 ™
TM/hora

Tiempo operativo y rendimiento
Condiciones a considerar para establecer el tiempo operativo y el cdlculo del rendimiento
respectivo, en los embarques de azicar:

a) Demoras por tiempos de lluvia, aguantes de lluvia y marejadas

No se incluird los periodos de lluvia y aguantes por lluvia y en el caso de las marejadas no se
incluird el tiempo que transcurra en las operaciones de desatraque, estadia en rada vy
reafraque.

b) Tiempo por limpieza del sistema de alto rendimiento de CEPA

No se incluird el tiempo que se necesita para hacer limpieza del apilador de la unidad de carga
(dispositivo de la unidad de carga que se infroduce en la bodega del buque para cargar el
azdcar).

c) Demoras operacionales

No se incluirdn las demoras imputables a CEPA tales como: fallas eléctricas y mecdnicas en el
sistema de transportadores y unidad de carga, ruptura de fajas, danos en los rodos de
alineamiento de las bandas y sobrecalentamiento de motores de bandas transportadoras, y
otras.

En el caso que durante las actividades de estiba o desestiba de carga, utilizando este sistema,
se presenten paros por inactividades generadas por el buque, almacenadoras, consignatarios o
terceros, se aplicard un cobro por inactividad de la cuadrilla asignada a la Unidad de Carga, y
por el personal de CEPA asignado para la operacién del sistema, de acuerdo a la siguiente
tarifa:



Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CSG-04 Inactividad al usar la unidad de carga Hora
CSG-05 Inactividad al usar las bandas transportadoras Hora

A fin de permitir pequenas demoras operacionales, reparaciones menores 0 mantenimiento de
las plantas receptoras conectadas al sistema de transportadores de la CEPA, se concederd sin
cargo alguno hasta 30 minutos de inactividad imputable al usuario por cada turno de
operacion de 8 horas, los cuales serdn descontados del total de inactividades por turno.

Sin embargo, estos tiempos no serdn acumulables entre diferentes turnos operativos, es decir si
en una jornada no se completan los 30 minutos de inactividad, no se podrdn tomar tiempos de
otros turnos para completar este tiempo.

Medios convencionales

Incluye el suministro del personal para la operacion de la gria del buque vy el operativo para la
labor de estiba y desestiba de carga entre el bugue y muelle, y viceversa; asi mismo,
dependiendo de la propiedad de las almejas y de las tolvas que se utilicen en la operacion, la
tarifa incluird el transporte y uso de estos elementos. En todo caso, el servicio incluye el suministro
de personal y equipo necesario para el acumulado del producto en las bodegas (Un tractor de
banda por bodega).

La estiba y desestiba de grdneles utilizando los medios convencionales, es decir utilizando
almejas, tolvas, chinguillos y cualquier ofro aditamento mecdnico, se cobrard en una misma
tarifa para cualquier producto como: cereal y harina, fertilizantes o materias primas para los
mismos, ofros grdneles y minerales; sin embargo, dependiendo del estado de propiedad de las
almejas y/o tolvas, se aplicardn cualquiera de las siguientes tarifas:

Cédigo nombre del servicio Unidad de cobro
CSG-01.2.1 Estiba o desestiba con almeja y tolva de cepa ™
CSG-01.2.2 Estiba o desestiba con almeja del consignatario y folva ™
de cepa
CSG-0123 Estiba o desestiba con tolva del consignatario y almeja ™
de cepa
CSG-01.2.4 Estiba o desestiba con almeja vy tolva del consignatario | TM

Es importante aclarar que cuando durante la realizacion de las labores de estiba y desestiba, se
presenten inactividades o demoras generadas por el buque, consignatarios o plantas
almacenadoras, que generen una excesiva permanencia del buque en el muelle, la
Administracion Portuaria podrd exigir el retiro del buque del mismo, en cuyo caso todos los
costos que esta situacidon genere serdn cargados al buque, independientemente de quien haya
originado la demora, lo cual incluye ademds los costos del reatraque respectivo, en caso de
que este proceda.

Tarifas por caracteristicas del producto

Cuando las caracteristicas del producto, su estiba en el bugue o la construccién del mismo es
tal, que requiera el empleo de herramientas o equipos adicionales y/o genere rendimientos de
descarga inferiores a los minimos establecidos para cualquier medio de descarga, o deterioro a
equipos o instalaciones, se aplicaran tarifas especiales.

Las tarifas a aplicar para cada una de las causas imputables a lo antes sefalado, serdn las
siguientes:

Productos solidificados

Considera la compensacién que debe ser objeto el Puerto, debido a los costos en que este
incurre para cancelar los tiempos operativos muertos, de la cuadrilla de frabajo, y el equipo
adicional requerido, debido a las labores extras de corte y acumulacién de producto, por el
estado de solidificacion del mismo. Los productos que vengan en la condicién de solidificado, y
que su acumulacién requiera el empleo de herramientas o equipos adicionales y/o que generé
una reduccion al rendimiento de descarga, serdn cuantificados dentro de cada bodega por el
personal operativo del Puerto, en conjunto con el Agente Naviero, o el consignatario, o
Comando del Bugue. A este producto en concepto de Estiba/Desestiba se le aplicard
adicionalmente a la tarifa de estiba y desestiba la siguiente tarifa especial:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
CSG-02.1 Producto Solidificado ™

Falta de alcance de la almeja o del equipo dentro de la bodega

Considera la compensacién que debe ser objeto el Puerto, debido a los costos en que este
incurre para cancelar los tiempos operativos muertos, de las cuadrilla de frabajo y el equipo
adicional requerido, debido a las labores exiras de corte y acumulacion de producto, que se
deben realizar por la falta de alcance de la almeja o del equipo dentro de las bodegas. La



carga estibada en dreas donde la almeja de la unidad de carga o del medio convencional, no
tienen alcance por la configuracién del buque u otra situacion imputable al buque o la forma
de estiba de la carga, se le aplicard adicionalmente a la tarifa de estiba y desestiba la siguiente
tarifa especial:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
CSG-02.2 Falta de Alcance de la almeja dentro de la bodega ™

La estimacion de la cuantia de la carga bajo las consideraciones indicadas en lo referente a los
productos solidificados, se realizard por el personal operativo del Puerto, en conjunto con el
Agente Naviero o el Consignatario o Comando del Buque.

Uso de Volcadora de camiones y Sistema de Bandas Transportadoras

Incluye el suministro del personal, materiales y consumibles, necesarios para la operacién de la
Volcadora de Camiones y su correspondiente sistema de bandas transportadoras, ya sea para
la exportaciéon directa de azdcar u otro granel, o para el aimacenamiento de estos productos
en el Ranchén o a los bines.

El uso de la volcadora y su sistema de bandas transportadora, se cobrard de acuerdo a la
siguiente tarifa:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
CSG-07 Uso de volcadora de camiones ™

Remocion de carga a granel solida

Cuando por circunstancias especiales, sea requerida la remocién de carga dentro de un buque
granelero, deberd solicitarse por escrito al Jefe de Departamento de Operaciones, quien previa
consulta con el Gerente Portuario, evaluara las circunstancias que generan la misma vy la
disponibilidad operativa de los muelles y equipos, para determinar si es factible dicho
requerimiento. En el caso que dichos servicios sean autorizados, se procederd como se detalla a
continuacion:

Cuando se use la Unidad de Carga, el servicio consistird en proporcionar el equipo vy el
operador correspondiente; mientras que cuando se utilice el medio convencional, se incluird
todo lo detallado para el servicio de estiba y desestiba por medios convencionales,
independientemente se utilicen o no dichos recursos. Las tarifas a aplicar en esos casos seria el
canon vigente para el alguiler de la Unidad de Carga, en caso de que se use este medio, o
cuando se use el medio convencional, se aplicard la tarifa de estiba y de desestiba que
corresponda, de las indicadas en el numeral 4.1.

Manejo de carga

Sistema de alto rendimiento directo a plantas almacenadoras

Incluye el suministro del personal, materiales y consumibles, necesarios para la operacién del
sistema de bandas de fransferencia del puerto y sus respetivas zonas de descarga, ya sea esta
operacion para la estiba o desestiba de carga; ademds, se considera el personal operativo
para la labor de coordinacidn y supervision de la fransferencia de la carga entre el buque vy las
unidades de transporte, las facilidades de conexion existentes del Puerto o de las plantas que se
encuentren conectadas al sistema de bandas.

Cuando productos como: cereales y harina, fertilizantes o materias primas para los mismos, otfros
grdneles y minerales, sean descargados por la Unidad de Carga y transferidos directamente del
buque a la planta almacenadora, se cobrard en concepto de muellgje, la tarifa siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad  de
cobro
CSG-03.1 [Sistema de Alto Rendimiento
CSG-03.1 1 Manejo de carga seca a granel UCA-directo (ufilizando bandas ™
fransportadoras)

Medios convencionales y/o sistema de alto rendimiento

Para el caso de la descarga por medios convencionales o por la Unidad de Carga a través de
su ducto, Incluye el uso de las facilidades del puerto (plataforma de muelles, calles de acceso,
portones, basculas, etc), para transferir la carga desde la plataforma del muelle a la zona de
almacenamiento o hacia el exterior del Puerto; mientras que cuando se utilice la Unidad de
Carga vy las bandas de transferencia con descarga en los frompos que este sistema posee, se
incluye ademds de lo antes expuesto el suministro del personal, materiales y consumibles,
necesarios para la operacién del sistema de bandas de transferencia del puerto.

Cuando productos como: cereales y harina, fertilizantes o materias primas para los mismos, ofros
grdneles y minerales, sean descargados por la Unidad de Carga o medios convencionales, y



transferido en toda la trayectoria interna del Puerto via terrestre o parcialmente en bandas vy via
terrestre, se aplicard las siguientes tarifas, segun sea el caso:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CsG-03.2 MEDIOS CONVENCIONALES

) manejo carga seca a granel UCA- ducto o medios
CSG-03.2.1 convencionales (utilizando camiones desde los muelles) ™
CSG-03.2.2 manejo carga seca a granel UCA- trompo (utilizando ™

bandas fransportadoras y camiones)

Si el exportador entrega al puerto productos envasados para exportar a granel, el manejo serd
cobrado conforme al tarifado del manejo para mercaderia general.

Arrendamiento de infraestructura para aimacenamiento

Estas regulaciones son aplicables para el alquiler tanto del Ranchdén con 12,000 toneladas de
capacidad, los 6 Bines con capacidad de 2,000 TM, cada uno, y é Bines con capacidad de
1,000 TM; asi mismo, estas disposiciones son aplicables para cuando en casos de emergencia
sean requeridas en alquiler las bodegas Nos. 2, 3y 4.

Solicitud de Arrendamiento de bodega y bines

Para obtener el arendamiento de estas instalaciones, el interesado deberd presentar una
solicitud a la Gerencia Portuaria, mediante la cual se debe senalar la estructura a arrendar, el
tipo y tonelaje de producto a almacenar, la fecha de inicio el alquiler y a quien serd cargado el
costo de este servicio.

CEPA no garantiza la disponibilidad de estas instalaciones, por lo que con solo la presentacion
de la solicitud no se avala el uso de las mismas, y en todo caso deberd existir una autorizacion
escrita por parte de la Gerencia portuaria o de la Jefatura del Departamento de Operaciones
del Puerto.

Asi mismo, cuando la descarga de productos a granel se efectie por medio del sistema de
bandas tfransportadoras o medio convencional, y se presente una baja eficiencia en la
recepcion de las plantas conectadas o no al sistema de bandas transportadoras, se obligard a
estos a utilizar estas instalaciones, lo cual serd cobrado a la tarifa aplicable y no se requerird la
solicitud o aceptacién por parte de la planta receptora.

Restricciones de Arrendamiento.
No se almacenard carga a granel que se encuentre en condiciones inadecuadas para su
almacenamiento o mercaderia que se considere peligrosa.

Incluye el uso de las superficies techadas asignadas al almacenaje de la mercaderia, la
vigilancia y cuido de la misma; asi como, el suministro del personal operativo y administrativo
para readlizar todas las actividades relacionadas con el recibo, almacenagje y entrega de la
carga. Deberd aplicarse la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CSG-06 Arrendamiento de bines, bodega de exportacién (ranchdn)
CSG-06.1 BIN de 1,000 TM
Por los primeros tres (3) dias Dia
Cuarto (40.) dia Dia
Quinto (50.) dia Dia
Sexto (60.) dia Dia
Del séptimo (70.) dia en adelante Dia
CSG-06.2 | BIN de 2,000 TM
Por los primeros cuatro (4) dias Dia
Quinto (50.) dia Dia
Sexto (60.) dia Dia
Séptimo (70.) dia Dia
Del octavo (80.) dia en adelante Dia
Arrendamiento de bines, bodega de exportacion (Ranchén) y
CSG-06.3 .
cualquier otra bodega
Periodos no mayores a 30 dias TM/ mes
Periodos de 31 a 90 dias TM/dia
Periodos de 91 dias o mds T™M/dia
Minimo facturable Dia

La aplicacion de estas tarifas se realizard considerando lo siguiente:

Inicio y terminacion de almacenamiento.
Por regla general, cuando se utilicen los bines se empezardn a llenar los de 1,000 TM de
capacidad, siguiendo después con los de 2,000 TM de capacidad; sin embargo, esto



dependerd de la disponibilidad de los mismos. La fecha de inicio del codmputo de alquiler serd
la indicada en la solicitud de alquiler, y la fecha de terminacién del cédmputo, serd la
correspondiente al momento de finalizar el retiro total del producto.

Horario para el depésito y retiro de producto de estas instalaciones.

El depdsito y retiro de productos del ranchdén y de los Bines se podrd realizar durante las 24 horas
del dia. Sin embargo, para realizar esta actividad en horarios diferentes al horario administrativo
del Puerto, se deberd presentar una solicitud con 24 horas de anticipacién al horario de retiro,
sin embargo, el equipo propiedad de CEPA que sea utilizado se cobrard de acuerdo con la
tarifa de alquiler del equipo que se trate.

El desalojo o entrega de los productos almacenados en los bines se realiza con equipos de la
Comision; sin embargo, el usuario que asi lo requiera, podrd hacerlo con sus propios equipos. Asi
mismo, el puerto tendrd facultad para trasladar un producto de un Bin a ofro, a fin de lograr un
mejor uso de la bodega, en cuyo caso el equipo de propiedad de CEPA que sea ufilizado
cobrard de acuerdo con la tarifa de alquiler del equipo que se trate. Alternativamente, y
siempre que lo haga diligente y oportunamente, se permitird al consignatario o dueno del
producto, que para tal traslado pueda utilizar el equipo, transporte y maquinaria de su
propiedad.

REGULACIONES PARA LA CARGA A GRANEL LiQUIDO

A continuacién se describe en qué consiste cada uno de los servicios para la carga a granel
liquido y la aplicacién de las tarifas correspondientes.

Manejo de la carga liquida

Incluye el uso de las facilidades portuarias (muelles, superficies pavimentadas, etc., para la
transferencia de los productos liquidos del buque al muelle y viceversa (importacion vy
exportacion), y el personal necesario para el acople y desacople de las mangueras que se
utiicen en la descarga o carga del buque; siendo obligacién de la planta receptora
proporcionar el equipo y accesorios necesarios para la manipulacién segura de las mangueras
y del producto, el cual debe cumplir en todo momento con las disposiciones de seguridad
industrial que el Puerto determine.

La carga liguida que sea movilizada por el Puerto en condicion de Importaciéon o exportacion,
pagard en concepto de manejo lo siguiente:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CLG-01 Manejo de carga liquida por tuberia ™
CLG-02 Manejo de carga liquida por camiones ™

El Puerto se reserva el derecho de aceptar o rechazar la movilizacidn de productos que
presenten alto riesgo para el Puerto.

Serd obligacién de la Agencia Naviera, gestionar con la planta receptora o el consignatario la
dotacién del equipo de seguridad de contencidn y tratamiento de derrames, para atender
contingencias que se presente durante la operacién del buque, la falta de este equipo puede
ser causa para no realizar las operaciones de descarga del bugue.

Mercaderia de liquida de importacion recibida via terrestre

Toda la mercaderia liquida que en calidad de importacion o bajo cualquier otra condicién, que
se reciba via terrestre en el Puerto, para ser entregada al consignatario o para ingresar a
cualquier planta privada existente en el Recinto Portuario, no tendrd derecho a almacenaje
libre y se le aplicard en concepto de Manejo de carga la tarifa CLG-02 manejo de carga
liguida por camiones, y en el caso de que se requiera Almacenaje, se le aplicard la tarifa
correspondiente a la zona donde sea almacenada.

REGULACIONES SERVICIO DE CONTENEDORES
A continuacion se describe en qué consiste cada uno de los servicios de contenedores vy la
aplicacién de las tarifas correspondientes.

Condiciones de aplicacion de las tarifas

Estas regulaciones aplican para la atencidon de buques que manejan contenedores y buques
especializados en este tipo de carga; asi como para la recepcidon de contenedores a efectos
de exportarlos en buques.

Las tarifas por movimiento efectivo del contenedor, Recepcién y Despacho, Estiba o Desestiba
en muelle, Transferencia, Estiba o Desestiba en patio, Remocién, Transbordo, Almacencje y
Estadia del contenedor, vaciado o llenado (contenedores LCL), serdn responsabilidad de las
lineas navieras, a excepcidon del registro, vaciado o llenado de los contenedores FCL, el cual
correrd a cuenta de quien lo solicite.



Prestacion de servicios

La atencién de los contenedores del bugque al patio del Puerto y de descarga directa, serd en
forma continua y se realizard en cualquier horario; mientras que la atencién a la entrega o
recibo de contenedores que salen o llegan (cargados o vacios) al Patio de Contenedores en
las actividades de recepcioén, entrega, vaciado, llenado, etc., se realizard en los horarios
administrafivos del Puerto. El horario vigente en la actualidad es de las 07:00 horas a las 12:00
horas y de las 13:00 horas a las 17:00 horas de lunes a jueves; de las 07:00 horas a las 12:00 horas
y de las 13:00 a las 16:00 horas del dia viernes.

Recepcidn y entrega de contenedores fuera del horario administrativo

La enfrega, recibo, vaciado y llenado de contenedores fuera del horario antes indicado se hard
previa solicitud, la cual deberd presentarse a mds tardar a las 12 del mediodia, cuando se
solicite en los dias de lunes a viernes, dirigida directamente al correo del Jefe de la Unidad patio
de contenedores, y Jefe de Almacenes, con copia al Gerente Portuario, al Jefe del
Departamento Administrativo, al Jefe de Operaciones y al jefe de la Seccidén de Facturacién;
siendo el Jefe de Patios y Almacenes, quién hard las coordinaciones respectivas entre las
correspondientes unidades del Puerto, y de igual forma comunicard sobre la aceptaciéon o
rechazo de la misma.

En cuanto a las extensiones del tiempo exiraordinario que solicitan durante el transcurso del
mismo, deberdn ser requeridas al supervisor de la Unidad de Contenedores en turno, a mds
tardar durante el franscurso de la mitad del fiempo extraordinario autorizado, en caso contrario
bajo ninguna circunstancia podrdn ser autorizadas.

Peso mdximo por contenedor.

Los contenedores que se manejen en el Puerto no deben exceder los 30 toneladas métricas de
peso total, y en caso de que esto suceda, previamente a la manipulacién de estos en el patio
de contenedores, serd necesario pesarlo, y a partir de eso se evaluard la factibilidad de poderlo
atender en el patio. En estos casos, se cobrardn todos aguellos servicios que se presten para el
manejo y pesaje de los contenedores, de acuerdo a las tarifas establecidas.

En el caso de que cualquier contenedor llegue al patio de CEPA, con sobre peso y esto no sea
detectado previamente, la naviera serd responsable por cualquier dano ocasionado tanto a los
equipos de manipulacién de contenedores, como a personas o infraestructura del Puerto y/o
terceros.

Estiba o desestiba de contenedores de buque a muelle o viceversa

Incluye, el suministro de la jarcia o aperos (alambres, ganchos, spreader u ofros) para el manejo
de los contenedores, y el personal para la operacién de la grua del buque y operativo para la
labor de estiba y desestiba del buque al muelle y viceversa.

La estiba o desestiba de buque a muelle o viceversa, se cobrard por contenedor,
independientemente de su famano y peso, de acuerdo a la siguiente tarifa:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
SC.0] Estiba o desestiba de contenedores de buque a
muelle o viceversa

Contenedor

Estiba y Desestiba en Patio con equipo especializado

Incluye el suministro del operador y el equipo de carga (gria pértico de patio, montacargas, o
similar) necesario para la realizacién de la actividades de estiba y desestiba en patio; asi mismo,
se incluye el personal operativo que realiza las funciones de supervision y coordinacion de las
operaciones del patio de contenedores.

Todo contenedor que sea recibido y manipulado en el Patio de contenedores del Puerto,
independientemente de su tfamano y peso, estard sujeto al cobro de cada movimiento que se
realice de estfiba y desestiba, ufilizando para ello los equipos especializados del Puerto, dicho
cobro se realizard a través de las siguientes tarifas.

Cédigo | nombre del servicio Unidad de cobro
SC-06 Estiba con equipo especializado en patio Contenedor
SC-07 Desestiba con equipo especializado en patio Contenedor

Como regla general, cuando las lineas navieras o usuarios soliciten el recibo o despacho de un
contenedor solamente se cobraran los servicios inherentes a dicha operacidn, sin considerar las
remociones o movimientos adicionales del contenedor o de otros que hubieren sido necesarios,
esto en virtud de que la operacién se hace bajo la direccién de la Administracién Portuaria.

Sin embargo, cuando por la condiciéon del contenedor solicitado para ser removido (peso,
vacio, etcétera), exista alternativa de remover otro contenedor que puede ser movilizado sin
necesidad de remover otros contenedores, y que genera la misma facilidad para el usuario,



pero éste a pesar de dicha alternativa, insiste en movilizar el contenedor que requiere
movilizaciones previas, se cobrardn los costos de todos los movimientos de estiba y desestiba
realizados previos y posteriores a dicha remocidén, de tal manera que se permita ordenar
nuevamente los contenedores movilizados hasta sus sitios originales, si esto fuera necesario,
debiendo la Administracién Portuaria optimizar dichos movimientos.

Transferencia de contenedores

La fransferencia de contenedores cargados o vacios de muelle a patio o viceversa se
efectuard con equipo proporcionado por el Puerto a través de las empresas prestadoras de
servicios portuarios, y se aplicard un cobro diferenciado para contenedores cargados o vacios.
No obstante esta situacion, en el caso de los contenedores de despacho directo o los que son
transferidos del muelle a patios privados o viceversa, las unidades de transporte serdn
suministradas por la linea naviera.

La fransferencia de los contenedores ya sea desde los muelles a patio de CEPA o viceversa, o
de muelles a patios privados y viceversa, o del patio de CEPA a la zona de desconsolidacién y
viceversa, podrd realizarse con transporte del Puerto o de terceros, e independientemente del
tamano de la unidad (207, 40'. 45', 48’ etc.), se aplicardn las siguientes tarifas:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro

SC-02 Trqnsferencm de conftenedores cargados de muelle a patfio Contenedor
y viceversa

$C-03 Tronsferencm dg contenedores vacios de muelle a patio y Contenedor
viceversa (c/unidad de transporte)

5C-08 Traslado Qe patio a zona de desconsolidacion y viceversa Contenedor
(con equipo especializado)
Transferencia de contenedores vacios de muelle a patio

SC-12 - . . Contenedor
privado vy viceversa (s/unidad de transporte)

SC-13 Trgnsferenc_la de con‘rengdores cargados de muelle a patio Contenedor
privado y viceversa (s/unidad de transporte)

La tarifa SC-07 es también aplicable para la transferencia de contenedores desde el patio de
contenedores hasta las zonas de registro de contenedores por parte de las instituciones de
apoyo que operan dentro del Puerto, pero en el caso de que dicha frasferencia se realice en
unidades de transporte privadas, Unicamente se aplicard la tarifa de estiba en patio.

Cuando algun contenedor de despacho directo sea trasladado directamente del muelle a un
sitio cercano al patio para ser transferido a ofra unidad de transporte con equipo especializado,
o cuando algun contenedor de igual forma haya sido frasladado a la zona de registro o de
vaciado y se requiera el empleo de un equipo especializado ya sea para su estiba o desestiba,
en adicion a las tarifas correspondientes a estas actividades, se le aplicard la tarifa SC-07, como
si el equipo especializado lo hubiera trasladado a dicho lugar desde el patio del Puerto.

En todo caso, cuando sea necesario trasladar cualquier equipo especializado del patio de
contenedores a alguna zona del interior del recinto portuarios, en adicién al cobro de los
movimientos de contenedores que realizard, se cobrard la tarifa SC-07.

Manejo de contenedores

Incluye el uso de las facilidades del puerto (plataforma de muelles, calles de acceso, portones,
etc), durante la transferencia de los contenedores desde la plataforma del muelle al patio de
contenedores del puerto y/o privados.

El manejo de contenedores (vacios o cargados) serd aplicado a todos los contenedores
movilizados. El cobro se efectuard por TEUS.

Para el caso de los contenedores que en su Declaracion de Mercancia contengan selectividad
ROJO vy son solicitados por la Direccion General de Aduanas, para el registro fisico, CEPA
pondrd a disposicion de esa actividad el apoyo de equipo montacargas suficiente en cantidad
y capacidad, para facilitar los registros.

Si un cliente necesita hacer uso de un equipo montacargas exclusivo para la revision de su
contenedor, tendrd que solicitarlo a la oficina de Controladores de Equipos Moviles y apegarse
para efecto de facturacién a lo establecido en el numeral 7, Regulaciones para el alquiler de
equipos y servicios diversos.

Todos los contenedores que se movilicen dentro del Puerto, se le aplicard el cargo por manejo,
el cual se cobrard en las siguientes tarifas:

Cédigo | nombre del servicio unidad de cobro
SC-04 Manejo de Contenedor | TEUS

Esta tarifa aplica de igual manera para los contenedores refrigerados y de cualquier otra indole.




Recepcién o despacho de contenedores

Incluye el suministro de personal administrativo y operativo para la realizar labores de recepcion,
despacho y facturacién de contenedores en el Puerto.

Todos los contenedores que sean movilizados en el Puerto, se les aplicard la tarifa de recepcion
o despacho de contenedores siguiente:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
Recepcidon de contenedores de exportacién o

SC-14 . .

despacho de contenedores de importacion

Contenedor

Cuando sean aprobadas las solicitudes indicadas en el numeral 6.3 Recepcién y entrega de
contenedores fuera del horario administrativo, y se preste dicho servicio, a cada contenedor
recibido o despachado se le aplicard la siguiente tarifa:

Cédigo nombre del servicio unidad de
cobro
SC-15 Rece:p‘aon'o despacho de contenedores en horario no Contenedor
administrativo

Cabe aclarar que esta tarifa se aplicard en adicién a la indicada para la recepcion y
despacho en horario administrativo antes indicada (SC-14).

Estadia de contenedores

Considera el uso del espacio superficial dentro del patio de contenedores u otra zona del
puerto; asi como el resguardo, vigilancia y monitoreo que realiza el personal del puerto en el
patfio de contenedores, y el uso de todas las faciidades que posee dicho patio. Los
contenedores que se almacenen en las instalaciones del Patio de contenedores del Puerto y en
las otras zonas que poseen dicha vocacidn, y que se ubican dentro de Recinto Portuario,
estardn sujetos a la aplicacién de las siguientes tarifas:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
SC-10 Estadia de contenedor TEU/dia
SC-11 Estadia de contenedores refrigerados conectados TEU/dia

El periodo de estadia libre del contenedor serd de 5 cinco dias calendario, contados a partir de
cudndo ingrese al patio o al predio designado, lo cual es consignado en el sistema de registro
del Patio de Contenedores, y el tiempo de estadia iniciard las 00 horas del sexto dia, del registro
del contenedor. Para los contenedores refrigerados no existe tiempo de estadia libre, y para el
cdlculo de los contenedores de mds de 40 pies el factor a utilizar es 2.0.

Los contenedores de despacho directo, deberdn abandonar el Recinto Portuario a mds tardar
a las 12:00 m., del dia posterior a su descarga, en caso contrario, se le aplicard la tarifa de
estadia correspondiente, contando los dias a partir del momento de su descarga; sin embargo,
cuando la descarga del contenedor se realice después de las 12:00 m. del dia sdbado o
durante el domingo, podrd permanecer dentro del Puerto hasta el dia lunes a las 12:00 m., sin
que sea sujeto al cobro antes indicado.

A efectos de proporcionar el espacio adecuado para la permanencia de estos contenedores
en el Puerto, podrd utilizarse el patio 5, ubicado al poniente del patio de vehiculos; asi mismo,
dicho espacio puede ser utilizado por las navieras como zona de estacionamiento temporall
mientras realizan gestiones de contenedores que finalizan transito, y ademds para hacer los
cambios de generadores eléctricos de los contenedores refrigerados, u otra actividad temporal
autorizada por la Gerencia Portuaria.

Almacenaje de carga en contenedores

Incluye del uso de espacio que la carga movilizada en contenedores ocupa ya sea en el patio
de contenedores, en ofras zonas similares, o en forma desconsolidada en las bodegas del
Puerto; asi mismo el servicio incluye el resguardo, vigilancia y monitoreo que realiza el personal
del Puerto en estas dreas y las facilidades existentes en las mismas (iluminacion, techo,
electricidad, etc)

La carga contenida dentro de los contenedores FCL, gozard de un periodo libre de almacenaje
de 5 dias, contados a partir de la fecha ingreso al patio de contenedores o al predio o bodega
designada, lo cual es consignado en el sistema de registro del Patio de Contenedores.
Transcurrido el periodo de 5 dias, la carga contenedorizada pagard la tarifa o cargo siguiente:

Cédigo nombre del servicio unidad de cobro
CG-03.1 Almacenamiento normal TM/dia

En cuanto a la carga vaciada o llenada, del o en el contenedor, serd fratada como carga
general fraccionada y en consecuencia gozard del periodo libre de almacenamiento que



corresponde a la carga general, y de igual forma el periodo libre de almacenaje, se empezard
a contfar a partir de la fecha de ingreso al Patio de contenedores o al predio designado, en el
sistema de registro del Patio de Contenedores.

Vaciado o llenado de contenedor (incluye clasificacién)

Requerimiento de vaciado o llenado

Cuando se frata de contenedores LCL, el requerimiento de vaciado se refleja previamente a su
arribo en el Manifiesto de Carga; sin embargo, para el caso de los contenedores FCL, el
vaciado deberd solicitarse por escrito al Jefe de la Seccidon de Almacenes y Equipos del Puerto,
cuando ya se cuente con la Nota de Tarja respectiva, quien programara el vaciado respectivo.

Por lo general, el llenado de contenedores de exportacion deberd ser autorizado por la linea
naviera con suficiente anticipacioén, de tal forma que estén preparados para su embarque por
lo menos 48 horas antes del arribo del bugue en que se embarcardn.

Horario de vaciado y llenado de contenedores

Estas actividades se realizard en el horario Administrativo del Puerto, tal y como se detalla en el
numeral 1.6 de este pliego; sin embargo, en caso que al término del horario administrativo no se
haya completado el vaciado o llenado, el Puerto podrd completar la actividad respectiva, sin
costo adicional, siempre y cuando el contenedor a llenar deba ser despachado antes del inicio
de la préxima jornada administrativo, o cuando el Gerente Portuario lo ordene por ofras
circunstancias.

Alcance del servicio:

Incluye el suministro de personal de supervisidn, peones, cheques de bodega vy el operador con
un equipo de carga de hasta 10 toneladas, que se ponen a disposicién del contenedor para
extraer o colocar mercaderia dentro de los contenedores. El servicio no incluye el suministro de
materiales necesarios para el llenado y estiba interior de la mercaderia, asi como los sellos y
otros seguros necesarios para el cierre de los contenedores. Tanto el vaciado como el llenado
de contenedores, ya sea FCL o LCL, y de 20 o 40 pies o mds, se les aplicard la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
SC-09 Vaciado o Llenado de Contenedor ™

Es importante senalar que los movimientos de estiba y desestiba y fransferencia de los
contenedores necesarios para realizar la actividad de vaciado o llenado, se cobrardn en forma
independientemente, de acuerdo a las tarifas indicadas en esta seccidn para dichas
actividades.

Para el caso que sea requerido el vaciado o llenado de un contenedor refrigerado, podrd
readlizarse esta actividad aplicando la tarifa antes senalada, siempre y cuando el solicitante
proporcione las facilidades de ambientacién y el equipo de proteccién necesario para las
personas involucradas en la operacion, y en todo caso no existird ninguna responsabilidad para
el Puerto por cualquier dano que presente la mercaderia, debido a la exposicion a
temperaturas no aptas para la mercaderia de refrigeracion.

Remocidn de contenedores a bordo de buques

Incluye, el suministro de la jarcia o aperos correspondientes (alambres, ganchos, spreader u
ofros) para el manejo del contenedor, al igual que el personal para la operacién de la gria del
buque y operativo para la labor de estiba y desestiba dentro del buque, y en el muelle. La
operacién de estiba y desestiba de los contenedores, que requiera la remocidén de estos, de
una bodega o de cubierta del buque, a otra bodega o cubierta del buque, se aplicard la
siguiente tarifa:

Cédigo | Nombre del servicio Unidad de
cobro
SC-16 Remocién de contenedores a bordo de bugques Contenedor

Esta tarifa se aplicard tanto a contenedores cargados o vacios.

REGULACIONES PARA EL ALQUILER DE EQUIPOS Y SERVICIOS DIVERSOS.
A continuaciéon se describe en qué consiste cada uno de los servicios para el alquiler de
equipos, servicios diversos y la aplicacion de las tarifas correspondientes.

Condiciones generales

Alquiler de Equipo

Es el servicio de alquiler del equipo portuario propiedad de CEPA. El tiempo de utilizacion se
calculara desde que es asignado el equipo hasta su retorno, excepto cuando dicho alquiler sea
proporcionado a las empresas conftratistas que prestan servicios de carga y descarga de los



buques, en cuyo caso se cobrara en base al horébmetro del equipo, condicionado a que los
operadores serdn proporcionados por estas empresas.

Para obtener el alquiler del equipo, el interesado deberd presentar a la Unidad Operadores de
Equipos solicitud por escrito, mediante la cual deberd indicar lo siguiente: fecha-hora de la
solicitud, nombre completo del solicitante del servicio, nombre o razén social de la empresa que
deberd facturarse el servicio, justificaciéon de la solicitud, fecha-hora de inicio del servicio, drea
especifica donde serd utilizado y estimacion del tiempo de utilizacién cuando aplique.

Restricciones: CEPA no garantiza la disponibilidad del equipo, por lo que con solo la
presentacion de la solicitud no se avala el uso de la misma, en todo caso, la solicitud serd
analizada y autorizada para la prestacion del servicio considerando que exista la disponibilidad
y no interfiera con las operaciones del Puerto. Si el equipo permanece sin uso por parte del
solicitante del servicio, CEPA dispondrd de ellos en la forma que estime conveniente para el
eficiente desempeno de las operaciones portuarics.

Este servicio incluye el equipo, el combustible y el operador. El alquiler de equipo se facturard
por hora o fraccién, de acuerdo a la siguiente tarifa y aplicacion:

Cédigo | Concepto Unidad de cobro
ALQUILER DE MONTACARGAS

AM-01.1 Montacargas Con capacidad de levante hasta 6,000 lbs Hora
AM-01.2| Montacargas Con capacidad mayor de 6,000 lbs Hora
ALQUILER DE TRACTORES DE TIRO

AT-01 | Tractores de Tiro Cualquier capacidad Hora
ALQUILER DE CARGADORES FRONTALES

ACF-01 | Cargador Frontal Con capacidad del cucharon hasta 1 1/4Yd.3 Hora
ACF-02 | Cargador Frontal Con capacidad del cucharon mayorde 1 1/4Yd.3 Hora
ALQUILER DE TRACTORES DE BANDA

ATB-01 |Troc‘ror de Banda Hora
ALQUILER DE VAGONETAS

AV-01 Vagoneta Con capacidad hasta 30 TM Hora
AV-02 | Vagoneta Con capacidad mayor de 30 TM Hora
ALQUILER DE GRUAS

AG-02 | Griua Mayor de 35 TM de capacidad Hora
AG-02 | Unidad de carga y descarga (Muelle B, 25 TM) Hora
ALQUILER DE REMOLCADORES

AR-0O1 Alguiler de Remolcador mayor o igual a 1,500 HP Hora
AR-02 | Alguiler de Remolcador menor o igual a 1,500 HP Hora
ALQUILER DE CABEZALES DE TERMINAL

ACT-01 | Cabezal de Terminal Hora
ALQUILER DE PLATAFORMA

AP-01 | Plataforma Hora

Pesaje en Bascula de Puente
Consiste en proporcionar basculas de puente ubicadas en diferentes sitios dentro del Puerto de
Acajutla para en el pesaje de cualquier tipo de mercaderia.

Para solicitar este servicio el interesado deberd presentar a la Unidad de Carga a Granel
solicitud por escrito, mediante la cual deberd indicar lo siguiente: fecha-hora de la solicitud,
nombre completo del solicitante del servicio, nombre o razén social de la empresa que deberd
facturarse el servicio, justificacion de la solicitud, fecha-hora de inicio del servicio, drea
especifica donde se requiere el servicio de pesagje y estimacién del tiempo de utilizacién de la
bdscula.

Restricciones: CEPA no garantiza la disponibilidad de la bdscula, por lo que con solo la
presentacion de la solicitud no se avala el uso de la misma, en todo caso, la solicitud serd
analizada y autorizada para la prestacion del servicio considerando que exista la disponibilidad
y no interfiera con las operaciones del Puerto. Si la bdscula permanece sin uso por parte del
solicitante del servicio, CEPA dispondrd de ellos en la forma que estime conveniente para el
eficiente desempeno de las operaciones portuarias.

Este servicio incluye el uso de la bdscula de puente y el operador de la misma. El uso de la
bdscula de puente se facturard por tonelada métrica, de acuerdo a la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
PB-01 Pesaje en bascula de puente ™

Uso de Calabrotes
Consiste en proporcionar calabrotes a solicitud de los buques a fin que les permita una mayor
sujecion a la infraestructura de los muelles.




Para solicitar este servicio el interesado deberd presentar a la Seccidén de Buques y Muelles
solicitud por escrito, mediante la cual deberd indicar lo siguiente: fecha-hora de la solicitud,
nombre completo del solicitante del servicio, nombre o razédn social de la empresa que deberd
facturarse el servicio, justificacion de la solicitud, cantidad y estimacién del tiempo de utilizaciéon
de los calabrotes.

Restricciones: CEPA no garantiza la disponibilidad de los calabrotes, por lo que con solo la
presentacion de la solicitud no se avala el uso de la misma, en todo caso, la solicitud serd
autorizada para la prestacion del servicio considerando que exista la disponibilidad. Este servicio
considera el uso de los calabrotes y la cuadrilla de amarre para realizar la sujecién de los
calabrotes al buque. El alguiler de los calabrotes se facturard por calabrote dia o fraccién, de
acuerdo a la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
UC-01 Uso de calabrote Calabrote dia

Servicio de Agua a Buques y Terceros:

Consiste en proporcionar toneladas métricas de agua potable a solicitud previa del interesado.
Para solicitar este servicio, el interesado deberd presentar a la Seccidén de Buques y Muelles
solicitud por escrito, mediante la cual deberd indicar lo siguiente: fecha-hora de la solicitud,
nombre completo del solicitante del servicio, nombre o razén social de la empresa que deberd
facturarse el servicio, justificaciéon de la solicitud y cantidad de toneladas métricas.

Restricciones: CEPA no garantiza la disponibilidad, por lo que con solo la presentacién de la
solicitud no se avala el uso de la misma, en todo caso, la solicitud serd autorizada para la
prestacion del servicio considerando que exista la disponibilidad.

Este servicio considera proporcionar toneladas métricas de agua potable. El suministro de agua
potable se facturard por tonelada métrica, de acuerdo a la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
SA-01 Suministro de agua a bugues T.M.
SA-2 Suministro de agua a terceros ™

Cargo por Suministro de Combustible y/o Lubricantes a Naves por Terceros

Consiste en el recargo por facilitar el ingreso a las instalaciones del Puerto de Acajutla a terceros
para suministrar combustible y/o lubricantes a los buques. Para solicitar este servicio el
interesado deberd presentar a la Jefatura de Operaciones la solicitud por escrito, mediante la
cual deberd indicar lo siguiente: fecha-hora de la solicitud, nombre completo del solicitante,
nombre o razdn social de la empresa que deberd facturarse el servicio, justificacion de la
solicitud, nombre del buque vy las toneladas métricas de combustible y/o lubricantes que
adquirirdn.

Restricciones: CEPA no garantiza el acceso, por lo que con solo la presentaciéon de la solicitud
no se avala el permiso para ingresar al recinto portuario, en todo caso, se deberd esperar la
autorizacién de la Jefatura de Operaciones.

Este servicio considera Unicamente facilitar el acceso al recinto portuario para que terceros
puedan suministrar combustible y/o lubricantes a los buques. El recargo por el suministro de
combustible y/o lubricantes a naves por terceros facturard por tonelada métrica, de acuerdo a
la siguiente tarifa:

Cédigo Nombre del servicio Unidad de cobro
CSC-0] Corgo por suministro de combustible y/o ™
lubricantes a naves por terceros

Servicio de Energia Eléctrica
Consiste en proporcionar y facilitar el suministro de energia eléctrica a buques, a la carga y a
terceros.

Para solicitar este servicio el interesado deberd presentar a la Jefatura de Operaciones la
solicitud por escrito, mediante la cual deberd indicar lo siguiente: fecha-hora de la solicitud,
nombre completo del solicitante, nombre o razén social de la empresa que deberd facturarse el
servicio, justificacién de la solicitud y fecha-hora prevista que se requiere el servicio.

Restricciones: CEPA no garantiza el suministro, por lo que con solo la presentacién de la solicitud
no se avala el servicio, en todo caso, se deberd esperar la autorizacién de la Jefatura de
Operaciones. Este servicio considera el suministro de energia eléctrica.

El suministro de energia eléctrica a naves y por terceros se facturard por kilowatt por hora, de
acuerdo a la siguiente tarifa:



Cédigo | Nombre del servicio

Unidad de cobro

SE-01 Servicio de Energia Eléctrica KW/H

Estacionamiento de chasis-rastra cargada o sin carga
Consiste en facilitar parqueo dentro de las instalaciones portuarias por un periodo de hasta 12
horas después de haber solicitado la boleta de salida de carga. Si el chasis-rastra cargada o sin
carga, no sale del Recinto Portuario dentro del periodo antes expuesto por causas ajenas al
Puerto, se comenzara a generar el cobro por este servicio de parqueo.

Restricciones: CEPA no garantiza espacios disponibles para el parqueo, por lo que se reserva el
derecho de solicitar la salida inmediata del Recinto.

Este servicio considera el uso de la seguridad portuaria. El parqueo se facturard por Hora o
Fraccidén, de acuerdo a la siguiente tarifa:

Cédigo | Nombre del servicio Unidad de cobro
ECR-0] Estacionamiento dentro del recinto portuario por motivos ajenos a Hora
cepa
RESUMEN DE TARIFAS
e Unidad de .
Codigo Concepto medida Tarifa
SERVICIOS A NAVES: BUQUES MERCANTES
SN-01 Atraque y desatraque en muelle
SN-01.1 Atfraque y desatraque en muelle TRB $0.26
SN-01.2 Atraque/desatraque buques de pasajeros TRB $0.23
SN-01.3 Ayuda a la navegacion Bugque $98.42
SN-02 Estadia en muelle
SN-02.1 | Estadia en muelle metro $0.17
eslora/hora
SN-03 Remocién de carga entre bodegas del bugue |TM $5.35
SN-04 Embarque dese~mborque de pasagjeros Persona $4.25
mayores de 7 anos
SERVICIOS A NAVES: BUQUES NO MERCANTES
NM-01 Atraque, desatrague y estadia en muelle Dia $105.00
NM-02 Ocupacién de muelle para apoyo logistico M2/hora $6.08
NM-03 Fondeo en ddrsena Dia $10.15
NM-04 Iv\or,\ejo de carga, maquinaria, equipos Yy ™ $9.00
vehiculos
SERVICIOS A NAVES: AMARRE Y DESAMARRE EN BOYAS
SN-05 Maniobras en boyas
SN-05.1 Maniobras para amarre y desamarre de buques IRB $0.46
en boyas
SERVICIOS A LA CARGA GENERAL
CG-01 Estiba/desestiba
CG-01.1 Estiba/desestiba de hierro ™ $5.00
CG-01.2 Estiba/desestiba de carga general fraccionada | TM $6.56
CG-01.3 Estiba/desestiba de vehiculos Unidad $23.18
CG-01.4 Reestiba de carga general fraccionada ™ $4.03
CG-02 Manejo
CG-02.1 Manejo carga general fraccionada ™ $11.91
CG-02.2 Manejo de hierro ™ $5.26
CG-02.3 Manejo de vehiculos Unidad $26.20
CG-02.4 Movimiento de carga en un mismo buque ™ $3.85
CG-03 Almacenagje en bodegas y patios
CG-03.1 Almacenamiento normal TM/dia $0.29
CG-03.2 Almacenamiento al aire libre TM/dia $0.13
SERVICIOS A LA CARGA A GRANEL SOLIDO
CSG-01 Estiba / desestiba
CSG-01.1 |Sistema de alto rendimiento
CSG-01.1.1 Es’ribo/degesfribo carga seca a granel. Sistema ™ $1.65
Alto Rendimiento
CSG-01.1.2| Azucar con rendimiento neto mayor a 300| TM $1.16




Unidad de

Codigo Concepto medida Tarifa

TM/hora

CSG-01.1.3 AzUcar con rendimiento neto menor a 300 ™ $1.65
TM/hora

CSG-01.2 | Medios convencionales

CSG-01.2.1 | Estiba/desestiba con almeja y tolva de cepa ™ $4.45

CSG-01.2.2 Estiba/desestiba con almeja del consignatario ™ $4.15
con folva de cepa
Estiba/desestiba con tolva del consignatario y

CSG-01.2.3 almeja de CEPA ™ $4.26

CSG-01.2.4 Es’ribq/deses"ribo con almeja vy ftolva del ™ $3.59
consignatario

CSG-02 Estiba/desestiba por condiciones especiales de
la carga

CSG-02.1 | Por producto solidificado ™ $6.80

CSG-02.2 Por falta de alcance de la almeja dentro de la ™ $2.62
bodega

CSG-03 Manejo

CS$G-03.1 |Sistema de alto rendimiento
Manejo carga seca a granel UCA directo

CSG-03.1.1 (utilizando Unicamente bandas trasportadoras) ™ $2.08

CSG-03.2 | Medios convencionales
Manejo carga seca a granel UCA ducto o

CSG-03.2.1 |medios convencionales (utilizando camiones| TM $1.16
desde los muelles)

CSG-03.2.2 Iv\o.r\ejo carga seca a granel UCA T‘rompo ™ $1.84
(utilizando bandas transportadoras y camiones)

CSG-04 Inactividad al usar la unidad de carga Hora $168.90

CSG-05 Inactividad al usar bandas transportadoras Hora $168.90

CSG-06 Arrendcm)ienio de’ bines y bodega de
exportacion (ranchon)

CSG-06.1 |BIN de 1,000 TM
Por los primeros tres (3) dias Dia $204.83
Cuarto (40.) dia Dia $256.02
Quinto (50.) dia Dia $307.23
Sexto (60.) dia Dia $358.43
Del séptimo (70.) dia en adelante Dia $428.93

CSG-06.2 |BIN de 2,000 TM
Por los primeros cuatro (4) dias Dia $332.92
Quinto (50.) dia Dia $416.85
Sexto (60.) dia Dia $499.29
Séptimo (70.) dia Dia $582.83
Del octavo (80.) dia en adelante Dia $665.67
Arrendamiento de bines, bodega de

CSG-06.3 Iy < .
exportacion (Ranchdn) y cualquier otra bodega
Periodos no mayores a 30 dias TM/ mes $1.22
Periodos de 31 a 90 dias TM/dia $ 0.05
Periodos de 91 dias o mds TM/dia $0.42
Minimo facturable Dia $409.65

CSG-07 Uso de volcadora de camiones ™ $0.30

SERVICIOS A LA CARGA A GRANEL LIQUIDO

CLG-01 Manejo de carga liguida por tuberia ™ $2.10

CLG-02 Manejo de carga liquida por camiones ™ $2.87

SERVICIO DE CONTENEDORES

SC-0] Estiba o dgses’ribo de contenedores de buque a Contenedor $36.93
muelle o viceversa

SC021 Transferencia de contenedores cargados de Contenedor $10.87
muelle a patio de CEPA vy viceversa.
Transferencia de contenedores vacios de

SC-03 muelle a patio de CEPA y viceversa. (con| Contenedor $16.49

unidad de transporte)

! _/ Tarifa vigente hasta el 31 de diciembre 2015. A partir del 1 enero de 2016, serd de $22.07 por contenedor.




e Unidad de .
Codigo Concepto medida Tarifa
SC-04 Manejo de contenedor cargado TEUS $34.50
SC-05 Manejo de contenedor vacio TEUS $19.32
SC-062 / |Estiba con equipo especializado en patio Contenedor $13.97
SC-073 / |Desestiba con equipo especializado en patio Contenedor $13.97
sC-08 Trgslodo de patio a zona de <?Ie§consolidocién Y| Contenedor $11.73

viceversa. (con equipo especializado)
SC-09 Vaciado o llenado de contenedor ™ $3.06
SC-10 Estadia de contenedor Teu/dia $5.12
SC-11 Estadia de contenedores refrigerados Teu/dia $29.83
conectados
Transferencia de contenedores vacios de
SC-12 muelle a patio privado vy viceversa. (sin unidad| Contenedor $13.83
de transporte)
Transferencia de contenedores cargados de
SC-13 muelle a patio privado vy viceversa. (sin unidad| Contenedor $17.11
de transporte)
SC-14 Recepcidén de contenedores dg expor’rqg:ién | contenedor $11.56
despacho de contenedores de importacion
SC-15 Recepcién o} gle_spo;ho de contenedores en Contenedor $7.23
horario no administrativo
SC-16 Remocién de contenedores a bordo de buques | Contenedor $42.79
Alquiler de montacargas
AM-01.] Montacargas con capacidad de levante hasta Hora $26.75
6,000 lbs
AM-01 2 ll\k/)\;)n’rocorgos con capacidad mayor de 6,000 Hora $31.24
Alquiler de tractores de tiro
AT-01 | Tractores de tiro cualquier capacidad Hora $28.45
Alquiler de cargadores frontales
Cargador frontal con capacidad del cucharon
ACF-01 hgsfgc 14 ved3 Hora $34.16
ACF-02 Cargador frontal con capacidad del cucharon Hora $86.42
mayor de 1 1/4 yd.3
Alquiler de tractores de banda
ATB-01 |Troc’ror de banda Hora $34.16
Alquiler de vagonetas
AV-01 Vagoneta con capacidad hasta 30 tm Hora $4.62
AV-02 Vagoneta con capacidad mayor de 30 tm Hora $9.98
Alquiler de grias
AG-02 GrUua mayor de 35 TM de capacidad Hora $136.81
AG-02 Unidad de carga y descarga (muelle b, 25 tm) Hora $222.07
Alquiler de remolcadores
AR-01 Alguiler de remolcador mayor o igual a 1,500 hp | Hora $690.97
AR-02 Alquiler de remolcador menor o igual a 1,500 hp | Hora $246.43
Alquiler de cabezales de terminal
ACT-01 | Cabezal de terminal Hora $44.22
Alquiler de plataforma
AP-01 Plataforma Hora $17.98
Pesaje en bascula
PB-01 | Pesaje en bascula | ™™ $0.25
Uso de calabrotes
UC-01 | Uso de calabrotes | Calabrote/dia | $24.07
Suministro de energia eléctrica
SE-01 | Suministro de energia eléctrica | Kwh $0.26
Suministro de agua a buques y a terceros
SA-01 Suministro de agua a buques ™ $1.64
SA-02 Suministro de agua a terceros M3 $0.70
Suminisiro de combustibles y lubricantes a terceros
CSC-01 |SuminisTro de combustibles y lubricantes a | ™ $2.23

2/ Tarifa vigente hasta el 31 de diciembre 2015. A partir del 1 enero de 2016, sera de $14.46 por contenedor.
3 _/ Tarifa vigente hasta el 31 de diciembre 2015. A partir del 1 enero de 2016, sera de $14.46 por contenedor.




o Unidad de .
Codigo Concepto medida Tarifa

terceros

Estacionamiento de chasis-rastra cargada o sin carga

ECR-01 Estacionamiento dentro del recinto portuario

por motivos adjenos a CEPA Hora $4.43

Il Inscribase en el Registro Maritimo Salvadoreno (REMS), la presente resolucion vy el
contenido integro autorizado del Pliego Tarifario del Puerto de Acajutla.

lil. Publiquese a costa de la Comisidn Ejecutiva Portuaria Auténoma (CEPA), por una sola vez
la modificacién del Pliego Tarifario autorizada del puerto de Acajutla en el Diario Oficial y
en dos periddicos de circulacion nacional el veintidds de julio de dos mil quince, diez dias
previos a la entrada en vigencia.

Iv. El Pliego Tarifario del Puerto de Acajutia, tendrd una vigencia para un periodo de cinco
anos, partir del primero de agosto de dos mil quince. En el caso de las tarifas aprobadas
para entrar en vigencia el primero de enero de dos mil dieciséis, su vigencia finalizard al
mismo tiempo que el resto de las tarifas aprobadas que entrardn en vigencia en agosto
de dos mil quince.

NOTIFIQUESE.-

IV) GESTIONES PARA ADQUISICION DE INMUEBLE PARA OFICINAS AMP. El sefior Director
Ejecutivo, Licenciado Mario Guillermo Miranda Alfaro, se refirid a las numerosas
gestiones efectuadas desde el ano pasado para adquirir un inmueble donde la AMP
pueda instalar su Oficina Cenfral. Informd que los propietarios del inmueble situado en
la 63°. Avenida Norte y 1°. Calle Poniente, frente al Seminario San José de la Montana,
en la Colonia Escaldn, no estdn dispuestos a arrendarlo; y ademds pretenden que se les
pague en concepto de arras el 25% del precio, esto es $256,250; tales condiciones son
de dificil cumplimiento para la AMP, puesto que antes de oforgar la compraventa se
debe hacer los procedimientos previstos en la ley para obtener la autorizacion
correspondiente; y gesfionar en una institucion bancaria un financiamiento con
garantia hipotecaria. Ante ese panorama adverso para la AMP, se contactd a la
propietaria del inmueble situado en la Tercera Calle Poniente No. 3673, hoy Calle
Schafick Handal, entre la 69°. y la 71°. Avenidas Norte, Frente al Restaurante El Gaucho,
Colonia Escalén de esta ciudad. Las condiciones del inmueble son: Area del terreno:
1,418.08 varas cuadradas equivalentes a 911.11 metfros cuadrados; Metros de
construccion: 643.93 metros cuadrados. Tiene 24 espacios para oficinas; 13 banos,
cisterna y una caseta de vigilancia; estacionamiento para vehiculos al frente y en el
interior del inmueble; ha sido acondicionado para oficinas y la AMP solo tendria que
invertir en algunas divisiones y en la instalacion del cableado para el sistema
informdtico. Por la ubicacion cercana a la Plaza Salvador del Mundo se facilita el
acceso de los usuarios y se mejoraria la imagen institucional. Se propuso a los
propietarios de este inmueble las condiciones siguientes: PRECIO DE VENTA:
Ochocientos Mil Dolares ($800,000); ARRAS: Cien Mil Dodlares ($100,000); que se
entregarian al momento de la firma de la promesa de venta. Los $700,000 restantes se
pagarian a mas tardar el treinta y uno de marzo de dos mil dieciséis. PLAZO PARA
OTORGAR LA COMPRAVENTA: nueve meses a partir del primero de julio de dos mil




quince. Las condiciones del arrendamiento previo a la compraventa son: PLAZO:
nueve meses, contados a partir del 1°. de julio de 2015; INSTALACION PREVIA: Autorizan
se ocupe el inmueble desde el 15 de junio de 2015, para hacer divisiones, cableado,
instalar aires acondicionados y trasladar los muebles, equipos y documentos de la AMP
a la nueva oficina; CANON MENSUAL: Siete Mil Dodlares ($7,000), IVA incluido. La
propietaria manifestd en principio estar de acuerdo con la propuesta. Los senores
Directores comentaron que es urgente conseguir un inmueble y trasladarse, puesto que
el contrato escrito que habia sido firmado con los propietarios anteriores vencid el 31
de diciembre de 2013; y desde entonces la AMP ha permanecido en el local actual,
gracias a un acuerdo tacito, segun el cual la nueva propietaria envia mensualmente y
se le paga la factura de cobro; pero se corre el riesgo que en un momento dado
inicien la accién prevista en la Ley de Inquilinato para promover el desahucio de la
AMP. Los senores Directores también expresaron la necesidad de tener cuanto antes
un vallo de este inmueble, elaborado por la Direccion General de Presupuestos del
Ministerio de Hacienda; senalaron la necesidad de estar atentos al plazo de nueve
meses de las arras, ya que dentro del plazo de julio de 2015 a marzo de 2016, la AMP
debe obtener las autorizaciones gubernamentales del MOP, Ministerio de Hacienda y
Asamblea Legislativa y lograr el desembolso de un crédito bancario. Es de hacer notar
gue de dicho inmueble ya se tiene un vallo particular que asciende a $710,800.00,
que dista de la oferta de la compra; sin embargo se valord que un valio no
necesariamente es congruente, en razén de los intereses de las partes y en razdn que
la diferencia es de $70,000.00 aproximadamente; ademds las condiciones que
presenta este inmueble son las adecuadas para las oficinas de la AMP. RESOLUCION
No. 110/2015. Los senores Miembros del Consejo Directivo, POR UNANIMIDAD
ACUERDAN: 1) Con la confirmacion de la propietaria del inmueble situado en la 3°.
Calle Poniente No. 3673, hoy Calle Schafick Handal, entre la 69°. y la 719 Avenida
Norte, Colonia Escaldn de esta ciudad, sobre el precio de venta y demds condiciones
antes expresadas, se autoriza al senor Director Ejecutivo para que continte con las
acciones conducentes a la firma de los respectivos contratos de promesa de venta y
de arrendamiento. 2) Se autoriza la compra del inmueble en el precio de $800,000;
pagando $100,000 en concepto de arras cuando se firme la promesa de venta, en el
mes de junio de 2015; comprometiéndose a pagar el resto del precio dentro de los
nueve meses comprendidos entre el 1°. de julio y el 31 de marzo de 2016. 3) Se autoriza
el arrendamiento del mismo inmueble, por un plazo de nueve meses contados del 1°.
de julio al 31 de marzo de 2016; pagando un canon mensual de $7,000, que
comprende IVA; en el entendido que la AMP recibird materialmente el inmueble desde
el 15 de junio de 2015, para efectuar los trabajos de cableado, instalacion de aires
acondicionados y divisiones y demdas obras relativas al fraslado de una Oficina. 4) En
vista de que el contrato de arrendamiento se firmard simultdneamente a la promesa
de venta, los $100,000 de las arras serdn cubiertos con el presupuesto ordinario de la
AMP, por lo que se autoriza a la UFl realizar los ajustes presupuestarios necesarios. 5) Se
autoriza al senor Presidente del Consejo Directivo para la firma de la escritura de
promesa de venta y el contrato de arrendamiento del inmueble situado en la 3°. Calle

Poniente No. 3673, hoy Calle Schafick Handal, en esta ciudad. 6) Se autoriza al senor



Presidente del Consejo Directivo Capitdn de Navio DEM Licenciado René Ernesto
Herndndez Osegueda, que gestione ante el senor Ministro de Obras Publicas,
Licenciado Gerson Martinez, en su calidad de Ente Rector, la autorizaciéon para
confraer un crédito con garantia hipotecaria; ya que este es el requisito inicial previsto
en el Decreto Legislativo No. 732, del 10 de julio de 2014, publicado en el Diario Oficial
No. 140, Tomo 404, del 29 de julio de 2014, que modifico los Articulos 10 y 18 de la
LGMP. 7) Después de obtenida la aprobacion del Ente Rector, se autoriza al senor
Director Ejecutivo iniciar las gestiones ante el Ministerio de Hacienda, relativas a la
comprobacién de la capacidad de endeudamiento de la AMP. 8) Instruir al Gerente
Administrativo, Licenciado Carlos Luna, y al Jefe UFI, Licenciado Nelson Quijada, que
en una proxima sesion presenten a este Consejo Directivo la hoja de ruta con las
acciones a efectuar durante el mes de junio de 2015, y el correspondiente presupuesto
de gastos, para el traslado de las Oficinas de la AMP a un nuevo local. V) INFORME
DEFINITIVO AUDITORIA FINANCIERA 2014 CORTE DE CUENTAS: El sefior Presidente del
Consejo Directivo Capitdn de Navio DEM, Licenciado René Ernesto Herndndez
Osegueda, informo sobre la recepcion del Informe Definitivo de la Auditoria Financiera
realizada a la AMP por un equipo de auditores de la Direccidn de Auditoria Dos de la
Corte de Cuentas de la Republica, correspondiente al periodo del 01 de enero al 31 de
diciembre de 2014, cuyo resultado es un Dictamen Limpio. Se consigna en el Informe
que las cifras presentadas en los Estados de Situacion Financiera, Rendimiento
Econdmico, Flujo de Fondos y de Ejecucion Presupuestaria preparados por la Autoridad
Maritima Portuaria, para el periodo del 1 de enero al 31 de diciembre del ano 2014, son
razonables. Manifestaron los Auditores que en el transcurso del examen no encontraron
condiciones reportables. RESOLUCION No. 111/2015. Los sefiores Miembros del Consejo
Directivo, POR UNANIMIDAD ACUERDAN: Felicitar al senor Director Ejecutivo y a la
Administracion por los resultados obtenidos en la Auditoria Financiera realizada a la
AMP, correspondiente al periodo del 01 de enero al 31 de diciembre de 2014, y
exhortarlos para que sigan trabajando en conjunto y cumpliendo con diligencia las
disposiciones legales y reglamentarias y demds normativa interna que rige la Institucion.
VI) MISIONES OFICIALES. 1) INVITACION A XXXVII REUNION PORTUARIA DEL ISTMO
CENTROAMERICANO (REPICA 2015). El senor Presidente del Consejo Directivo Capitdn
de Navio DEM Licenciado René Ernesto Herndndez Osegueda, informd que se ha
recibido convocatoria para asistir a la TRIGESIMO SEPTIMA REUNION PORTUARIA DEL
ISTMO CENTROAMERICANO (XXXVII REPICA), que tendrd lugar en la ciudad de
Panamd, Republica de Panamd, del 16 al 19 de junio de 2015. La REPICA es un foro
permanente, en el que participan autoridades y empresarios vinculados con la
actividad maritima portuaria en el istmo centroamericano y en la Republica
Dominicana. La Secretaria Permanente estd a cargo de COCATRAM; las reuniones se
celebran cada ano, en forma rotativa, en un pais centroamericano; la AMP organizd
con gran éxito tales reuniones en El Salvador en los anos 2006 y 2012. El objetivo de la
Reunidn general de la REPICA es propiciar el infercambio de ideas y experiencias en la
discusion de la problemdatica portuaria. La femdatica de estas reuniones gira en torno a
los avances de la tecnologia en materia portuaria, mejoras organizativas y legislativas,

planes de modernizacion, innovaciones, cumplimiento de las normas internacionales y



cuidado del medio ambiente. Se considera importante y de beneficio para el pais que
representantes de la AMP asistan a dicha Reunidén. El senor Presidente del Consejo
Directivo también se refirid a las gestiones hechas con el apoyo del Ministerio de
Relaciones Exteriores de El Salvador, que a través del senor Embajador de El Salvador
en Panamd, ha logrado que el miércoles 17 de junio de 2015, el Administrador
Presidente de la Autoridad Maritima de Panamd, senor Jorge Barakat, reciba a
funcionarios de la AMP para discutir la posibilidad de que esa Autoridad convalide los
titulos emitidos en El Salvador por el Centro de Formacion de Marinos; razén por la cual
es importante que se designe al senor Director Ejecutivo para asistir a la REPICA y para
reunirse con el Administrador de la Autoridad Maritima de Panamd. Aprovechando
que el senor Presidente del Consejo Directivo estard en esa fecha en la ciudad de
Panamd, asistiendo a la Reunidén Ordinaria del Directorio de la COCATRAM, podrian
reunirse con el senor Barakat, tanto el Presidente del Consejo Directivo como el Director
Ejecutivo. RESOLUCION No. 112/2015. Los sefiores Miembros del Consejo Directivo, POR
MAYORIA ACUERDAN: A) Autorizar la Misién Oficial y designar al  sefor Director
Ejecutivo Licenciado Mario Guilermo Miranda Alfaro, para que asista  en
representacion de la AMP, a la XXXVII Reunién Portuaria del Istmo Centroamericano,
que tendrd lugar en la Ciudad de Panama, Republica de Panamd, del 16 al 19 de junio
de 2015. El Licenciado Miranda vigjard a la ciudad de Panamd el 15 de junio vy
regresard el 20 de junio de 2015. B) Se autoriza el pago del boleto aéreo, alojamiento,
alimentacion y demdas gastos que fueren aplicables de conformidad al Reglamento
Intferno de Vidticos y Gastos de Representacion por Misiones Oficiales al Interior vy
Exterior del Pais. C) Se concede permiso con goce de sueldo al Licenciado Mario
Guillermo Miranda Alfaro mientras dure la mision. D) Designar al senor Presidente del
Consejo Directivo, Capitdn de Navio DEM Licenciado René Ernesto Herndndez
Osegueda, y al senor Director Ejecutivo, Licenciado Mario Guillermo Miranda Alfaro,
para que juntamente con el senor Embajador de El Salvador en Panamd, se reunan el
miércoles 17 de junio de 2015, con el senor Jorge Barakat, Administrador de la
Autoridad Maritima de Panamd para hacer gestiones relativas a la convalidaciéon de
los titulos que expida el Cenfro de Formacion de Marinos de El Salvador. E) El senor
Director Ingeniero José Fredy Villalta Barberena pididé que se hiciera constar su voto en
contra, en lo que se refiere a la participacion en la REPICA, porque dijo que solicitd
informacion a la Administracion sobre ese evento; y no le fue dada oportunamente. F)
Se hace constar que mientras se discutia y se tomaba acuerdo sobre este punto,
permanecio fuera del saldn de sesiones el senor Director Ejecutivo Licenciado Mario
Guillermo Miranda Alfaro. 2) INVITACION VIGESIMO NOVENO CURSO AVANZADO SOBRE
OPERACIONES Y GESTION PORTUARIA 2015 (CIP) El senor Presidente del Consejo
Directivo Capitdn de Navio DEM Licenciado René Ernesto Herndndez Osegueda, se
refirid a la Invitacién proveniente de la Secretaria de la Comisidn Interamericana de
Puertos (CIP) de la Organizacion de Estados Americanos (OEA), quien solicita la
designacion de candidatos para participar en el Vigésimo Noveno Curso Avanzado
sobre Operacionesy Gestion Portuaria, que se celebrard del 7 de septiembre al 9 de
octubre de 2015 en el Puerto de Le Havre, Francia. La fecha limite para recibir las
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documentaciéon que acredite que se escribe y habla perfectamente el idioma inglés o
el francés; por lo que por razones de extemporaneidad, es pertinente declinar la
invitacién de la CIP-OEA. RESOLUCION No. 113/2015. Los sefiores Miembros del Consejo
Directivo, POR UNANIMIDAD ACUERDAN: Por considerar que es extempordneo, declinar
la propuesta de candidatos para participar en el Vigésimo Noveno Curso Avanzado
sobre Operaciones y Gestidon Portuaria que se celebrard del 7 de septiembre al 9 de
octubre de 2015 en el Puerto de Le Havre, Francia. 3) X CONGRESO MARITIMO
PORTUARIO (GUATEMALA). El senor Director Ejecutivo Licenciado Mario Guillermo
Miranda Alfaro, informé sobre invitacion al X Congreso Maritimo Portuario, que la
Comisién Portuaria Nacional de Guatemala (CPN), organiza desde el ano 2005, y que
se llevard a cabo en la ciudad de Guatemala los dias 19 y 20 de agosto de 2015, en el
Hotel Westin Camino Real. Este evento tiene como objetivo encontrar un espacio de
discusion, actualizacién, proyeccion e intercambio comercial en el sector portuario y
maritimo nacional y regional. Esta edicidon serd enfocada en promover el mejoramiento
de los procesos portuarios para prestar un mejor servicio a la exportacion e
importacion. El senor Director Ejecutivo manifesté que por motivos de austeridad era
conveniente declinar la participacion de la AMP en el evento. RESOLUCION No.
114/2015. Los senores Miembros del Consejo Directivo, POR UNANIMIDAD ACUERDAN:
Por motivos de Austeridad, declinar la participacion de la AMP en el X Congreso
Maritimo Portuario, a desarrollarse los dias 19 y 20 de agosto de 2015, en la Ciudad de
Guatemala. 4) INVITACION A PARTICIPAR EN EL EJERCICIO PRACTICO REGIONAL SOBRE
GESTION DE INCIDENTES (GUATEMALA). El sefior Presidente del Consejo Directivo
Capitdn de Navio DEM Licenciado René Ernesto Herndndez Osegueda, se refirid a la
invitacion recibida para participar en el Ejercicio Practico Regional sobre Gestion de
Incidentes, a realizarse del 27 al 31 de julio de 2015, en Santo Tomds de Castilla, Izabal,
Guatemala. El objetivo principal del Ejercicio Practico, es comprobar la capacidad
operativa regional, en el marco del Plan Regional de Preparacion, Respuesta y
Cooperaciéon contra Derrames de Hidrocarburos y Sustancias Nocivas Potencialmente
Peligrosas para América Central (PRC-CA), con la finalidad de validar asi los Planes
Nacionales de Contingencia de los Paises involucrados en el Ejercicio. Los participantes
deberdn realizar una presentacion sobre los avances de los Planes Nacionales de
Contingencia. Dada las caracteristicas particulares de la actividad, la misma se
desarrollard en las instalaciones del Comando Naval del Caribe, lo que implicard el
desplazamiento terrestre de los participantes desde la Ciudad de Guatemala a Santo
Tomdas de Castilla, en un trayecto de 300 KM. La llegada de los participantes esta
prevista el 26 de Julio y el retorno el 01 de agosto de 2015. Los organizadores estdn
otorgando una beca completa para el participante de la AMP que asista. Se propuso
que asista el Licenciado Wilfredo Canas Coreas, Técnico de Medio Ambiente.
RESOLUCION No. 115/2015. Los sefiores Miembros del Consejo Directivo, POR
UNANIMIDAD ACUERDAN: a) Autorizar la Mision Oficial y designar al Licenciado Wilfredo
Canas Coreas, Técnico de Medio Ambiente, para que participe en el Ejercicio
Practico Regional sobre Gestidon de Incidentes, a realizarse del 27 al 31 de julio de
2015, en Santo Tomds de Castilla, Izabal, Guatemala; b) Conceder permiso con goce
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pago de los gastos que fueren aplicables de conformidad al Reglamento Interno de
Vidticos y Gastos de Representacion por Misiones Oficiales al Interior y Exterior del Pais.
5) CANDIDATOS PARA REUNION EN PANAMA SOBRE CAPACIDADES HIDROGRAFICAS EN
MESOAMERICA. El sefior Presidente del Consejo Directivo, Capitdn de Navio DEM
Licenciado René Ernesto Herndndez Osegueda, informd que de la Direccion General
de Relaciones Econdmicas del Ministerio de Relaciones Exteriores, se dio a conocer el
dia de ayer, la invitacion proveniente de la Asociacion de Estados del Caribe (AEC),
para participar en reunion sobre “Fortalecimiento de las Capacidades Hidrogrdficas de
los Estados y Territorios de Mesoamérica y Mar Caribe”, relativo al Proyecto de
“Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD/Interconectividad para la Facilitacion
del Comercio”, financiado por el Gobierno de México, quien cubrird los gastos de
transporte aéreo, hospedaje, alimentacion y transporte local para dos funcionarios
salvadorenos. La reunion tendrd lugar en la ciudad de Panamd, Republica de
Panamd, los dias 8 y 9 de junio de 2015; la AMP tendria que enviar este mismo dia al
Ministerio de Relaciones Exteriores, los nombres de dos candidatos, para continuar con
las gestiones ante la Secretaria de la Asociacion de Estados del Caribe. EI OBJETIVO
GENERAL del Proyecto es fortalecer las capacidades hidrogrdficas de los Estados y
Territorios de Mesoamérica y Mar Caribe (ETMAYMC), mediante la estandarizacion de
cartografia ndutica que impulse el desarrollo maritimo y econdmico de la zona vy
garantice la seguridad de la navegacién maritima. Los OBJETIVOS ESPECIFICOS son: a)
Crear o impulsar las capacidades hidrogrdficas de los ETMAYMC; b) Incrementar la
base de datos batimétrica de las zonas maritimas; ¢) Garantizar la seguridad en la
navegacion de los buques mercantes y turisticos entre puertos; d) Crear o hacer mas
eficientes las rutas de navegacion e infraestructura portuaria que impulse el desarrollo
maritimo y econdmico en base a la informacion recolectada, interconectando los
puertos de Centro y Sudamérica. El senor Presidente del Consejo Directivo Capitdn de
Navio DEM Licenciado René Ernesto Herndndez Osegueda, comentd que por ser una
reunion de cardcter técnico, la AMP debe autorizar que se proponga como
candidatos para asistir a Panamd al senor Director Ejecutivo Licenciado Mario
Guillermo Miranda Alfaro y a la Arquitecta Lorena Guadalupe Arriola, Encargada de
Infraestructura de la Gerencia Portuaria; ya que ambos funcionarios han estado
asistiendo al Centro Nacional de Registros (CNR) para participar en reuniones con
ofras autoridades y funcionarios, tendiente a la creacion de una Comision Hidrogrdafica
Nacional; también han participado en ofros eventos a nivel regional en los que se ha
discutido temas del Transporte Maritimo a Corta Distancia, de la elaboraciéon y
perfeccionamiento de las cartas nduticas y del mejoramiento de la batimetria en el
litoral salvadoreno; dijo que con ese conocimiento y experiencia, ambos son los mejor
calificados para asistir en nombre del pais a la Reunidn en Panamd. Sin embargo, el
senor Director Propietario Ingeniero José Fredy Villalta Barberena, expresdé que en lugar
de proponer que asista a la Mision Oficial el senor Director Ejecutivo, Licenciado Mario
Guillermo Miranda Alfaro, quien ya tiene autorizado asistir a Panamd a la Reuniéon de la
REPICA, del 15 al 20 de junio de 2015, se autorice que el candidato sea el senor Director
Suplente, Ingeniero Raul Alberto Garcia Aquino. Se procedid a la votacion y el senor
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Herndndez Osegueda, mantuvo su propuesta inicial de que por su idoneidad, los
candidatos deben ser el Licenciado Mario Guillermo Miranda Alfaro y la Arquitecta
Lorena Arriola. El senor Director Propietario Licenciado Mario Leodan Monge Quintanilla
votd que los dos candidatos para la reunidon en Panamd sean el Ingeniero Raul
Alberto Garcia Aquino y la Arquitecta Lorena Guadalupe Arriola. El sefor Director
Propietario Ingeniero José Fredy Villalta Barberena dio su voto favorable para el
Ingeniero Raul Alberto Garcia Aquino y la Arquitecta Lorena Guadalupe Arriola.
RESOLUCION No. 116/2015. Los sefiores Miembros del Consejo Directivo, POR MAYORIA
ACUERDAN: a) Autorizar que este mismo dia, se envie comunicacion a la Direccion
General de Relaciones Econdmicas del Ministerio de Relaciones Exteriores, dando a
conocer que la AMP propone al Ingeniero Raul Alberto Garcia Aquino, Director
Suplente; y a la Arquitecta Lorena Guadalupe Arriola Cortez, como candidatos para
asistir los dias 8 y 9 de junio de 2015, a la reunidon sobre Fortalecimiento de las
Capacidades Hidrograficas de los Estados y Territorios de Mesoamérica y Mar Caribe,
en la ciudad de Panamd, Republica de Panamd. b) Ya que el Gobierno de México, a
través de la Agencia Mexicana de Cooperacion Internacional para el Desarrollo
(AMEXID), cubrird los gastos de transporte aéreo, hospedaje, alimentacion y transporte
local; en caso que los candidatos propuestos sean seleccionados para asistir, se les
confiere Mision Oficial y se autoriza que se les pague lo que fuere aplicable de
conformidad al Reglamento Interno de Vidticos y Gastos de Representacion, por
Misiones Oficiales al Interior y Exterior del Pais. €) Asimismo, si la Arquitecta Lorena
Guadalupe Arriola Cortez fuere seleccionada para asistir a la Reunidén, se le concede
permiso con goce de sueldo mientfras dure la Mision. d) Se hace constar que mientras
se conocid este punto y se tomd acuerdo, estuvo fuera del saldn de sesiones el senor
Director Ejecutivo Licenciado Mario Guillermo Miranda Alfaro. VII) VARIOS. 1) VENTA DE
EQUIPO DE GIMNASIO. El senor Director Ejecutivo Licenciado Mario Guillermo Miranda
Alfaro, presentd una solicitud del Gerente Administrativo para que se autorice realizar el
Proceso de Descargo del Activo siguiente: Gimnasio de dos estaciones, Modelo Weider
Pro 4250, con el NUmero de Inventario GA-10-06-01-10 Banca para Pesas, sin Modelo,
GA-SG-10-06-05-10, Bicicleta para Spinning, sin modelo con el nUmero de Inventario
GA-SG-10-06-03-10, Bicicleta para Spinning, sin modelo, con nUmero de Inventario GA-
SG-10-06-04-10, y una Escaladora sin modelo, con nimero de Inventario GA-SG-10-06-
02-10; todo ese equipo deportivo fue adquirido en diciembre de 2010 y ha estado
asignado a la Gerencia Administrativa. Motivo para descargar: No estan siendo
utilizados y con el paso del tiempo se estan deteriorando, ademds se corre el riesgo
que se vuelvan inservibles. Una vez que el Consejo Directivo autorice el proceso de
descargo, los pasos subsiguientes son: Realizar vallo, solicitar ratificacion del valio a la
Direccion General del Presupuesto del Ministerio de Hacienda y realizar la subasta.
RESOLUCION No. 117/2015. Los sefiores Miembros del Consejo Directivo, POR
UNANIMIDAD ACUERDAN: a) Autorizar el descargo del Activo asignado a la Gerencia
Administratfiva, consistente en: Equipo de Gimnasio de dos estaciones, Modelo Weider
Pro 4250, con el NUmero de Inventario GA-10-06-01-10; Banca para Pesas, sin Modelo,
GA-SG-10-06-05-10; Bicicleta para Spinning, sin modelo con nUmero de Inventario GA-
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10-06-04-10 y una Escaladora sin modelo, con numero de Inventario GA-SG-10-06-02-10.
b) Encomendar al Senor Gerente Administrativo Licenciado Carlos René Luna, que
realice todos los pasos subsiguientes necesarios para subastar el activo descargado,
debiendo informar oportunamente a este Consejo del avance del proceso. 2)
EVALUACION DE FUNDACION ISCYC EN MUELLE DE LA LIBERTAD. El Director Ejecutivo
informd que con fecha 26 de mayo de 2015, solicité a la Fundaciéon ISCYC (Instituto
Salvadoreno del Cemento y del Concreto), que realice una evaluacion del estado de
los elementos estructurales de la parte inferior del Muelle Artesanal del Puerto de La
Libertad, debido a los danos causados por el fuerte oleaje del 2 al 5 de mayo del
presente ano. El dia 27 de mayo de 2015 se recibidé respuesta a la solicitud,
manifestando su disposicidon a colaborar con la Institucion. Aceptaron realizar una
visita al Muelle de La Libertad el jueves 4 de junio de 2015, a partir de las 8:00 am,
aprovechando la marea baja, que ese dia sera alas 2:10 am; asimismo han informado
que solicitardn apoyo del experto patdlogo en concreto, de nacionalidad mejicana,
Ingeniero Juan Luis Cottier Caviedes, quien estd pendiente y a disposicion de este
proyecto. RESOLUCION No. 118/2015. Los sefiores Miembros del Consejo Directivo, POR
UNANIMIDAD ACUERDAN: a) Aprobar las gestiones realizadas por el senor Director
Ejecutivo Licenciado Mario Guillermo Miranda Alfaro, para contactar a los directivos
del Instituto Salvadoreno del Cemento y del Concreto (ISCYC), para llevar a cabo una
evaluacion de los elementos estructurales de la parte inferior del Muelle Artesanal del
Puerto de La Libertad. b) Encomendar a la Gerencia Portuaria que se le de el apoyo
necesario al ISCYC para que pueda readlizar sin mayores inconvenientes la Evaluacion
mencionada. 3) GESTIONES PARA REEMBOLSO BOLETO TERRESTRE NO USADO POR
SUSPENSION DE CURSO. El sefior Director Ejecutivo Licenciado Mario Guillermo Miranda
Alfaro se refirid al Curso de Marketing Portuario, que se iba a celebrar en Puerto Cortés,
Honduras, del 4 al 8 de mayo de 2015; al que iba asistir el Ingeniero Osvaldo Ortiz
Sibridin, Encargado de Costos y Tarifas de la Gerencia Portuaria. En vista de que el
Curso fue suspendido, mediante Resolucion No. 96/2015, de la sesion No. 17/2015, del 8
de mayo de 2015, se instruyd hacer gestiones con la empresa de buses King Quality
para intentar un reembolso de los $90.00 que cuesta el boleto terrestre San
Salvador/San Pedro Sulg, ida y vuelta. Informé el senor Director Ejecutivo que se reunid
con ejecutivos de la sociedad TIDECA, S.A. de C.V., propietaria de los buses Platinum y
King Quality y logré que se le permita a la AMP hacer uso del boleto durante el
periodo de un ano contado a partir de la fecha en que se adquirid, en un vigje a
Guatemala o a Honduras. Los senores Directores se dieron por enterados. 4) GESTIONES
PARA COMPRAR BOLETOS AEREOS MAS BARATOS. Los sefiores Directores comentaron
gue han observado que con el auge de los medio electronicos y de los servicios en
linea para la adquisicion de bienes y servicios, mucha gente compra boletos aéreos a
precios bajos y en horarios favorables. Senalaron que se debe recomendar a la UACI
que cuando haya una mision oficial fuera del pais y se tenga que comprar boletos
aéreos, se busque precios razonables y baratos, cumpliendo en todo caso con la
LACAP y con la normativa interna de documentar adecuadamente los desembolsos
que se hagan. El senor Director Ejecutivo explicd que para comprar boletos en linea se

necesita tener tarjeta de crédito; pero en la AMP no se tiene tarjeta de crédito porque



es un medio de pago que estd sujeto a una reglamentacion especifica y que implica
riesgos adicionales en su manejo. Habiendo tratado los puntos previstos en la agenda,

se dio por terminada la sesidn a las quince horas del dia de su fecha.
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